COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencgao sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, o propoésito desta atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevengdo de acidentes aeronduticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagoes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACI\O SUMA N°
09 OUT 2014 - 11:40 (UTC) SERIPA IV A-169/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE PANE SECA NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
SiTIO AGUAS CORRENTES PARAGUACU PAULISTA SP 22°31'36”S | 050°44’48”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UFV NEIVA EMB-201A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
VALE DO PARANAP. AVIAC. AGRIC. LTDA. EPP SAE-AG AGRICOLA

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou da pista de pouso eventual do Sitio Aguas Correntes, no
municipio de Paraguacu Paulista, SP, por volta das 11h30min (UTC), para realizar voo de
pulverizacdo em lavoura de cana-de-agucar, com um piloto a bordo.

ApoOs a primeira passagem de aplicacdo, o piloto percebeu uma perda de poténcia
do motor e efetuou um pouso forgado.

N&o houve danos a terceiros.
A aeronave teve danos substanciais.
O piloto saiu ileso.

Figura 1 - Vista geral da aeronave acidentada.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Ao perceber a perda de poténcia do motor, o piloto efetuou a troca de tanque e ligou
a bomba elétrica auxiliar de combustivel, booster, porém ndo houve tempo héabil para o
restabelecimento do fluxo de combustivel antes da colisdo contra o solo.

De acordo com o relato do piloto, a decolagem foi realizada com 30 litros de etanol
na asa direita, 60 litros na asa esquerda e, até o momento da curva de reversao, anterior
a ocorréncia, a seletora encontrava-se posicionada para o tanque direito. Na acéo inicial,
a aeronave foi encontrada sem combustivel na asa direita (Figura 2).
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Figura 2 — Vista do indicador de combustivel da asa direita.

De acordo com os graficos de consumo da aeronave, a autonomia, considerando
apenas o combustivel da asa direita (30 litros conforme declaracdo do piloto), seria de,
aproximadamente, 20 minutos.

Dessa forma, € possivel que ndo houvesse a quantidade de combustivel
mencionada pelo piloto nos tanques da aeronave, denotando que pode ter havido uma
inadequada avaliacao deste aspecto relacionado a operacao da aeronave.

A analise do combustivel da aeronave (etanol) ndo revelou contaminacéao.

Os testes em bancada demonstraram que o0 motor estava operacional, apresentava
funcionamento normal e desenvolvia poténcia.

No manual de Operagcdo PT EMB-201A/118, pag. 9-22, havia a seguinte
adverténcia:

E OBRIGATORIO O USO DA BOMBA ELETRICA AUXILIAR DE COMBUSTIVEL
DURANTE DECOLAGEM, ATERRAGEM E OPERACAO AGRICOLA.

O painel de instrumentos da aeronave apresentava um adesivo com a adverténcia
acima referenciada. Da mesma forma, no lado esquerdo inferior, apresentava a seguinte
informacéo:

ATENGAO - COM OS LIQUIDOMETROS EM ZERO, O COMBUSTIVEL

REMANESCENTE NAO PERMITE OPERAGAO SEGURA. EM OPERAGAO
AGRICOLA MANTENHA LIGADA A BOMBA AUXILIAR.

E OBRIGATORIO O USO DA BOMBA ELETRICA AUXILIAR
DE COMBUSTIVEL DURANTE DECOLAGEM, ATERRAGEM
E OPERACAO AGRICOLA.

S
Figura 3 - Avisos no painel da aeronave.

Para o procedimento de funcionamento aspero do motor ou perda de poténcia, o
Manual de Operacéo estabelecia, na pag. 3-8, o seguinte procedimento:

“[...]
2. Caso a hélice esteja girando em molinete:
1. Manete de poténcia - Reduza para 1/6 do curso.
2. Valvula seletora de combustivel - Tanque mais cheio.

3. Bomba elétrica de combustivel - Ligue.
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4. Manete de mistura - Rica.

[..]

A partida em voo com uso da bomba elétrica permite retomada de poténcia em
cerca de 3 segundos. Caso a bomba elétrica ndo seja ligada, a retomada de
poténcia levara cerca de 9 segundos.”

O piloto relatou que, apés trocar o tanque, ligou a bomba elétrica auxiliar de
combustivel. Tal fato denotou que o voo estava sendo conduzido com essa bomba
desligada durante a operacdo agricola e isso pode ter contribuido para a demora na
recuperacéo do fluxo de combustivel e da poténcia do motor.

Assim, a nédo utilizacdo da booster na operacéo agricola por parte do piloto, reforca a
falha de julgamento relacionado a operacéo da aeronave.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacbes de avido monomotor terrestre (MNTE) e de
piloto agricola (PAGA) validas;

c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizagdo do voo;

h) a aeronave foi encontrada sem combustivel na asa direita;

i) os testes em bancada demonstraram que 0 motor estava operacional,
apresentava funcionamento normal e desenvolvia poténcia,

J) o piloto efetuou um pouso forgcado em lavoura de cana-de-agucar;
k) ndo houve danos a terceiros;

[) a aeronave teve danos substanciais; e

m)o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Julgamento de pilotagem - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacéo deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-169/CENIPA/2014 - 01 Emitida em: 30/11/2017

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigagéo, a fim de alertar pilotos e
operadores da aviagéo agricola quanto aos riscos da néo utilizacdo da booster durante as
fases do voo em que ela é requerida.
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5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

O piloto foi orientado sobre:

- A necessidade da fiel observancia do que estabelece o Manual de Operacéo da
aeronave, no que se refere a utilizacdo da booster durante as operacdes agricolas.

- A necessidade do adequado monitoramento do combustivel existente nas asas,
visando evitar a realizacdo do voo com a aeronave desbalanceada ou sem o combustivel
minimo para a operacao segura.

Em, 30 de novembro de 2017.
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