COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, o propodsito desta atividade ndo € determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagoes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
04 FEV 2017 - 13:30 (UTC) SERIPA 11 A-022/CENIPA/2017
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
COLISAO EM VOO COM
ACIDENTE OBSTACULOS NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA XINGU SAO DESIDERIO BA 13°19'19"S | 045°47'22"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UXT EMBRAER EMB-202A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AGRICOLA XINGU SA TPP AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou da pista de pouso eventual da Fazenda Xingu, localizada no
municipio de Sao Desidério, BA, por volta das 13h10min (UTC), para realizar um voo de
aplicacdo de insumos agricolas, com um piloto a bordo.

Durante o reposicionamento para realizar a Ultima passagem da aplicacdo, a
aeronave colidiu contra uma linha de transmisséo de energia elétrica.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto sofreu lesdes leves.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto estava habituado a operar na regiao e familiarizado com o terreno.

O piloto era habilitado e possuia, aproximadamente, 4.500 horas de voo na
aeronave.

A linha de transmisséo de energia elétrica havia sido instalada dois anos antes da
ocorréncia.

No dia do acidente, o piloto havia iniciado sua jornada de trabalho por volta das
09h00min (UTC).

O piloto havia realizado sete passagens e iria iniciar a tltima quando colidiu contra a
linha de transmisséo.

O impacto contra a rede elétrica ocorreu ap0s o término da curva de
reposicionamento da aeronave para a aplicacdo de insumos agricolas.

Conforme relato do piloto, ele tinha conhecimento da rede de transmisséo de
energia e acreditava ter realizado a curva de reposicionamento em uma posicdo que
permitia passar a uma distancia segura dos fios.

ApoOs a colisdo contra a rede de transmissao, ocorreu a perda de controle em voo e
a posterior coliséo contra o solo.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA), valido;

b) o piloto estava com as habilitacbes de avido monomotor terrestre (MNTE) e piloto
aeroagricola (PAGA) vélidas;

c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizagéo do voo;

h) o piloto havia realizado sete passagens de aplicacdo de insumos agricolas;

i) o piloto iria iniciar a ultima passagem de aplicagdo de insumos agricolas;

j) aaeronave colidiu contra a linha de transmisséo de energia elétrica;

k) a aeronave teve danos substanciais; e
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[) o piloto sofreu lesdes leves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Planejamento de Voo; e
- Julgamento de pilotagem.

4. RECOMENDAC@ES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. ACGES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 26 de maio de 2017.
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