COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagao de Aviagdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil ¢é pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusao
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengdo de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes Aeronduticos. Este
Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagcdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
056/A/2015 06/ABR/2015 - 21:15 (UTC) SERIPA V A-056/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE NO SOLO 23°28'46"S | 052°00'44"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
AERODROMO DE MARINGA (SBMG) MARINGA PR
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-GBC AERO BOERO AB-115
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROCLUBE REGIONAL DE MARINGA - SBMG PRI INSTRUCAO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Maringa (SBMG), PR, para a realizagéo de
um voo de instrugdo, com um instrutor e um aluno a bordo.

No quinto pouso, a aeronave pilonou.
A aeronave teve danos substanciais.
Os tripulantes sairam ilesos.

Figura 1 — Croqui do local do acidente (Pista de pouso de SBMG).
re

Figura 2 - Posicéo da aeronave apés o acidente. |

3. Comentarios/Pesquisas

A aeronave realizava voo local de instrucdo, missdo AP-03, que consistia na
execucao de trafegos com toques e arremetidas (TGL).

Durante o quinto toque, em instrucdo de pouso curto, o aluno aplicou os freios em
demasia, ocasionando a colisédo da hélice contra a pista.

Aeronaves leves, com trem de pouso convencional, apresentam a suscetibilidade de
levantar a cauda no caso de uma desaceleracdo muito rapida, devido a inércia e ao
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imediato passeio do CG a frente. O Manual de Voo do fabricante do AERO BOERO 115,
revisdo de 1992, secédo 4, recomenda que 0 pouso seja realizado, preferencialmente, em
3 pontos e que a aplicacdo do freio seja feita com parcimbnia, de acordo com a
necessidade.

O MCA 58-3 (Manual do Curso Piloto Privado - Avido, de 2004), no seu Programa de
instrucdo da fase Il — Aperfeicoamento (AP), estabelece que na missdo N° 03 sejam
realizados 03 pousos curtos, todos com nivel a atingir grau “E” - EXECUGAO, ou seja, é
previsto que o aluno execute com proficiéncia.

Analisando-se as fichas de avaliacdo do aluno, referentes as missdes anteriores da
fase de Aperfeicoamento (AP-01 e AP-02), constatou-se que, embora preconizado no
MCA 58-3/2004, nao foram realizados os treinamentos de 07 pousos curtos, ou seja, 0
aluno nao teve a oportunidade de receber um treinamento anterior em nivel de
aprendizagem compativel com sua pouca experiéncia de voo.

Concluiu-se que, devido a pouca experiéncia do aluno, houve um julgamento
deficiente na dosagem da pressao sobre os pedais dos freios, na tentativa de fazer um
pouso mais curto que o feito anteriormente, fato este que contribuiu para a ocorréncia.

Também se constatou que, apesar da deficiéncia do aluno no uso dos freios, o voo
do acidente foi considerado satisfatorio pelo instrutor.

Conforme previsto no MCA 58-3/2004, secdo 9 - AVALIACAO, no caso do aluno
revelar dificuldade na execucédo de algum exercicio, demonstrando néo ter assimilado os
conhecimentos no nivel exigido pela missdo, devera ser atribuido o grau 2 (deficiente),
sendo este o grau final da missao e resultando na reprovac¢éo do aluno (item 9.1.2.2.6).

As fichas de voo do aluno também n&o apresentavam nenhum parecer do
Coordenador do Curso de Piloto Privado - Avido, demonstrando inadequada supervisao
gerencial.

Importante ressaltar que o0s aspectos descritos acima sao recorrentes nos
aeroclubes (apenas na éarea de jurisdicdo do SERIPA V foram registradas 17 ocorréncias
semelhantes entre os anos de 2013 e 2014) e existe uma Divulgacao Operacional do
CENIPA tratando sobre o assunto (DIVOP 007/2013).

3.1 Fatores Contribuintes

- Instrucao;

- Julgamento de pilotagem;

- Pouca experiéncia do piloto; e
- Supervisédo gerencial.

4. Fatos
a) os pilotos estavam com os Certificados Médico Aeronautico (CMA) validos;
b) o instrutor estava com os Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
c) o aluno realizava missao para obtenc¢ao de Licenca de Piloto Privado;

d) o instrutor era qualificado e possuia 1700 horas de voo totais, sendo 700 horas no
modelo de aeronave,;

e) o aluno possuia 23 horas de voo totais, todas no modelo da aeronave acidentada;
f) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
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g) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
h) as cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
i) a aeronave realizava instrucdo de trafegos, com toques e arremetidas (TGL).

J) durante o quinto toque, em instrucdo de pouso curto, 0 aluno aplicou os freios em
demasia;

k) a cauda levantou e ocorreu a colisdo da hélice contra a pista;

[) aaeronave pilonou e percorreu 30 metros na pista, até a sua parada total;
m)a aeronave teve danos substanciais no motor e na hélice; e

n) os pilotos sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas adotadas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC):
A-056/CENIPA/2015 - 01 Emitida em: 15/NOV/2015
Atuar junto ao Aeroclube Regional de Maringa, a fim de garantir que as instru¢ées de voo

sejam realizadas com estrita observancia do previsto no MCA 58-3/2004, principalmente
no tocante aos exercicios basicos de cada missao e ao nivel de aprendizagem a atingir.

Em, 15/NOV/2015.
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