COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE PR
ACIDENTES AERONAUTICOS \QJ

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sisteniavdstigacdo e Prevengdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes aécosallte acordo com o Anexo 13 ga
Organizacdo de Aviacao Civil Internacional (OACI), da qual csiBéapais signatario, o propésito degta
atividade nédo é determinar culpa ou responsabilidade. Este riRefit@al Simplificado, cuja conclusé
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinacdo de amboijaobjetiusivamente a prevencado fle
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatdrio Final Simgtfipara qualquer outro propdsito podgra
induzir a interpretacfes erréneas e trazer efeitos advarBeevencdo de Acidentes Aeronauticos. Hste
Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coletadies deonforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas vileca®d Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGAGCAO SUMA Ne
184/1G/2014 09/NOV/2014 - 17:00 (UTC) SERIPA V 1G-184/CENIPA/2014
CLASSIFICA(;AO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE PERDA DE COMPONENTE NO SOLO 23°28'46"S | 052°00'44"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AERODROMO DE MARINGA - SBMG MARINGA PR
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-GBC AERO BOERO AB-115
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
AEROCLUBE REGIONAL DE MARINGA PRI INSTRUCAO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - X | Leve
Total 2 2 - - - - Substancial
Destruida

Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou, as 16h53min (UTC), do Aeroporto de Maringa (SBMG), sob
regras de voo visuais, com notificagdo para uma hora de voo de instrucéo local do Curso
de Piloto Privado, com realizacao de toques e arremetidas em SBMG.

Estavam a bordo um instrutor e um aluno.

No primeiro pouso, do tipo 3 pontos, a aeronave comecou a perder a trajetéria de
pouso, deslocando-se para a esquerda. O aluno e, posteriormente, o instrutor, tentaram
corrigir a trajetéria da aeronave, porém, ndo obtiveram sucesso. A aeronave saiu da pista.

A aeronave teve danos leves.
Os pilotos sairam ilesos.

Figura 1 - Danos a ponta da asa direita da aeronave.

3. Comentdrios/Pesquisas

A aeronave foi retirada do local da ocorréncia sem autorizacdo do SERIPA V.

Conforme a ultima ficha de voo do aluno, ele encontrava-se na missdo PS22, da
Fase | do Pré Solo. No entanto, tal missdo nao existe no Plano de Missdes previsto no
Manual do Curso de Piloto Privado - Avidao (MCA 58-3), o qual prevé as missdes PS01 a
PS18.

Apesar de ter realizado um ndmero maior de instrugdo que o previsto no Plano de
Missdes do Manual do Curso de Piloto Privado - Avido, o aluno ndo recebeu nenhum grau
deficiente, nem mesmo na ultima missédo, quando, durante 0 pouso, a aeronave saiu da
pista, sendo que o pouso deveria ser avaliado de acordo com o nivel Execucao.

O aluno, também, néo realizou henhuma missao de revisdo ao longo do curso.

O instrutor possuia cerca de 20h de voo na funcdo de instrutor e desconhecia os
niveis de aprendizagem previstos no Manual do Curso de Piloto Privado - Avido (Figura
2).
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Além disso, os exercicios realizados em cada voo de instru¢do ndo acompanhavam
o detalhamento previsto no Plano de Miss6es do Manual do Curso de Piloto Privado -
Aviao.

NIVEIS DE

APRENDIZAGEM | CODIGOS DESCRICAO
MEMORIZACAO M O aluno tem informagio suficiente sobre o exercicio s memoriza os
procedifentos parairiciar o treinamento em duplo comando.
COMPREENSAOQ C O aluno demonstra perfeita compreensio do exercicio e o pratica com

o awxilio do instruator,

i O duno demonstra compreender o exercicio, mas comets erros
APLICACAO A notmals dwarde o prética. Dependendo da fase da prdtica de vio
podetd treinar solo.

O aluno executa os exercicios segundo padiBes aceitdveis, levando-se

» E em corta a maior oumenc dficddade oferecida pelo equipamento
EXECUCAQ utilizado.
X Preve a execupdo ating da em missio arterior.

Figura 2 - Niveis de aprendizagem previstos no Manual do Piloto Privado.

Verificou-se que as fichas de voo do aluno apresentavam poucos comentarios,
apesar de constar grau 3 (satisfatorio) em muitas fichas e exercicios. Desta forma, o
processo de instrugdo apresentou um lapso qualitativo, ndo tendo atribuido ao aluno, a
plenitude dos conhecimentos necessarios ao voo e tendo impossibilitado que o
coordenador do curso acompanhasse o desenvolvimento do aluno ao longo do processo
de instrucéao.

As fichas de voo do aluno ndo apresentavam nenhum parecer do Coordenador do
Curso de Piloto Privado - Avido, demonstrando inadequada supervisao gerencial.

Vale ressaltar que os aspectos abordados acima séo recorrentes nos aeroclubes e
encontram-se evidenciados na Divulgacédo Operacional 007/2013 do CENIPA.

Segundo as gravacdes das comunicacfes, a aeronave decolou sem autorizagéo da
Torre de Controle de Maringa.

3.1 Fatores Contribuintes

- Aplicacédo dos comandos;

- Instrucao;

- Pouca experiéncia do piloto; e
- Supervisédo gerencial.

4. Fatos
a) os pilotos estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos;
b) os pilotos estavam com os Certificados de Habilitacdo Técnica (CHT) validos;

c) o instrutor era qualificado e possuia 200 horas de voo, sendo 61 horas no modelo
de aeronave;

d) o instrutor possuia 20 horas de experiéncia em instrucao;

e) o piloto-aluno estava sendo qualificado e possuia 27 horas de voo, sendo 20
horas no modelo de aeronave;
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f) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
g) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

h) os servicos de manutencdo foram considerados periodicos, estando as
cadernetas de célula, motor e hélice atualizadas;

i) a aeronave decolou, as 16h53min UTC, do Aerédromo de Maringa (SBMG), sob
regras de voo visuais, com notificacdo para uma hora de voo de instrucdo local do
Curso de Piloto Privado, com realizacao de toques e arremetidas em SBMG;

]) estavam a bordo um instrutor e um aluno;

k) no primeiro pouso, do tipo 3 pontos, a aeronave comecou a perder a trajetoria de
pouso, deslocando-se para a esquerda.

[) o aluno e, posteriormente, o instrutor, tentaram corrigir a trajetoria da aeronave,
porém, nao obtiveram sucesso.

m)A aeronave saiu da pista;
n) a aeronave teve danos leves; e
0) os pilotos sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas adotadas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

Em, 30 de abril de 2015.
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