COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O Uunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 @a
Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propoésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. Esta SUN&Acanclusdo baseia-se em fatos jou
hipéteses ou na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a preveagidentes aeronauticos. O ugo
desta SUMA para qualquer outro propdsito podera induzir a interpestag®neas e trazer efeitos advergos
a Prevencdo de Acidentes Aeronduticos. Esta SUMA é elabooadldase na coleta de dados, confome
previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorrénciemnaticas da Aviacdo Civi
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

SUMA DE INVESTIGACAO

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N¢
040/A/2013 25/FEV/2013 - 14:05 (UTC) SERIPA V A-040/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE FALHA DO MOTOR EM VOO 23°48'32"S | 052°13'27"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
FAZENDA VALDEREZ ENGENHEIRO BELTRAO PR
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-AEB PIPER AIRCRAFT PA-36-375
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
IVAI AEROAGRICOLA LTDA., SAE AGRICOLA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - 5 2 . Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total ]1\ ]1\ - - - - N Substancial
Destruida
Terceiros | - a | H | a a a Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou pista de pouso eventual situada na Fazenda Valderes no
Municipio de Engenheiro Beltrdo-PR, com 01 (um) piloto a bordo, a fim de realizar
adubacao sélida em lavoura de cana-de-acucar.

Logo ap6s a decolagem, houve perda de poténcia do motor. A aeronave perdeu
altura e colidiu contra a lavoura ao final da pista.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto saiu ileso.

3. Comentarios

Foi constatado, durante a Acao Inicial, que estava instalado na aeronave o magneto
P/N D8LN-2200 e S/N 34174. No entanto, ndo havia registro da instalacdo deste
componente. Fora registrado na caderneta de motor 02/I0720D1CD/05 a instalagéo do
magneto, P/N D8LN-3200 e S/N GO05AA044R que, de acordo com o TCDS (Type
Certificate Data Sheet), ndo € aplicavel ao motor P/N 10-720-D1CD instalado na
aeronave.

A data da realizacdo da revisdao geral do magneto P/N D8LN-3200 e S/N
GO05AA044R, registrada no formulario SEGVOO 003 (11/MAR/2008), esta em desacordo
com a data informada no Mapa Informativo de Controle de Componentes (11/MAR/2009),
apresentado pela empresa Ivai Aeroagricola. Sendo assim, o referido magneto estaria
com a inspecao vencida. Entretanto, este ndo era o0 magneto instalado no momento da
Acéo Inicial.

Durante a realizacdo do procedimento de abertura do motor, foi constatado que o
magneto que estava instalado no momento da Acao Inicial P/N D8LN-2200 e S/N 34174
fora substituido pelo magneto P/N D8LN-3200 e S/N GO5AA044R, o qual consta no Mapa
Informativo de Controle de Componentes. A empresa Tangara Aeroagricola Chapadao
negou ter substituido o referido magneto, alegando ter recebido o motor nas condicdes
presentes.

Durante a realizagdo do procedimento de abertura do motor foi apresentado um
SEGVOO 003 de numero DAV 0860/12, referente a revisdo geral do magneto de P/N
D8LN-3200 e S/N GO5AA044R realizada através da O.S. 285/12 — 30/05/2012 e liberada
para o voo pelo engenheiro responsavel, na data de 08 de outubro de 2013, data futura
ao acidente.

Existia também discrepancia nas horas totais de célula registradas na ultima
inspecéo de 1.000 horas (realizada em 10/0UT/2012), que eram 8.000,4h, com as horas
totais de célula registradas no Diario de Bordo até o dia 25/FEV/2013, que eram 7.985,1h.

3.1 Fatores Contribuintes

- Supervisdo gerencial;

- Manutencao da aeronave;

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronéutico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto era qualificado e possuia pouca experiéncia no modelo de aeronave;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
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e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) os servicos de manutencdo nao foram considerados periodicos e as cadernetas
de célula, motor e hélice estavam desatualizadas;

g) a aeronave decolou da pista de pouso eventual situada na Fazenda Valderes no
Municipio de Engenheiro Beltrdo-PR, com 01 (um) piloto a bordo, a fim de realizar
adubacao sélida em lavoura de cana de acgucar;

h) logo apds a decolagem, houve perda de poténcia do motor. A aeronave perdeu
altura e colidiu contra a lavoura ao final da pista;

1) a aeronave teve danos substanciais; e
j) o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacdes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), recomenda-se:
A-040/CENIPA/2013 - 001 Emitida em: 27/03/2014

Realizar auditoria na empresa IVAi AEROAGRICOLA LTDA. com a finalidade de verificar
a conformidade dos procedimentos por ela adotados e avaliar as discrepancias
levantadas nesta investigacao.

A-040/CENIPA/2013 — 002 Emitida em: 27/03/2014

Realizar auditoria na empresa Tangara Aeroagricola Chapaddo com a finalidade de
verificar a conformidade dos procedimentos de manutengéo e controle das cadernetas de
manutencao das aeronaves por ela inspecionadas.
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Em, 27 de marco de 2014,




