Havarikommissionen

REDEGWRELSE

HCLJ510-2011-18

Dato og tid
Hendelsessted:
Lufttrafiktjenesteluftrum:

Registrering:
Luftfartgjstyper:

Flyvehgjder (= 2 N):
Flyveregler:

Civilt eller militeert luftfartgj:
Flyvevejrforhold:
Lysforhold:

ATS:

Informationskilder:

Klassifikation af lufttrafikheendelsen:

Lufttrafikhaendelse

19-09-2011 kI. 0840 UTC

12,2 NM vest for VOR CDA (114,900 MHz)
Kgbenhavn CTA, lufttrafiktjenesteluftrum klasse E

A B
LN-RKI

A321 P-3 Orion
2 >

IFR VFR
Civilt Militeert
VMC VMC
Dagslys

Kgbenhavns Kontrolcentral (121,375 MHz)

Air Traffic Incident Report (ATIR — luftfartgj A), radardata,
afskrift af talekommunikation samt Havarikommissionens egne
undersggelser.

B) Sikkerhed ikke tilsikret

Alle tider er i UTC.

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog den 30-09-2011 kl. 0729 meddelelse om handelsen

fra operatgren af luftfartaj A.

Faktuelle oplysninger
Flyvningens forlgb

Tid Situation — kort beskrivelse af instruktioner og
tt:mm:ss | mangvrer etc.

Separation

A Distance A Hgjde
[nm] [fod]

(LFMN).

Luftfartgj A udferte en ruteflyvning fra Kegbenhavns
Lufthavn, Kastrup (EKCH) til Nice Lufthavn

Luftfartej A var under stigning til FL 260.

Piloterne i Iluftfartej A var i radiokontakt med
Kabenhavns Kontrolcentral (121,375 MHz).
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Separation

.Tld. Situation — kort beskrivelse af instruktioner og A Distance A Hgjde

tttmm:ss | mangvrer etc. [nm] [fod]
Luftfartej B udfarte mangvrer over Sydsjelland.
Luftfartgj B flgj vandret ligeud i FL 170.

08:38:21 | Piloterne i luftfartgj A fik trafikinformation om 18,8 4200
luftfartaj B.

08:40:11 | piloterne i luftfartsj A rapporterede at en Traffic 2,1 200
Collision Avoidance System (TCAS) Resolution
Advisory (RA) med instruktion om at ga ned var
blevet aktiveret i cockpittet.
Luftfartgjerne A og B flgj pa skeerende kurser.

08:40:27 Piloterne i luftfartgj A fik trafikinformation om 1,3 0
luftfartgj B.
Piloterne i luftfartgj A rapporterede at de havde visuel
kontakt med luftfartej B.
Den mindste horisontale og vertikale separation
radarpraesenteredes. Se bilag 1.

ATS instruks 2 (uddrag)

Klasse E: IFR- og VFR-flyvninger er tilladt. Der ydes flyvekontroltjeneste til IFR-flyvninger. Der
sikres adskillelse mellem IFR-flyvninger indbyrdes. Alle flyvninger modtager trafikinformationer, sa
vidt det lader sig gare.

BL 7-1 Bestemmelse om lufttrafikregler

4.2 Undgaelse af sammensted

Luftfartgjschefen har pligt til at foretage sadanne mangvrer, herunder undvigemangvrer baseret pa
Resolution Advisories fra ACAS udstyr, der bedst tjener til undgaelse af sammenstgd. Intet i
lufttrafikreglerne kan fritage luftfartgjschefen fra denne pligt.

Anm.: Det er vigtigt, at cockpitbesztningen udviser arvagenhed med henblik pa at opdage mulige
konflikter med andre luftfartgjer uanset typen af flyvning eller luftrumsklassen, hvori flyvningen
udfares, samt under kersel pa trafikomradet pa en flyveplads.
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4.2.1 Flyvning i neerheden af andre luftfartgjer
Et luftfartgj ma ikke flyve s& nar andre luftfartgjer, at der kan opsta fare for ssmmenstad.

4.2.2.2 Luftfartgjer pa skeerende kurser
Nar to luftfartgjer i samme eller omtrent samme hgjde styrer kurser som skerer hinanden, har det

luftfartej, som har det andet luftfartej pa sin hgjre side, vigepligt.”

Havarikommissionens vurderinger
Haendelsen indtraf i lufttrafiktjenesteluftrum klasse E, i dagslys og under visuelle vejrforhold (VMC).

Havarikommissionen ske@nner at hastigheden (closure rate) hvormed de to luftfartgjer neermede sig
hinanden pa skarende kurser, aktiverede TCAS i luftfartgj A.

Luftfartej B flgj ind foran luftfartgj A hvilket var i uoverensstemmelse med vigepligten for luftfartejer
pa skerende kurser. Mangvren medfgrte at sikkerheden ikke var tilsikret.
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Bilag 1
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