Havarikommissionen

REDEGYRELSE

HCLJ510-2012-124
Dato og tid
Handelsessted:
Lufttrafiktjenesteluftrum:
Luftfartej:

Registrering:
Luftfartejstyper:
Flyvehgjder (= 2 N):
Flyveregler:

Civilt eller militeert luftfartej:
Flyvevejrforhold:
Lysforhold:

ATS:

Informationskilder:

Klassifikation af lufttrafikhaendelsen:

Lufttrafikhandelse

1.6.2012 kl. 10:54 UTC

Over Djursland

Copenhagen CTA, luftrumsklasse C

A B
00O-DWC LN-RKH
RJ100 A330-300
- FL300 7FL303
IFR IFR
Civilt Civilt
VMC VMC
Dagslys

Copenhagen ACC 124,550 MHz

ATSR, radardata, kommunikationsdata samt Havarikommissionens
egne undersggelser.

B) Sikkerhed ikke tilsikret

Alle tider er i UTC.

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog den 1.6.2012 meddelelse om handelsen fra Kontrol-

centralen i Kastrup.

Faktuelle oplysninger
Flyvningens forlgb

Tid Situation — kort beskrivelse af instruktioner og mangvrer

tt:mm:ss etc.

Separation

A Distance A Hgjde
[nm] [fod]

kurser.

Lufttrafikhaendelsen involverede to luftfartgjer:
OO0-DWC (RJ100) var pa en flyvning fra Stockholm
Bromma (ESSB) til Bruselles (EBBR), og LN-RKH
(A330-300) var pa en flyvning fra Kebenhavn (EKCH)
til Newark (KEWR). Luftfartgjerne var pa skarende

10:42:10 Piloterne om bord pa OO-DWC kontaktede flyvelederen
og rapporterede at de var i FL300. Luftfartgjets kurs var

sydvestlig.
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Tid
tt:mm:ss

Situation — kort beskrivelse af instruktioner og mangvrer
etc.

Separation

A Distance
[nm]

A Hgjde
[fod]

10:44:43

Piloterne om bord pa LN-RKH kontaktede flyvelederen
og informerede om at de passerede FL185 under
stigning til FL240. Flyvelederen instruerede piloterne
om bord pa LN-RKH om at stige til FL280. Luftfartgjets
kurs var nordvestlig.

10:47:30

Flyvelederen instruerede piloterne om bord pa LN-RKH
(FL225) om at korrigere kursen til hgjre med 5° og om
at stige til FL320.

10:49:50

Flyvelederen instruerede piloterne om bord pa LN-RKH
om igen at korrigere kursen med 10° til hgjre. Piloterne
informerede flyvelederen om at kursen nu var 328°.

10:50:57

Flyvelederen spurgte piloterne om bord pa LN-RKH
(FL259) om luftfartgjets stigehastighed (ROC), og
piloterne svarede at luftfartgjet steg med ca. 1200 fod i
minuttet.

10:51:13

Flyvelederen instruerede piloterne om bord pa LN-RKH
(FL262) om at stige til FL290 imod rapportpunktet
VALDI samt at der kunne forventes et hgjere
flyveniveau efter fire minutter. Piloterne informerede
flyvelederen om at luftfartgjet kunne stige med en starre
ROC.

10:51:25

Flyvelederen instruerede piloterne om bord pa LN-RKH
(FL264) om at stige til FL320 og at stigehastigheden
(ROC) mindst skulle vaere 2000 fod i minuttet. Piloterne
kvitterede med at sige at de ville stige med hgj
stigehastighed pa en kurs direkte mod VALDI.

10:51:40

Flyvelederen informerede piloterne om bord pa LN-
RKH (FL265) om at de skulle stige igennem FL310
indenfor de naste to minutter. Piloterne informerede
flyvelederen om at det ville ske.
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Tid
tt:mm:ss

Situation — kort beskrivelse af instruktioner og mangvrer
etc.

Separation

A Distance
[nm]

A Hgjde
[fod]

10:51:50

Flyvelederen informerede piloterne om bord pa LN-
RKH (FL268) om anden lufttrafik [OO-DWC] der var i
FL300, og som ville krydse fra hgjre til venstre.

25

3000

10:53:25

Flyvelederen instruerede piloterne om bord pa OO-
DWC om at korrigere kursen 10 grader til hgjre.

10:53:34

Flyvelederen instruerede piloterne om bord pa LN-RKH
(FL298) om at korrigere kursen 10 grader til hgjre.

10:53:48

Flyvelederen instruerede piloterne om bord pa OO-
DWC om omgaende at korrigere kursen 10 grader til
hajre.

10:53:59

Flyvelederen instruerede piloterne om bord pa LN-RKH
(FL299) om omgaende at korrigere kursen 20 grader til
hgjre. Piloterne om bord pa LN-RKH informerede
flyvelederen om at de havde det andet luftfartgj [OO-
DWC] i sigte. Flyvelederen informerede piloterne om at
han mindst skulle have 5 NM mellem luftfartgjerne.

6,7

100

10:54:12

Flyvelederen instruerede LN-RKH’s piloter om at stige
hurtigt og at korrigere kursen med 20° til hgjre.
Luftfartgjet befandt sig i FL301 under stigning.

10:54:18

Flyvelederen informerede piloterne om bord pa LN-
RKH (FL303) om den anden lufttrafik [OO-DWC].
Piloterne svarede at de havde luftfartgjet i sigte. Herefter
blev adskillelsesminima pa 5 NM eller 1000 fod
underskredet.

5,0

300

10:54:39

Luftfartajerne passerede hinanden i en horisontal afstand
af 3,3 NM. Herefter blev den horisontale afstand mellem
luftfartgjerne forgget.

3,3

700

10:54:45

Flyvelederen informerede piloterne om bord pa OO-
DWC om den anden lufttrafik [LN-RKH] der ville stige
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Separation

Tid Situation — kort beskrivelse af instruktioner og mangvrer

A Distance A Hgjde
tt:mm:ss etc.

[nm] [fod]

gennem FL300.

10:54:55 Den vertikale separation pa 1000 fod var genetableret. 4,5 1000

10:55:06 Flyvelederen informerede piloterne om bord pa LN-
RKH om at de var fri af det andet luftfartgj [OO-DWC],
0g at de kunne fortseette direkte imod VALDI.

10:55:19 Flyvelederen informerede piloterne om bord pa OO-
DWC om at de var fri af det andet luftfartgj [LN-RKH],
og at de kunne fortseatte direkte imod EEL VOR.

Havarikommissionens vurderinger

Luftfartajet LN-RKH’s stigehastighed (ROC) var mindre end forventet af flyvelederen. Flyvelederen
var opmarksom pa den mindre ROC og anmodede kl. 10:50:57 piloterne om at oplyse LN-RKH’s
ROC. Flyvelederen fik oplyst at luftfartgjets ROC var ca. 1200 fod i minuttet. Herefter (kl. 10:51:13)
@ndrede flyvelederen LN-RKH’s klarering til kun at stige til FL290. P& den made ville der veere
mindst 1000 fods adskillelse mellem OO-DWC ,der var i FL300, og LN-RKH.

Umiddelbart herefter informerede piloterne om bord pa LN-RKH flyvelederen om at luftfartgjet kunne
stige med en stgrre ROC. Herefter &ndrede flyvelederen klareringen til at stige til FL320 under
forudsetning af at luftfartgjet steg med en ROC pa mindst 2000 fod i minuttet.

Det er Havarikommissionens vurdering at LN-RKH ikke steg med den ROC der var flyvelederens
forudsatning for at lade LN-RKH stige over FL290 til FL320 (se bilag 1).

Flyvelederen kunne konstatere at LN-RKH ikke steg som forudsat, og kl. 10:51:40 gjorde han
piloterne om bord pa LN-RKH opmaerksom pa at de skulle vare over FL310 indenfor de neeste to
minutter.

For yderligere at sikre adskillelse mellem de to luftfartgjer instruerede han begge luftfartgjer om at

korrigere deres kurs til hgjre. Instruktionen blev efterfulgt af yderligere instruktioner om at korrigere
kursen til hgjre.
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Det er Havarikommissionens vurdering at instruktionen om at korrigere luftfartgjernes kurs til hgjre
blev efterlevet, og at underskridelsen af radaradskillelsesminima derved blev mindre (se bilag 2). Den

horisontale separation skulle have veeret 5 NM, men den var 3,3 NM da den var mindst.

Radaradskillelsesminima blev underskredet i tidsperioden fra kl. 10:54:19 til kl. 10:54:55, eller i alt i

36 sekunder. Underskridelsen var kortvarig.

Der opstod ingen risiko for kollision. Lufttrafikhandelsen klassificeres som B) Sikkerheden ikke

tilsikret.

Bilag 1. Havarikommissionens beregning over stigehastigheden (ROC) for LN-RKH.

uTcC FL ROC
10:44:43 185
10:47:31 225 1429
10:50:57 259 990
10:51:13 262 1125
10:51:31 264 667
10:51:42 265 545
10:51:50 268 2250
10:53:34 298 1731
10:53:59 299 240
10:54:12 301 923
10:54:18 303 2000
10:44:43 185
10:54:18 303 1231
10:51:31 264
10:54:18 303 1401
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Bilag 2. Radar data
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