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Visse rapportdata er genereret via EU-kommissionens felles database
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FORORD

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uafhaengig statslig
organisation der har til formal at undersgge havarier, ulykker og handelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen undersgger flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser med henblik pa at
forebygge sadanne. Undersggelserne omfatter civile luftfartgjer over eller pa dansk territorium samt
uden for dansk territorium, hvor dansk registrerede civile luftfartgjer er involveret, med mindre det
med fremmed stat er aftalt at denne foretager undersggelsen.

I overensstemmelse med lov om luftfart afspejler denne redegarelse Havarikommissionens tekniske og
operative vurdering af det indtrufnes omsteendigheder, dets arsager og konsekvenser.

Undersggelserne har alene et flyvesikkerhedsmaessigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller ansvar. Derfor kan enhver brug af denne redeggrelse til andre formal end at forebygge fremtidige

flyvehavarier og alvorlige flyvehaendelser fore til fejlagtige eller misvisende fortolkninger.

Eftertryk med kildeangivelse ma offentligggres uden serskilt tilladelse.
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Generelt

HCLJ sagsnummer:

UTC dato:
UTC tid:
Begivenhed:
Sted:
Personskade:

Fly

Registrering:
Flytype:
Flyveregler:
Operationstype:
Flyvefase:
Flykategori:

Sidste afgangssted:

Planlagt landingssted:

Skade pa fly:
Motortype:

Notifikation

Alle tidsangivelser er UTC.

REDEG@RELSE

HCLJ530-2014-38
9-3-2014

11:25

Accident

Tallgse flyveplads
Serious

OY-XRI

SCHEIBE SF-25 C

VFR

General Aviation Pleasure

Landing

Fixed wing Glider Glider - powered - fixed powerplant installation
Denmark Other (Tallgse flyveplads)

Denmark Other (Tallgse flyveplads)

Substantial

LIMBACH L 1700

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddelelse om havariet d. 9-3-2014

FAKTUELLE OPLYSNINGER

Flyvningens forlgb

Havariet indtraf under en lokal flyvning fra Tallgse flyveplads.

Piloten skulle senere pa dagen vere instrukter for en elev pa motorsvaeveflyet. Derfor var formalet
med flyvningen at udfgre mindst tre starter for at kunne opfylde kravet til sin instrukterrettighed,
hvilket var 10 starter inden for de seneste 18 maneder.

Vindretning og vindstyrke var 190° 12 knob uden vindsted.
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Piloten startede fra bane 27, flgj en kort tur og vendte tilbage til pladsen med henblik pa at udfare
landingsrunder.

Piloten flgj en hgjre medvind til bane 27. Pa tvaerbenet standsede piloten motoren, drejede base og
efterfalgende finale.

Under sidste del af udfladningen — tat pa banen — med en hastighed pa ca. 80 km/t besluttede piloten
at afbryde landingen.

Piloten startede motoren, som herefter karte i tomgang. Piloten skiftede hand (fra hgjre til venstre) pa
styrepinden for at komme til gashandtaget, som befandt sig i cockpittets hgjre side.

Under denne mangvre markede piloten et kraftigt laft af venstre vinge, og piloten korrigerede herfor.
Piloten gav fuld gas pa motoren, men i samme gjeblik kom motorsvaeveflyet i kontakt med banen med
en kraft, der lgftede det i luften igen med en hgj naesestilling.

Motorsveeveflyet stallede, sank igennem og ramte banen hardt under pavirkning af fuld motorydelse.
Motorsvaeveflyet kom igen i luften med en hgj naesestilling (ca. 30° - 35° op), vendte nasen stejlt ned
mod banen (ca. 45° ned), ramte banen med nasepartiet og havarerede.

Piloten kom alvorligt til skade som fglge af havariet.

Havariet indtraf i dagslys under visuelle vejrforhold (VMC).
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Oplysninger om motorsveeveflyet

Motorsvaveflyet var fremstillet i Tyskland i 1973 af Sportavia-Plitzer GmbH med typebetegnelsen
Scheibe SF-25 C Falke serie nummer 4238.

Motor: Limbach L 1700.

Billedet herunder viser placering af gashandtag og styrepind i cockpittet.

Gashandtag

Handtaget for operation af luftbremserne — der ikke kan ses pa billedet — er placeret i venstre side af
cockpittet

Motoren er standset i forbindelse med landing, og luftbremserne bliver anvendt til at kontrollere
hgjden under nedgangen.

Piloten har derfor hgjre hand pa styrepinden og venstre hand pa luftoremsehandtaget.
Nar der flyves for motor har piloten venstre hand pa styrepinden og hgjre hand pa gashandtaget.

| forbindelse med landingsavelser skal hgjre hand flyttes fra styrepinden til gashandtaget, og venstre
hand flyttes fra luftbremsehandtaget til styrepinden nar piloten udfarer en touch and go.
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Oplysninger om flyvepladsen
Tollgse flyveplads ligger ved Tallgse syd for Ringsted pa Sjeelland.

Banen er ca. 950 meter lang ved den nordlige banebegransning.

Som det fremgar af planen herover og billederne herunder, var der et ca. 300 meter langt leehegn i den
gstlige ende af banen ved den sydlige banebegransning.

Leehegn
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ANALYSE

Med en vindretning pa 190° blev landingen foretaget med vinden 80° tveers fra venstre.

Leaehegnet skaermede banen af for vinden, hvilket har betydet, at vindstyrken pa banen under traetop
hgjde blev svagere og muligvis turbulent (rotor bag traeerne).

Havarikommissionen vurderer, at piloten i processen med at skifte handstillinger under ugunstige
vindforhold mistede kontrollen over motorsvaeveflyet, der ramte banen hardt.

Som fglge af den harde kontakt med banen kom motorsvaeveflyet i luften igen med en hgj
naesestilling.

Havarikommissionen vurderer, at motorsvaveflyet herefter stallede og dykkede naesepartiet ned mod

banen nu med fuld motorydelse og uden, at piloten havde mulighed for at genoprette kontrollen over
motorsvaveflyet.

KONKLUSION

Havariet indtraf som fglge af, at piloten skiftede handstillinger under ugunstige vindforhold og i den
forbindelse mistede kontrollen over motorsvaveflyet.

REKOMMANDATION

Havarikommissionen har ikke udstedt rekommandationer pa baggrund af undersggelsen.
Havarikommissionen vil dog henlede Dansk Svaeveflyver Unions og underlagte klubbers

opmeerksomhed pa risikoen for at miste kontrollen over et motorsveevefly i forbindelse med skift af
handstillinger i en kritisk face af flyvningen.

Side 7 af 7



