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SKYRSLA UM FLUGSLYS

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa )

Skrasetningarmerki: TF-KAP

Tegund: Piper J3C-65 Piper Cub.

A flugvellinum vid Selfoss, Arborg, Arn.
16. juli 2000.

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakalagti flugslysa i fvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla aé vi ad oryggi i flugi
megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum
malum, en rannsokn a meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa skv. ldgum nr. 59/1996 um rannsoékn flugslysa (sja
1. gr. og 14. gr.).




Loftfar: Piper J3C-65, Cub. Skrasetning: TF-KAP. Einkaflug.
Skradur eigandi: Sigurkarl J. Einarsson, o.fl., Luxembourg. Rekandi/Notandi: Eigendur.

Ahofn: Einn. Farpegar: Einn.

Slysstadur: A flugvellinum vid Selfoss, Arborg,, Arn. Dagsetning: 16. jali 2000, um kl. 14:45.

YFIRLIT: Flugmadurinn var ad lenda & Selfossflugvelli eftir flug fra Tungubdkkum i Mosfellsbeeog med honum var einn
farfegi. Lendingin var framkvaend & flugbraut 23 i hlidarvindi og nokkrum gusti og flugmadurinn akvad ad hefja flug & ny. |
flugtaksbruninu missti flugmadurinn stefnustjérnina og reyndi ad hefja flug adur en flugtakshrada var nad. Flugvélin héfst a loft,
en hagri vamgur ofreis og flugvélin stakkst til jardar. HUn stakkst fram yfir sig & nefid og kollsteyptist i veltu til hagri, annig ad
hin stadnaendist mikid brotin & réttum kili & flugbraut 15/33.

Flugmanninn og farfega hans sakadi ekki og feir komust strax Ut ar flakinu. Ekki er gerd tillaga i 6ryggisatt.

1.1 Flugio: 1.2 Meidsl: | 1.3 Skemmdir & loftfarinu: Flugvélin var mikid skemmd. | 1.4 Adrar skemmdir:
Sja bls. 2 Engin. M.a. var skrokkurinn brotinn sundur aftan vid vamgina. Engar

1.5 Flugmadurinn: Karlmadur 51 ars, handhafi skirteinis einkaflugmanns, atg. af Flugmalastjorn 5. juni 1979. Hann
st6dst sidast heilbrigdisskodun hinn 30. mai 2000. Skirteinid og aritanir jess voru i gildi fegar slysid vard. pa var heildar
flugtimi flugmannsins samkvaent flugdagb6k samtals 398 kist. bar af voru samtals 65 kist. & jessa flugvélartegund og far af
samtals 5 kist. sl. 90 dagana fyrir slysid. Lendingafjoldi flugmannsins & J3C-65 4 sama tima var samtals 20.

1.6 Loftfarid: Flugvélin TF-KAP er af gerdinni Piper J3C-65 Cub. Flugvélin er tveggja sata hafekja a stélhjdli, dukklaeld
stalpipugrind, bdin einum 65 ha. Continental A-65-8 bulluhreyfli. HGn var smidud i Bandarikjunum arid 1944 og var notud
um aratugaskeid til flugkennslu. Fyrst i Bandarikjunum fra 1944 til 1949, [ i Bretlandi til 1952 og loks var hin flutt til islands
og skrad hér a landi arid 1952 og notud til flugkennslu til 1971. Flugvélin var & seld einkaflugmoénum og nuverandi eigandi
var skradur eigandi hennar hinn 7. agust 1997. begar slysid vard, gilti lofthafiskirteini flugvélarinnar til 31. jantar 2001.
Flugvélin var abyrgdartryggd hja Sjéva-Almennum hf.

Pegar slysid vard, var heildar flugtimi flugvélarinnar ordinn samtals 5291:42 kist. og heildar gangtimi hreyfilsins var &
samtals 1408:42 kist. Sidasta skodun var arsskodun, framkvaend 31. des. 1999 og flugtimi fra henni var samtals 9:12 Kist.

1.7 Vedur: Skyjad og bjart, skyggni 10 km., vindur um 15 til 20 hn. 180°. | 1.8 Leidsdgutaki: 1.9 Fjarskipti:
Lofthiti var +15°C og QNH 1008 hPa. KI. 15:00 var vindur fannig skv. | A ekki vid. Ovidkomandi.
upplysingum fra Vedurst. islands.: Eyrarbakki: Vindur 190°/19 hn. og f
porlaks-hofn 190°/18 hn. (Allar vindstefnur eru segulstefna).

1.10 Flugvéllurinn: Hnattstada: 63°55°45'N 021°02°16"" V, had yfir sj6: 65 fet. A flugvellinum eru | 1.11 Flugritar:
tvee malarbrautir. Umhverfis @& eru yfoir grasi vaxnir méar. Heiti brauta: 05/23 og 15/33. Lengd og A ekki vid.
breidd flugbrautanna: 05/23 = 997x30 m. og 15/33 = 1060x30 m. Breidd 6ryggissva®anna er 15 m.

1.12 Flakio - arekstur vid jérd: Rannsékn a vettvangi leiddi i ljés for eftir hjél flugvélarinnar & braut 23, far sem hagra hjol
sleppti joro rétt vid sidasta brautarljos hagra megin a brautinni, rétt fyrir brautarmét. Vinstra hjél hafoi [& sleppt jord nokkrum
metrum adur. Pa var djlpt far eftir hagri vamg i austur jadri brautar 15/33. Flugvélin kollsteyptist, valt og snérist um leid fil
hagri. For voru inni & brautinni far sem loftskrdfan og hreyfillinn hofdu rekist i jord og loks var far vid austur jadar
flugbrautarinnar, far sem vinstri hlid stélsins hafdi komid nidur.

Flugvélin nam stadar, standandi & réttum kili inni & brautinni, i stefnu u.pb. 190°. Hreyfillinn og stélid voru svo til brotin af
skrokknum, asamt vinstra adalhjéli og hagri vamgendi var mjoég brotinn.

Stjérnklefinn var nanast élaskadur og ekki kviknadi & neydarsendinum. Bensin draup Ur leidslunni fra bensintanknum, far
sem hun hafdi aftengst i hreyfilryminu. Eldsneytisgeymir var fullur ad ¥hlutum og 06ll stjérntaki hreyfilsins og flugvélar-innar
virtust hafa verid edlilega tengd.

| 1.13 Laknisfradilegar og meinafradilegar rannsoknir: A ekki vid.

1.14 Eldur: 1.15 Moguleikar & ad komast af: Godar. briggja punkta | 1.16 Profanir og rannsoknir:
Kom ekki upp. | lenda- og axladlar voru spenntar og stjornklefinn var Ekki framkvaendar.
o6skemmdur.

1.17 Skipulag og stjornun: 1.18 Vidbotarupplysingar: | 1.19 Sérhadd rannsdknartakni:
Ovidkomandi. Sja bls. 2. Ekki vidhofo.

2. GREINING PATTA:
Sja bls. 2.

3. NIDURSTODUR: Liklegir orsakafsgtir eru merktir med stjérnu.*
3.1 Flugvélin var lofthaé og ekki fundust nein merki um bilanir fyrir slysid.
3.2 Flugmadurinn hafdi gild réttindi til flessa flugs.
3.3 Vindur var hvidéttur og hlidarvindstudull var um 13 hndtar.
* 3.4 Flugmadurinn reyndi flugtak fegar flugvélin var ad fara ut af flugbrautinni, liklega vegna rangrar eda
6fullnagjandi beitingar hallastyranna i hlidarvindi.
* 3.5 Hagri vamgurinn ofreis i flugtakinu [ar sem nagum flughrada var ekki nad og rakst nidur, fannig ad
flugvélin endasteyptist.

4. TILLOGUR i ORYGGISATT: 5. FYLGISKJOL:
Engar. 5.1 Ljésmynd af flakinu a slysstad.




1. MALAVEXTIR.

1.1 Um flugio.

KI. 14:00 hoéf einkaflugmadur flug med einn farfega, a flugvél sinni TF-KAP, fra Tungubdkkum i Mosfellsbaeog
ferdinni var heitio 4 Selfossflugvéll. Flogid var sjonflug yfir Mosfellsheidi, nordan og austan megin bingvallavatns ad
Selfossflugvelli.

Um kl. 14:40 kom TF-KAP ad Selfossflugvelli og far stdd vindurinn a vinstri hlid flugbrautar 23, sem
flugmadurinn valdi til lendingar. Hann mat vindstefnu- og styrk 180°/15-20 hnudta og fannig reyndist vindurinn vera
eftir lendinguna og nokkud misvinda ad ségn flugmannsins.

Flugmadurinn sagdi lendinguna hafa verid med edlilegum hatti og hann hagdi & brunhradanum “allt ad [vi nidur
a ganghrada’. b4 hugdist hann hefja flug aftur og gaf hreyflinum fullt afl. Ad ségn flugmannsins leitadi flugvélin
skyndilega undan vindi til hagri & flugbrautinni. Flugmadurinn taldi [& ad synt vaei ad flugvélin fagi at af flugbrautinni
og reyndi ad rifa hana i loftid, en flughradamatirinn mun [& hafa synt um 40 milna (32 hn.) hrada/klist.

Flugvélin lyftist fra jorou, en hagri vamgurinn ofreis og rakst nidur i kant flugbrautar 15/33. Flugvélin kollsteyptist
og for heilan hring i hagri sveiflu inn & [A flugbraut. Han stakkst fyrst & nefid, sidan a stélid og stddvadist loks mjog
brotin a réttum kili & flugbraut 15/33.

Flugmadurinn og farfegi hans stigu émeiddir Gt dr flakinu.

1.18 Vidbotarupplysingar.

Mesti leyfour flughungi J3C-65 er 553 kg. og flughungi TF-KAP var um 545 kg. [egar slysio vard og fungamidja
flugvélarinnar var innan leyfdra marka.

Framleidandi gefur klifurhrada flugvélarinnar 60 milur/kist og lendingarhradann 38 milur/kist. Ofrishradinn er 39
milur/klst.

pegar slysid vard, var vindurinn a flugvellinum u.pb. 180°/15 hn. og gustadi i 20 hnata. Hlidar-vindstudullinn var
bvi um 13 hn. fra vinstri.

2. GREINING PATTA.

Fram kom ad all stifur vindur fyrir essa tegund flugvélar var & vinstri hlid i lendingunni, midad vid flugbraut 23.
Lendingin gekk edlilega en i flugtaksbruninu sem a eftir fylgdi for flugvélin “skyndilega”, ad sdgn flugmannsins, ad
leita undan vindinum til hagri.

Liklegast verdur ad telja, ad flugmadurinn hafi i upphafi flugtaksbrunsins haldid brautarstefnunni akvedid med
hlidarstyrinu (rudder), en fegar hradinn jokst og stél flugvélarinnar lyftist, var beiting hallastyranna (ailerons)
naudsynleg til fess ad vega a méti ahrifum hlidarvindsins. bau ahrif hafa greinilega ekki verid nagileg og fvi hrakti
flugvélina undan vindinum.

Liklegast verdur fvi ad telja, ad flugmadurinn hafi ekki beitt styrum flugvélarinnar rétt i flugtaks-bruninu.

Reykjavik 5. oktéber 2000

Rannsdknarnefnd flugslysa



5. FYLGISKJOL:

5.1 Uppdrattur af vettvangi.

5.2 Ljésmynd af TF-KAP & slysstad.

A = Far eftir hagri vamgenda
B = Far eftir nefid
C = Far eftir stélid



