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OBIETTIVO DELL'INCHIESTA TECNICA

L’inchiestatecnicarelativaal’ evento in questione, cosi come disposto dall’ art. 827 del codi-
ce della navigazione, € stata condotta in conformita con quanto previsto dall’Annesso 13 alla
Convenzione relativa all’ aviazione civile internazionale, stipulata a Chicago il 7 dicembre 1944,
approvata e resa esecutiva in Italia con decreto legislativo 6 marzo 1948, n. 616, ratificato con la
legge 17 aprile 1956, n. 561.

L’ Agenzia nazionale per la sicurezza del volo (ANSV) conduce le inchieste tecniche di sua
competenza con “il solo obiettivo di prevenire incidenti e inconvenienti, escludendo ogni valuta-
zione di colpa e responsabilita” (art. 3, comma 1, decreto legidativo 25 febbraio 1999, n. 66).

L’ Agenzia nazionale per la sicurezza del volo, per ciascuna inchiesta relativa ad un inciden-
te, redige unarelazione, mentre, per ciascunainchiestarelativa ad un inconveniente, redige un rap-
porto. Le relazioni ed i rapporti possono contenere raccomandazioni di sicurezza, finalizzate alla
prevenzione di incidenti ed inconvenienti (art. 12, commi 1 e 2, decreto legislativo 25 febbraio
1999, n. 66).

Nellerelazioni e salvaguardato il diritto alariservatezza delle persone coinvolte nell’ evento
e di quelle che hanno fornito informazioni nel corso dell’indagine; nel rapporti e altresi salvaguar-
dato I’anonimato delle persone coinvolte nell’ evento (art. 12, comma 3, decreto legislativo 25 feb-
braio 1999, n. 66).

“Lerelazioni ei rapporti d’'inchiesta e le raccomandazioni di sicurezza non riguardanoin
alcun caso la determinazione di colpe e responsabilita” (art. 12, comma 4, decreto legidativo 25
febbraio 1999, n. 66).
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PREM ESSA

L’inconveniente si € verificato sull’aeroporto di Napoli Capodichino il giorno 26 marzo
2003, ale ore 16.38 UTC.

Il velivolo Boeing MD-82, volo AZA 1213, marche I-DAFV, st muovevadal parcheggioAl,
percorrevala TWY TSfino a punto attesa 24 della pista 06/24 e si allineava per il decollo.
Contemporaneamente, il velivolo Fokker 100, volo ELG 324F, marche I-ALPL, dopo aver com-
pletato le operazioni di push-back, veniva autorizzato dal controllore GND a percorrerelaTWY A,
ad entrare nella pista 06/24, sulla testata 06, per percorrerla in direzione NORD-EST, fino a rag-
giungere ed uscire dalla stessa pista sulla TWY B.

Mentre |’ aeromobile operante il volo ELG 324F stava percorrendo il tratto di pista compreso
tralaTWY A elaTWY B, il velivolo MD-82 operante il volo AZA 1213 era autorizzato a decollo.

L’ equipaggio del volo AZA 1213, intorno ai 100 nodi di velocita, si accorgeva della presen-
zadell’ altro aereo sullapistain direzione opposta ed i nterrompeva conseguentemente la corsa, arre-
stando |’ aereo ad una distanza stimata di circa 1.500 metri dall’ altro velivolo.
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GLOSSARIO

a/m, aa/mm: aeromobile, aeromobili

a/p, aa/pp: aeroporto, aeroporti

ACC: Area Control Centre, Centro di Controllo Regionale o Controllo di Regione

ACFT: aircraft, acromobile

AGA: Aerodromes, air routes and Ground Aids, aeroporti, rotte aeree e aiuti a terra

AIP: Aeronautical Information Publication, pubblicazione delle informazioni aeronautiche

APP: Approach control office or Approach control or Approach control service, Ufficio di controllo
di avvicinamento o Controllo di avvicinamento o Servizio di controllo di avvicinamento

APRON, APN: apron, piazzale di sosta degli aeromobili

AREA DI MANOVRA: parte dell’aeroporto utilizzata per il decollo, I’atterraggio ed il rullaggio
degli aeromobili, esclusa 1’area di parcheggio

AREA DI MOVIMENTO: parte dell’aeroporto utilizzata per il decollo, I’atterraggio ed il rullaggio
degli aeromobili, compresa 1’area di parcheggio

ATC: Air Traffic Control, Controllo del traffico aereo

ATIS: Automatic Terminal Information Service, servizio automatico di informazioni meteorologiche
e operative di un aeroporto

ATPL (A): Airline Transport Pilot Licence (Aircraft), licenza di pilota di linea (di velivolo)

ATS: Air Traffic Services, Servizi del traffico aereo

BACK-TRACK: percorso di un aeromobile sulla pista attiva in senso inverso alla direzione in uso
CHECK LIST: lista dei controlli

COCKPIT: cabina di pilotaggio

CSO: Capo sala operativo

CTA: Control Area, regione di controllo

CTR: Control Zone, zona di controllo

CVR: Cockpit Voice Recorder, registratore delle comunicazioni, delle voci e dei rumori in cabina di
pilotaggio

DCA: Direzione di circoscrizione aeroportuale (organizzazione periferica dell’ENAC)

DGAC: Direzione generale dell’aviazione civile (organismo per I’aviazione civile gia facente parte
del Ministero dei trasporti e della navigazione)

ENAC: Ente nazionale per 1’aviazione civile

ENAYV SpA: Ente nazionale di assistenza al volo SpA (gia AAAVTAG)

FDR: Flight Data Recorder, registratore analogico di dati di volo

FIC: Flight Information Center, Centro informazioni volo

FIR: Flight Information Region, Regione informazioni volo

FIS: Flight Information Service, Servizio informazioni volo

FL: Flight Level, livello di volo riferito alla regolazione isobarica standard

FT: feet/foot, piede/piedi (unita di misura lineare pari a 0,3048 metri)

GND: Ground Control, Controllo del traffico aeroportuale nell’aerea di movimento

GS: Ground Speed, velocita al suolo

ICAO: International Civil Aviation Organization, Organizzazione dell’aviazione civile internazionale
IFR: Instrument Flight Rules, regole del volo strumentale

ILS: Instrument Landing System, sistema di atterraggio strumentale

IMC: Instrument Meteorological Condition, condizioni meteorologiche di volo strumentale
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IPI: Istruzioni permanenti interne (per i controllori del traffico aereo)

JAA: Joint Aviation Authorities, organizzazione aeronautica europea con competenze in materia di
regolamentazione tecnica

kt/kts: knot/knots, nodo/nodi, unita di misura della velocita, miglio nautico (1.852 metri) per ora
LDA: Landing Distance Available, distanza disponibile per 1’atterraggio

LMT: Local Mean Time, orario locale

MET: meteorologico o meteorologia

METAR: Aviation routine weather report, messaggio di osservazione meteorologica

MHz: megaHertz

NOSIG: No Significant Change, senza variazioni significative

NOTAM: Notices To Air Men, avvisi per il personale interessato alle operazioni di volo

ODS: Ordini di servizio

PANS: Procedure for Air Navigation Services

PF: Pilot Flying, pilota che aziona i comandi di volo

PIC: Pilot In Command, pilota con le funzioni di comandante

PLN: piano di volo

PNC: Personale navigante di cabina

PNT: Personale navigante tecnico

PNF: Pilot Not Flying, pilota che assiste il PF

PUNTO ATTESA: posizione di attesa in prossimita della pista attiva per gli aeromobili in procinto di
decollare

QNH: voce del codice Q per indicare la regolazione altimetrica che fornisce 1’altitudine dell’aeromo-
bile e quando al suolo I’altitudine dell’aeroporto

RCL: Runway Centre Line, asse pista

READ-BACK: ripetizione delle parti significative di un messaggio radio ricevuto

ROGER: ricevuto, copiato

RWY: Runway, pista

SCT: scattered, sparso, termine meteorologico convenzionale per indicare una copertura delle nubi
misurata in ottavi, da un minimo di 3/8 ad un massimo di 4/8

SIGMET: termine aeronautico per definire informazioni meteorologiche relative a fenomeni meteo-
rologici in rotta che possono influenzare la sicurezza delle operazioni di volo

SLOT: parola convenzionale per definire 1’arco di tempo assegnato per il decollo di un volo pro-
grammato

SOGLIA: vedi THR

SWY: Stopway, zona di arresto

T/B/T: comunicazioni radio terra-bordo-terra

TAF: Terminal Aerodrome Forecast, previsione di aeroporto

TAS: True Air Speed, velocita vera all’aria

TDZ: Touch Down Zone, zona di contatto

TEMPERATURA DI RUGIADA: termine meteorologico per definire la temperatura di riferimento
alla quale la massa d’aria in raffreddamento condensa (si veda Dew point)

TESTATA: termine aeronautico per identificare la parte iniziale di una pista

THR: Threshold, soglia pista

TMA: Terminal Control Area, Regione terminale di controllo

TRANSPONDER: apparato di bordo che emette un codice identificativo assegnato all’aecromobile
TWR: Tower, torre di controllo dell’aeroporto
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TWY: Taxiway, via di circolazione all’interno di un aeroporto

TWYL: Taxiway Link, collegamento tra le vie di circolazione all’interno di un aeroporto

UCT: Ufticio Controllo Traffico (ora UOP o UOC)

UTC: Universal Time Coordinated, orario universale coordinato

VFR: Visual Flight Rules, regole del volo a vista

VHF: Very High Frequency, altissima frequenza (banda di frequenza compresa da 30 a 300 MHz)
VMC: Visual Meteorological Condition, condizioni meteorologiche di volo a vista

VOLMET: Meteorological Information for Aircraft in flight, informazioni meteorologiche per aero-
mobili in volo

VVF: vigili del fuoco

WIP: Work In Progress, lavori in corso
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CAPITOLO |

INFORMAZIONE SUI FATTI

1.1. STORIA DEL VOLO

[1 giorno 26 marzo 2003, alle 16.14:40, il pilotadel volo denominato AZA 1213 (a/m marche |-
DAFV), posizionato nel parcheggio denominato A1 nell’ area dedicata agli aerei commerciali
dell’ aeroporto di Napoli Capodichino (si veda I’ Allegato A), sulla frequenza radio di Napoli
GND, 121.9 Mhz, chiedeva I’ autorizzazione a mettere in moto per effettuare un volo con desti-
nazione Torino. Il volo era classificato come linea aerea regolare. Alle 16.15:51, il controllore
GND autorizzavail pilotaallamessain moto ed alle 16.27:27 |o autorizzava ad iniziare |la mano-
vradi push-back. Il velivolo veniva spinto fuori dal suo parcheggio ed iniziavail rullaggio sulla
TWY TS, paralela ala pista 06/24, in direzione verso la testata della pista 24.

Alle 16.20:30 dello stesso giorno il pilotadel volo denominato EL G 324F (a/m marche I-ALPL),
posizionato nel parcheggio denominato E3, sulla stessa frequenza radio di Napoli GND 121.9
Mhz, chiedeva I’ autorizzazione a mettere in moto per effettuare un volo con destinazione
Catania. Anche questo volo era classificato come linea aerea regolare.

Alle 16.30:01 il pilota, pur non avendo ancoraricevuto |’ autorizzazione a mettere in moto, chie-
devail push-back dal parcheggio E3.

Il controllore GND lo autorizzava a seguire leistruzioni del parcheggiatore, confermandogli con
questaistruzione, implicitamente, anche I’ autorizzazione a mettere in moto.

EL G 324F: Napoli ELG 324F, E3, request push-back.

ELG 324F: Napoli ELG 324F, (parcheggio)E3, chiede di effettuare la manovra di push-back.
GND: Marshall instructions.

GND: (seguire) leistruzioni del parcheggiatore.

Mentre questo velivolo era spinto fuori dal parcheggio E3, il controllore GND comunicava
al’ altro aeromobile, quello operante il volo AZA 1213, che in quel momento stava percorrendo
laTWY TS, leistruzioni per il decollo e per lasdlitainiziale, da seguire secondo le regole del
volo strumentale. Alla fine di questa comunicazione il controllore GND istruiva il pilota
dell’AZA 1213 a cambiare frequenza radio ed a contattare la TWR sulla 118.5 Mhz, mentre il
volo ELG 324F rimaneva sintonizzato sulla frequenza Napoli GND, 121.9 Mhz.
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Alle 16.36:29 il pilotadd volo ELG 324F chiedeva a controllore GND |’ autorizzazione arullare.

ELG 324F: Napoli ELG 324F request taxi.
ELG 324F: Napoli ELG 324F chiede di rullare.
GND: 324F Napoli stand by one.

GND: 324F Napoli rimanga in attesa.

ELG 324F: Stand by EL G 324F.

ELG 324F: Rimaniamo in attesa ELG 324F.

Il pilota del volo ELG 324F, subito dopo, comunicava a controllore la sua disponibilita a decol-
lare dalla pista 06.

ELG 324F: We are able to take off for RWY 06, if thereisno problem, ELG 324F.
ELG 324F: Samo disponibili a decollare dalla pista 06, se non ci sono problemi, ELG 324F.

Il controllore GND rispondeva che per la pista 06 era previsto molto ritardo e quindi comunica-

vaal pilotail percorso da seguire per raggiungere la pista 24.

GND: Much delay for RWY 06, please continue your taxy, takeintersection “A” and expe-
dite your taxy and leave RWY at intersection “B”.

GND: Molto ritardo per la pista 06, per favore continuate il vostro rullaggio, prendete I’ inter-
sezione “ A", accelerate il vostro rullaggio e liberate la pista dall’intersezione “ B” .

Il pilotaripeteva le istruzioni relative alle intersezioni A e B.

ELG 324F: “A” and then “B” ELG 324F.
ELG 324F: “ A’ equindi “B” ELG 324F.

Il controllore GND ribadiva inoltre la posizione del traffico in avvicinamento.

GND: Thereistraffic 14 NM on final RWY 24,

GND: C'éun traffico a 14 migliain finale per la pista 24.
ELG 324F: Expediting 324F.

ELG 324F: Acceleriamo 324F.
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All’interno dell’ area di parcheggio denominata “Apron 1” erano in atto dei lavori di manuten-

zione (s vedal’ Allegato B) per riparare una parte della pavimentazione deteriorata, segnalati dal

NOTAM n. 1596 del 24.03.03:

DUETO WIP ONAPRON 1... TKOF FM RWY 24 FOR ACFT DEPARTING FM ... E3
... PERMITTED FROM LINK A VIA RWY AND LINK B.
A causa di lavori in corso sull’apron 1 ... nel caso di decolli per pista 24 gli aeromobili in par-

tenza dai parcheggi ... E3 ... debbono entrare in pista utilizzando I’ intersezione “ A", percorre-

re un tratto della pista [in direzione 057°, NordEst] ed uscire dalla medesima utilizzando I’ in-

tersezione “ B” (s vedal’ Allegato C).

AIRCRAFT PARKING

DOCKING CHART

LN E-ERT

HAP LI/ cAPODICHBD

L

i P
=y o
i [

o o]

PER]

| o b L It
T

S S TIPS
KX TH1

I B Ed 6N

Movimenti dei due aeromobili
nell’area di movimento.

Leistruzioni di rullaggio comunicate dal
controllore GND al pilota del volo ELG
324F erano coerenti con le informazioni
del predetto NOTAM ed il pilota confer-
mava di aver ricevuto la comunicazione
ripetendo correttamente le istruzioni
ricevute.

Il controllore GND inoltre informava il
pilota di ELG 324F che c’era un atro
aereo, in avvicinamento per lapista24, a
14 miglianautiche di distanzadall’inizio
della pista, ma non faceva menzione del-
I’ aereo operanteil voloAZA 1213 chein
guel momento stava entrando nella pista
06/24 dalla testata 24.

Alle 16.37:22 il controllore TWR, sulla
frequenza 118.5 Mhz, autorizzava il
pilota del volo AZA 1213 a decollo,
dalla pista 24 (direzione 237°).

Alle 16.37:45 il pilotadel volo ELG 324F
comunicava a controllore GND sulla fre-

quenza 121.9 Mhz che stava entrando in pistadall’ intersezione “A” e alle 16.38: 35, dopo aver per-

corso il brevetratto di pistatrale dueintersezioni in direzione 056°, comunicava che stava uscen-

do dalla stessa pista utilizzando I’ intersezione “B”.
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16.37:22 Sulla Freg. 1185 TWR
TWR: AZA 1213 cleared for take off RWY 24, wind 280°, 7 Kts.
TWR: AZA 1213 autorizzato al decollo pista 24, vento da 280°, 7 nodi” .

16.37:45 Sulla Freg. 121.9 GND
EL G 324F: Taking the active 324F.
ELG 324F: entra in pista 324F.
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Percors dei due aeromobili sulla pista 06/24.

L’ equipaggio del volo AZA 1213 iniziava la manovra di decollo, ma, durante la fase di accele-
razione, ad unavelocitadi circa 100 nodi, il copilotavedevai fari acces del velivolo ELG 324F
che procedevain pista verso di loro. La manovra di decollo veniva interrotta.

Il controllore TWR chiedeva al pilota se aveva interrotto il decollo e dopo essersi scusato per il

cattivo coordinamento lo istruiva a liberare la pista.
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16.38:19

AZA 1213: Napoli la 1213.

TWR: S ... ha abortito?

AZA 1213: Affermativo ... ¢'é un altro aeromobile in pista.

TWR: Ehm ... scusi eh! Scusi ¢’ e stato un cattivo coordinamento con la Ground. Pardon ...
liberi il secondo a sinistra.

AZA 1213: Secondo a sinistra 1213.

TWR: ... ¢'éstato un cattivo coordinamento, cioé mi avevano chiesto di un traffico a quan-
temiglia stava in finale per far entrare uno in pista, io non ho capito che loro mi chiedevano

la distanza dell’ aereo per fare entrare questo aereo, per farlo poi liberare.

Alle 16.39:50 il pilota del volo AZA 1213 chiedeva di rientrare al parcheggio ed il controllore
TWR lo istruiva a contattare di nuovo la GND sulla frequenza 121.9 Mhz per ricevere le istru-
zioni di rullaggio.

Sulla frequenza GND avveniva uno scambio di comunicazioni, comprensibilmente alterate,
durante le quali il pilota del velivolo AZA 1213 chiedeva a controllore di rientrare a parcheg-
gio per effettuare dei controlli tecnici e denunciavainoltre uno stato di agitazione, probabilmente
creatos per |’ evidente situazione di potenziale pericolo, evidenziata dalla sua convinzione che
I"altro aeromobile fosse in fase di decollo dalla pista opposta. Dopo una breve sosta, o stesso
equipaggio ripartiva per il volo programmato.

AZA 1213 ... in ogni caso stiamo rientrando al parcheggio per farei controlli tecnici e anche
perché siamo un attimo agitati ...

Il controllore GND, pur riconoscendo la responsabilita dell’inconveniente (si vedal’ Allegato D)
puntualizzava che il velivolo che si trovavain pista in senso opposto non erain fase di decallo,

ma.in rullaggio.

Il velivolo AZA 1213, seguendo le istruzioni del controllore, usciva quindi di pista utilizzando
laTWY “C” eraggiungevail parcheggio A3 (si vedal’ Allegato E).

La comunicazione effettuata dalla TWR subito dopo I’ evento conferma che il velivolo operante
il volo AZA 1213 s era arrestato poco prima dell’intersezione dellaTWY “D”, ad una distanza
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

di circa 1500 metri dall’ altro velivolo (volo ELG 324F).
TWR: ... liberi il secondo a sinistra.
AZA 1213:  secondo a sinistra 1213.

L altro velivolo, quello operante il volo ELG 324F coinvolto a sua insaputa nell’ evento, conti-
nuavaarullare lungo laTWY TS.

Raggiunto il punto attesa della pista 24, I’ EL G 324F, sempre ignaro del passato potenziale con-
flitto, dopo circa 15 minuti di attesa per traffico aereo decollava regolarmente verso Catania.

LESIONI RIPORTATE DALLE PERSONE

Nessuna.

DANNI RIPORTATI DAGLI AEROMOBILI

Nessuno.

ALTRI DANNI
Nessuno.

INFORMAZIONI RELATIVE AL PERSONALE

1.5.1. Equipaggio del volo AZA 1213

Comandante: maschio, anni 39, nazionalita italiana.
Titoli aeronautici: ATPL (licenza di pilotadi linea).
Abilitazioni: A-300, MD-11, DC-9 MD-80 series.
Visita medica | classe, scadenza 4 settembre 2003.

Controllo professionale: 11 febbraio 2003.

Esperienza di volo: 9. 000h.
Sull’ aeromobile: 5.852h.
Ultimi 90 giorni: 118,26h.
Ultime 24 h: 01,10h.
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Orario di servizio
Riposo prima del volo:
Inizio servizio:
Copilota:

Titoli aeronautici:
Abilitazioni:

Visita medica

Controllo professionale:

Esperienza di volo:
Sull’ aeromobile
Ultimi 90 giorni:
Ultime 24 ore:

Orario di servizio
Riposo prima del volo:

Inizio servizio:

17,45h.

ore 16.30.

maschio, anni 33, nazionalita italiana.
CPL (licenzadi pilotacommerciale).
DC-9 MD-80 series, in qualitadi copilota.
19 marzo 2003.

15 novembre 2002.

2.950h.
1.403h.
147,39h.
01,10h.

17,45h.
ore 16.30.

1.5.2. I controllori del traffico aereo

| turni di servizio dellaTWR del CAAV di Napoli sono articolati su due periodi di lavoro di otto

ore ciascuno con la seguente sequenza:

- mattina: 07.00-15.00;

- pomeriggio: 15.00-23.00;
- 2 giorni di riposo.

Al momento dell’ evento nella TWR erano in servizio tre controllori, che svolgevano le seguen-
ti mansioni previste dalle IPI in vigore.

- 1l controllore che operava sulla postazione GND (frequenza 121.9 Mhz) doveva coordinare il
flusso del traffico in ingresso ed in uscita dal piazzale secondo un ordine di priorita dovuto alle
esigenze ATC e coordinare |a gestione/assegnazione dei parcheggi.

- 1I controllore che operava sulla postazione TWR (frequenza 119.5 Mhz) doveva coordinare
tutto il traffico IFR e VFR nel CTR; doveva applicare tutte le norme che regolavano il servizio
di controllo del traffico aereo; doveva inoltre attenersi ale particolari disposizioni riguardanti
la separazione tra traffico in decollo e traffico in atterraggio in funzione delle condizioni ope-
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rative del Radar di avvicinamento e doveva provvedere alla separazione tra uscite strumentali e
traffico VFR.

- Il controllore COOQ (coordinatore) doveva assicurare il coordinamento trale posizioni operati-
ve; coordinare con I’ APP/RDR gli aeromobili con piano di volo IFR in arrivo ed in partenza ed

il traffico VFR; sorvegliare I’ agibilita dell’ area di movimento.

Controllore del traffico aereo GND:

Titoli aeronautici:

Visita medica

Esperienza professionale:
Orario di servizio

Riposo prima del servizio:
Inizio servizio:

Controllore del traffico aereo TWR:

Titoli aeronautici:

Visita medica

Esperienza professionale:
Orario di servizio

Riposo prima del servizio:

Inizio servizio:

Controllore del traffico aereo COO:

Titoli aeronautici:
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maschio, anni 56, nazionalita italiana.
controllore del traffico aereo;
controllore di TWR;

controllore di avvicinamento.

27 febbraio 2003, in corso di validita.

16h.
ore 15.00 del 26 marzo 2003.

maschio, anni 57, nazionalita italiana.
controllore del traffico aereo;
controllore di TWR;

controllore di avvicinamento.

7 gennaio 2003, in corso di validita.

24h.
ore 15.00 del 26 marzo 2003.

maschio, anni 54, nazionalita italiana.
controllore del traffico aereo;
controllore di TWR;

controllore di avvicinamento.



Visita medica 20 maggio 2002, in corso di validita.
Esperienza professionale: -

Orario di servizio

Riposo prima del servizio: 24h.

Inizio servizio: ore 15.00 del 26 marzo 2003.

1.6. INFORMAZIONI SUGLI AEROMOBILI
n.p.

1.7. INFORMAZIONI METEOROLOGICHE

1.7.1.1 METAR

Il bollettino METAR delle 16.20 riportava:

26004 KT CAVOK, 15/06, QNH 1020.

vento proveniente da 260° intensita 4 nodi, CAVOK, temperatura al suolo 15°/temperatura di
rugiada 06°, QNH 1020.

Il bollettino METAR delle 16.50 riportava:

28006 KT, CAVOK, 14/06, QNH 1020.

vento proveniente da 280° intensita 6 nodi, CAVOK, temperatura al suolo 14°/temperatura di
rugiada 06°, QNH 1020.

(S vedal’Allegato F).

1.8. ASSISTENZA ALLA NAVIGAZIONE

Non rilevante.
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1.9. COMUNICAZIONI

La trascrizione delle comunicazioni radio T/B/T registrate dalla frequenza GND 121.9 iniziano
aleore 16.14:40 e terminano alle 16.45:00; latrascrizione delle comunicazioni radio T/B/T regi-
strate dalla frequenza TWR 118.5 iniziano alle 16.34:28. e terminano alle 16.40:39 (s veda
I’ Allegato G).

1.10. INFORMAZIONI SULIAEROPORTO

1.10.1. Aeroporto di Napoli Capodichino

Tutte le informazioni operative riguardanti |’ aeroporto di Napoli Capodichino sono contenute
nella documentazione dell’ AIP Italia (AGA 2-29) in vigore il giorno dell’ evento ed allegata al
presente rapporto (si vedal’ Allegato A).

La pista, orientata per 06/24, presenta delle aree di parcheggio sia a Nord che a Sud della stes-
sa. Gli aeromobili parcheggiati nelle aree a Nord della pista 06/24, pur essendo di normain
numero molto limitato, per poter decollare sia dallatestata 06 che dallatestata 24 debbono prima
altraversare la pista stessa.

In ordine alle TWY va rappresentato quanto segue:

a) laviadi rullaggio denominata TS corre parallela a Sud della pista 06/24;

b) laviadi rullaggio TN corre parallela a Nord della pista 06/24;

c) leTWY A, B, C, D, E, F, G collegano la pista 06/24 con le aree a Sud della stessa;

d) le TWY H, L collegano la pista 06/24 con le aree a Nord della stessa.

Relativamente alle TWY che collegano la pista 06/24 con le aree a Sud della stessa va precisa-
to quanto segue:

a) leTWY A e B collegano direttamente la pista 06/24 con I’ area di parcheggio (APRON 1);
b) leTWY C, D, E, F, G collegano la pista 06/24 con laTWY TS.

Relativamente alle TWY che collegano la pista 06/24 con |e aree a Nord della stessa va precisa-
to quanto segue:

a) laTWY H collega direttamente la pista 06/24 con |’ area di parcheggio (APRON MIL 1);

b) laTWY L elacontinuazione dellaTWY TN che cambia nomenclatura nella porzione finale;
c) traleTWY che collegano la pista06/24 con le aree aNord (H-L) mancalaTWY denominata“l”.

E’ necessario rilevare inoltre che nello stesso mese di marzo 2003 una serie di lavori di manu-
tenzione hanno interessato I’ area di manovra dell’ aeroporto, condizionando la movimentazione
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degli aeromobili aterra.

In particolare: il 14 marzo e stato chiuso il raccordo F; il 19 marzo e stato chiuso il raccordo E;
il 25 marzo é stato chiuso il raccordo D; il 24 marzo sono stati fatti lavori sull’ Apron 1. Alcuni
di questi lavori obbligavano gli aeromobili ad utilizzare tratti di pista per il rullaggio (s veda
I’ Allegato H).

La documentazione AIP Italia, nella parte AGA 2-29 (2-29.3.3), in ordine all’ uso preferenziale
delle piste riporta quanto segue.

Uso preferenziale delle piste.

La pista preferenziale per i decolli € la pista 06.

Gli aeromobili impossibilitati ad utilizzare la pista in uso, a causa delle procedure antiru-
more o per ragioni di sicurezza, potranno essere soggetti aritardi.

| decolli per altra pista, potranno essere approvati dall’ENTE ATC in relazione alle condi-

zioni di traffico.

1.10.2. Organizzazione del controllo del traffico aereo

L aeroporto di Napoli Capodichino e soggetto a traffico commerciale, traffico di aviazione gene-
rale e traffico militare.

Le IPI, nellavariante del 27 dicembre 2002 (si vedal’ Allegato 1), riportavano:

RACCOMANDAZIONI

a) Il CTA/ITWR trasferisceil traffico al CTA/GND dopo aver avuto conferma, da parte
del Pilota, dell’istruzione per liberarela pista.

b) Se necessario il CTA/TWR attendera il riporto, o |’ osservazione, di pista libera prima
di trasferireil traffico al CTA/GND.

c) Il CTA/GND trasferisceil traffico al CTA/TWR quando questo ha raggiunto il punto
attesa per la pista dalla quale dovra decollare.

d) In nessun caso il CTA/GND potra autorizzare/istruireil traffico sotto il proprio con-

trollo ad impegnare la pista.

e) Parimenti, per I'impegno della pista da parte di veicoli s dovra ottenere una specifica

autorizzazione da parte CTA/TWR.
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

REGISTRATORI DI VOLO

Non rilevante.

ESAME DEL RELITTO
n.p.

INFORMAZIONI DI NATURA MEDICA E PATOLOGICA

Non sono emersi elementi che possano far ritenere chei piloti €/o i controllori del traffico aereo
abbiano avuto malori prima o a momento dell’inconveniente grave.

INCENDIO

n.p.

ASPETTI RELATIVI ALLA SOPRAVVIVENZA

n.p.

PROVE E RICERCHE EFETTUATE
n.p.

INFORMAZIONI ORGANIZZATIVE E GESTIONALI

LaTorre di controllo é collocata in una struttura di recente costruzione e a momento dell’ even-
to eraancorain unafase di sperimentazione e di valutazione operativa.

La visibilita esterna & buona, ma durante lo svolgimento dell’inchiesta & emerso che la colloca
zione della postazione GND era orientata verso NordOvest, quindi con quasi tuttal’ area di par-
cheggio in vista, tranne una piccola porzione dell’ Apron 1, che rimaneva nascosta dalla struttu-
ra stessa, ma con latestata 24 della pista alle spalle dell’ operatore.

Nel corso dei colloqui effettuati € emerso inoltre chei tre controllori erano molto affiatati, lavo-
ravano spesso nello stesso team e nutrivano grande fiducia |’ uno nell’ altro.

L’ atmosfera di lavoro erarilassata ed @ momento dell’ evento non ¢’ erano Situazioni operative
particolarmente complicate; in particolare, il coordinamento trai controllori GND e TWR avve-
niva verbalmente o a semplici cenni d’intesa.
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1.18. INFORMAZIONI SUPPLEMENTARI
Si riportano le runway incursion sull’ aeroporto di Napoli Capodichino che l’ANSV haregistra-
to dall’inizio della sua attivita.

a) 26 aprile 1999: il velivolo operante il volo ELG E8180 atterrava sulla pista 24, mentre con-
temporaneamente un velivolo MD-80 Alitalias allineava sulla opposta pista 06.

b) 14 agosto 2001: il velivolo operanteil volo ELG E8450 s alineava sulla pista 06, mentreil veli-
volo operante il volo EEU 1450 decollava dalla opposta pista 24, sorvolando |’ altro aeromobile.

C) 24 marzo 2002: il velivolo operanteil volo AZA 1704 entravain pistadal raccordo R3 (attua
le C), mentre I’ aeromobile operante il volo AZA 1297 erain avvicinamento (riattaccata a 800 piedi).

d) 26 marzo 2003: evento oggetto del presente rapporto.

e) 29 maggio 2003: volo EGL 3242 autorizzato ad entrare in pista 06, mentre era in atto un
decollo dalla opposta pista 24.

1.19. TECNICHE DI INDAGINI UTILI O EFFICACI

n.p.
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CAPITOLO I

ANALISI

2. ANALISI

2.1. GENERALITA

Nella determinazione della causa piu probabile che ha determinato il presente evento sono stati
debitamente considerati tutti e tre i fattori: quello umano, quello ambientale e quello tecnico.

La dinamica dell’ evento € stata ricostruita tenendo conto delle testimonianze, della documenta-
zione tecnica disponibile, delle registrazioni T/B/T.

2.2. ANALISI DEL FATTORE UMANO

| tre controllori presenti in TWR avevano iniziato il loro turno di servizio ale 15.00 e I’incon-

veniente grave s e verificato alle 16.38, dopo circa un’ora e mezza dal loro inizio servizio.

Si puo quindi affermare che I'accumulo della stanchezza fosse ancora nella fase iniziae e
comunqgue non tale da influenzare la regolarita operativa.

2.2.1. Esperienze dei controllori

| controllori in servizio a momento dell’ evento, oltre ad essere coetanei, avevano maturato quasi
la stessa esperienza di lavoro, possedevano le stesse abilitazioni e potevano svolgere tutte le atti-
vitadi TWR e APP. Leloro posizioni di lavoro venivano assegnate in sede di programmazione.

| tre controllori, come dichiarato nelle interviste, avevano un buon rapporto di amiciziatraloro,
spesso lavoravano nello stesso team e I’ atmosfera di lavoro, il giorno dell’ evento, erarilassata e
tranquilla. Lareciproca stima e fiducia, a volte, consentiva loro di coordinare il lavoro anche a
di fuori delle regole scritte.

L’ evento in oggetto rappresenta un tipico esempio di questa abitudine. 11 controllore GND, nono-
stante la raccomandazione contenuta nelle IPI che gli vietava di autorizzare |'ingresso di un
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aeromobile in pista, per non aggravare il collega di servizio sullafrequenzadi TWR s assume-
va direttamente la responsabilita di autorizzare il volo ELG 324F ad entrare in pista.

Normalmente, il coordinamento tra il controllore GND ed il controllore TWR, come gli stessi
hanno testualmente dichiarato, avveniva con un’intesa sperimentata nel tempo, che consentiva
loro di capirsi a volo. Probabilmente, in questo caso, il malinteso é nato proprio a causadi que-
sta fiducia consolidata. Ambedue avevano creduto che non fosse necessario ricordare a collega
il movimento dell’ aeromobile che stavano rispettivamente seguendo. Inoltre, il controllore TWR
dava probabilmente per scontato che il collega GND conoscesse 0 vedesse la posizione del veli-
volo in decollo sulla pista 24, per cui gli forniva solamente I’informazione relativa al successivo
aeromobile in avvicinamento a 14 miglia di distanza.

In accordo alle disposizioni emanate con il NOTAM in vigore, ma trasgredendo alle raccoman-
dazioni contenute nelle IPI, il controllore GND autorizzavail pilotadel volo ELG 324F ad entra-
rein pistadalaTWY A per percorrereil breve tratto di pistafino allaTWY B.

Contemporaneamente, il collega controllore TWR, che si trovava alle sue spalle e manteneva la
sua attenzione verso la testata della pista 24, ignorando che il collega aveva autorizzato il volo
ELG 324F ad entrare in pista, autorizzava al decollo I’ AZA 1213.

2.2.2. Analis del fattore ambientale
[l fattore ambientale ha contribuito marginalmente alla determinazione dell’ evento in esame.
In particolare si evidenzia quanto segue.

a) Lafrequenzadei lavori di manutenzione della pavimentazione dell’ apron condizionava spes-
so i controllori, che dovevano seguire gli aeromobili su percorsi alternativi, spesso diversi e
che a volte interessavano |’ uso della pista.

b) Lanotariportatanell’ AIP Italia (AGA 2-29.3.3) sull’ uso preferenziae delle piste contribui-
va a volte a complicare ulteriormente la gestione del traffico. La pista strumentale per I’ at-
terraggio erala 24, per cui i controllori dovevano conciliare |’ uso preferenziale della pista 06
con gli avvicinamenti strumentali contemporanei per la pista opposta.

c) La postazione in Torre del controllore GND puo aver ulteriormente favorito |I’evento in
oggetto. Infatti, dalla sua postazione di lavoro, orientata verso la testata pista 06, potevafacil-
mente seguire i movimenti sul piazzale sottostante e sulla porzione di pista relativa, ma non
vedeva la testata della pista 24, che era quasi alle sue spalle (s veda la foto sottostante) .
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Interno della Torre di controllo di Napoli Capodichino.

2.2.3. Fattore tecnico

Non risulta alcuna anomalia tecnica che possa in qualche modo aver avuto influenza sull’ e-

vento in oggetto.
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3.1.

3.2

CAPITOLO Il

CONCLUSIONI

CONCLUSIONI

EVIDENZE

1) Il velivolo operante ELG 324F € entrato in pista ale 16.37.02, percorrendo la TWY A,

autorizzato alla manovra dal controllore GND sulla frequenza 121.9 Mhz.

2) 1l velivolo operante il volo AZA 1213 hainiziato il decollo ale 16.37.20, autorizzato alla

manovra dal controllore TWR sulla frequenza 118.5 Mhz.

3) I NOTAM 1A1596/2003 emesso il 24.3.2003 alle ore 12.31 riportava la situazione dei

lavori sul piazzale e descriveva la manovra di rullaggio che dovevano effettuare gli aeromobili

parcheggiati al’E3.

4) Le condizioni meteorologiche a momento dell’ evento erano buone, riportando unavisibi-
lita superiore a 10 km.

5) Il controllore GND non ha applicato la raccomandazione riportata nella raccolta delle | Pl
presente nella Torre di controllo: “In nessun caso il CTA/GND potra autorizzarefistruire
il traffico sotto il proprio controllo ad impegnare la pista”.

6) Il velivolo operanteil volo AZA 1213 si e fermato in pistaed il controllore TWR lo ha
istruito ad uscire dalla pista stessa percorrendo laTWY C (“liberi il secondo a sinistra”:
guesto dimostra che I’ aeromobile AZA 1213 si era portato alavelocita di rullaggio prima
ancora di essere all’ altezza della intersezione della TWY D.

7) 1l controllore TWR hadichiarato in frequenza “ ¢’ e stato un cattivo coordinamento con la
Ground”.

8) Il pilotadel velivolo AZA 1213, subito dopo aver abortito il decollo, mentre I’ aeromobile
tornava al parcheggi, ha dichiarato “silamo un attimo agitati” .

CAUSE

Le evidenze emerse dalle andlisi del fatti dimostrano in modo evidente che I’ evento é scaturito
al’interno della sfera del fattore umano, che il fattore ambientale e stato interessato solo mar-
ginamente e che il fattore tecnico € stato completamente assente.

La causa dell’inconveniente grave che ha causato I’ episodio di runway incursion e rappresen-
tata dall’ ingresso in pista del velivolo operante il volo ELG 324F, autorizzato dal controllore
GND, mentre il velivolo operante il volo AZA 1213 era stato autorizzato a decollo dal con-
trollore TWR.
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In particolare, non e stata applicata la raccomandazione per laquale il controllore GND dove-
vafar contattare la TWR dal volo ELG 324F per |’ autorizzazione all’ ingresso in pista.

Lo scambio di informazioni trai controllori GND e TWR sul traffico che rullavain pista e sul
traffico in avvicinamento a 14 miglia ha contribuito a creare un malinteso trai due controllori.

La postazione di lavoro del controllore GND nellasaladi controllo della Torre di Napoli ha
contribuito afacilitare il predetto malinteso.

L a eccessiva confidenza, la conoscenza e la stima esistenti tra i controllori presenti in Torre al
momento dell’ evento hanno portato ad una mancanza di approfondimento del coordinamento
verbale relativo al traffico interessante la pista 06/24 durante il rullaggio.
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CAPITOLO IV

RACCOMANDAZIONI DI SICUREZZA

4. RACCOMANDAZIONI

4.1. RACCOMANDAZIONE ANSV-20/66/3-1/1/04

M otivazione: mancato rispetto delle IPI (Istruzioni permanenti interne).
Destinatari: ENAV SpA
Testo: con riferimento alle evidenze emerse nel corso dell’ inchiestaed alle cause

al’origine dell’ evento in questione, si raccomandadi sensibilizzareil per-
sonale preposto ai servizi di assistenza al volo sulla necessita di attenersi

scrupolosamente alle disposizioni contenute nelle IPI.
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ELENCO ALLEGATI

ALLEGATOA: documentazione AIP in vigore il giorno dell’ evento

ALLEGATO B: documentazione relativa ai lavori di manutenzione sul piazzale

ALLEGATO C: NOTAM in vigore il 26 marzo 2003

ALLEGATO D: relazione dei controllori in servizio a momento dell’ evento

ALLEGATO E: relazione del comandante del volo AZA 1213

ALLEGATO F: bollettini meteorologici

ALLEGATO G: trascrizioni delle comunicazioni radio T/B/T

ALLEGATO H: elenco dei lavori di manutenzione nell’ area di manovradal 14 al 26 marzo 2003
ALLEGATO I: raccomandazioni contenute nelle IPI-Napoli

Gli allegati sopra elencati sono una copia conforme dei documenti originali in possesso dell’ Agenzia
nazionale per la sicurezza del volo. Nei documenti riprodotti in allegato € stato salvaguardato |’ ano-
nimato delle persone coinvolte nell’ evento, in ossequio alle disposizioni del decreto legidativo 25 feb-
braio 1999, n. 66.
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Allegato A

AP — Italia AIRCRAFT PARKING DOCKING CHART AGA 2-29.7
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ANSV RAPPORTO D' INCHIESTA 16/06/04 - N. 1/1/04 22



Allegato A
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Allegato A

AlP - ltalla AGA 228 1

1 LIRN NAPOLI / Capodichino
Ineficatore of kel Moms dell nemparta

2  DATI AMMINISTRATIVI E GEOGRAFICI DELL'AEROPORTOD

1 | Coordinata ARP 40°53'00°N
1417 20°E
2| Direzione o distanza dalla citti 3,24 MM NME

Elu-ﬂ:hnu.l'Tunpurllm i riferimento OO FT - 263 °C
Varlazione magnetica/Variazione snnuale |1* 29' E (1990.3) | Zona anomala
5 |Autorith amministrativa  aeroportuale: | Aeronautica Militars italiana
Indirizzo, telefono, telefax, telex, AFS Aaroporio MepodCapodiching - BO144
AFTH: LIRNYD
Cantrafing militare: +38 081 7355111 (10 linea)
EMAL:
- Ceniralino: +39 081 5851111
- Diettore ; +39 081 5851210 - TEO627T - 7055806

- LWT - #3008 5351180 - TOS5730 - TASE2E68
Fax 1 +30 081 5951229
Ezercenbe GESAC:

-  Tal +39 041 7806207
= Fax +39 081 TEDE2IEE211
SITA: NAPOWXH

Aulorith ATS EMAL:
- CAV: el +30 081 TOFDOGET7; Fax +38 081 7070038
- ARDNMET: tel «32 081 707000273, Fax +35 081 TOT0005%6
) Risarva linea telffax: DB T3BES3T
6 | Tipo di traffico consentito (IFRAVFR) IFR I ¥FR
 Hote ML

lT I

] ORARID DI SERVIZIO

1| Amministrazione asroportuale Hzd

2 | Dogana a immigraziona H24

3 | Sarvirio sanitario M4

4 2 4

5 ARD HZ 4 = I
6| METED H24 — |
T ATS H24

8| Rifomimanto Jel A1 g acqua demineralizzata sono fomnib da ESS50, AGIP,

KLWAIT agni giome, inclusi i festv, con omro Q5002100
{04002000). Pear | voli schedulali il gervizio & assicurato anche n
altri oradi, pravia nchiesia

Jet A1 o 100LL formdli da AEROSERVICE disponibili nei giomi
lavorativi con orado: 0630A1130 - 1200M630 (DS30A030 -
1100/ 530) & nei giomi festivi con orario D0/ 200 (05301 100)
Sarvizio non Tomito; 1% Gennalo, domenca @ knedi & Pasgqua, 15
Agosio, 256 a 26 Dicembre

Per urgenze rfomimenio H24 telefonsre 8l numers  #358 348-

3
4 | Handling H24
10 | Servizi di sicurezza __|H24 2=
11 | De-icing HIL
12 | Note HMIL
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Allegato A

AlF = lLalia AGRA 2-28 32
4 SERVIZI DI SUPPORTO ED ATTREZZATURE
1 [ Aftrezzatura di carico @ scarico merci Masiro rasporators - Carrelli = Scale — Tralton — Elevaton — Ponie
| & paranco 10 tonnallate
2 | Tipi di carburante & alio Jat A1 - Avges 100 LL
1 | Capacita dl rifornimento HIL —
4 | Sistema dl-h:lng HIL
| 5|Hangar per asromobiil in transito hIL B
"6 | Servizio riparagion per aeromobill in transite | Picenle riparazion
T | Rota Gli asremobili devono contattare:
1. per il parcheggso la frequencza operaliva 131,825
| 2. peril sanvizio handling GESAL la frequenza 131.875
& SERVIZI PER | PASSEGGERI
1| Alberghi Mapoh dttd.
2 | Ristorant 250 pasti = 113071930 {1030/1830)
(R T ~ H24 su richigsta par voll charer i
3 | Trasportl Autohngg - Tax
4| Servizio madico Pronto s0000M0 i 20na pista — Infarmana — Madia — Ambulanze |
Ospedale in Napoll cittd, 2 KM i)
5 | Banca @ ufficio postale HIL =
6 | Ufficio turlstico MIL
7 | Note =- MIL
6 SERVIZI ANTINCENDIO E DI SOCCORS0
i servizio antincendio aeroportuale | 7 ICAD - Vedl AIP AGA 05
z ipagglamento per il Soccorso ML |
3 | Rimozione asromobili in difficolts MIL
4 | Mute MIL
T DISPONIBILITA' STAGIONALE E SISTEMI DI PULITURA PISTE
1] Equipaggiament! d| pulitura HIL
2| Priarita MIL
3| Nota Le cargllerstichs & adorenza della pista verranno  misurabe
mensilments in condizioni di pista bagnata con I'uso del Griptesier-
frailer {ZRT).
In condizioni di pista bagnata il coeficienla minimo d aderenza
sard G=0531 o soflo lale valore sarannd intraprase azioni corfetlive
& di manulenzione. In condizianl & pista bagnata se | mafficiente
mirimo & ademnza & al & solio di G=043 la pista polrd essers
scivolosa.
8 DATI RELATIVI Al PIAZZALI, ALLE VIE DI RULLAGGIO ED ALLE PIAZZOLE PROVA

1|Supaerficie e resistenza dell’area di

stazienaments

Superfice: MIL
Resistenza: 90 LCM

2 |Larghezza, superficie & resistanza delle
™Y

TWY a N della pista

TWY principale a 5 della pista

ed Intersezioni
Larghezza; 23 M Larghezza 15 M
Suparfica: MIL Superficie MIL

Resistenza: 28 000 Kg SML Resistenza: 28 000 Kg SiL

3 | Elevazione e localizzazions ACL

THR 08: 288 FT (53 M)
THR 24. 226 FT (58 M)

4| Punto di controlio VORINS

5 [Note

MIL .

Ilu.rnh'm area di stazionamanto’ luci ATTUMTE
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Allegato A

AlP = |@lia

AA T-20.3

GUIDA Al MOVIMENTI A TERRA E SISTEMI DI CONTROLLO E SEGNALAZIONE

1] Segnale di identificazions stand aa/mm,
linee guida per TWY & sisteml di gulda per
parchegglo a vista negll stands degh
A&

Vedera carle AD e PD in vigora

2| luminazione/segnaletica per RWY 8 TWY
3| Barre d'arresio —
4| Note | movimant degi asremobilil sull’area di pareheggio devano essers
eseguili con precauzons e con motor 8 minkmo causa presenza di
uamini & mezs ed seromobili dell'aviazions genarale
10 OSTACOLI AEROPORTUALI
Nell'area i clroultaziona o
Nelle aree di avwicinamente/decallo ail'intarmo deil'a Nomo Nots
1 2 3
Tipo di astacala Tipo di ostacolo
RWY/Area interessata Elevazicne Coordinats Elevaziona Coordinate
Segnaleticalluc aticarluc
A 1] C a

Vedl ADC in vigore

ik INFORMAZIONI METEQOROLOGICHE
"1 Utficio METEQ di riferimento Wadi AIP MET in vigors . ==
2 Orario di sarvizio ‘adi AIP MET in vigore
3| Ufficle responsablle preparazione TAF Wedi AP MET in vigore
Periode di validith B
4 | Tipo di previsione per I'atterraggio Vedi AIF MET in vigore
Intervallo di amiesions
5 | Briefi neuliaziona formita Wedi AIF MET in vegore
T B | Documentazione di volo Vedi AP MET in vigore
Lingua usata
7| Carte & documentaziona disponibill per|Ved AIP MET in vigors
consultazions . e i |
B|Mezzi  aggiuntivi  disponibili | per | Vedi AIP MET in vigore I
Iinformazione o
9| Enti ATS destinatari delle informazioni | Vedi AIP MET in vigore
10 | informazioni supplemanian Vedi AP MET in vigore
(limitazionl del servido, sce.)
12 CARATTERISTICHE FISICHE DELLE PISTE
1.1 Designazione numern RWY [06 24
1.1  Orientamanto magnetlco [T | 237* =
1.3 | Dimensionl RYWY [M) 2628 x 45 2628 x 45

14

Rasistonza o superficls di RYWY

ANSV RAPPORTO D' INCHIESTA 16/06/04 - N. 1/1/04

Resistenza: 28000 Kg SIWL
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Allegato A

1.5 | Coordinate THR WGS 84: d0°52°5406° N | WGS B4: 40°5328.85 N
14*16'53 62" E 141807 65" E
1.6 | Elevazione THR, clevazione massima TDZ 283 FT - HNIL 228 FT- MIL
| della pista per avvicinamenti di precisione
1.7 | Pondenza ol RWY-SWY HNIL MNIL
1.8 | Dimensions SWY [M) ML T
1.8 Dimensione CWY (M) 130 x 150 150 x 150
1.10 Dimensione striscia (&) 200 x 300
NOTA: | primi 180 M della STRIP, inclusa a lestata RWY 24, sono
l ridaiti fing & un mEnirmo di 240 M
1.11 | Bimensione RESA (M) 80 x 50 20 x 20
1.12 | Zona libera da ostacoll (OFZ) MIL Hon applicabile
1.13 [ Mote THR sposiata di 398 M THR sposiata di 150 M

13  DISTANZIE DICHIARATE

N L T EL T T

Designaziona TORA TODA ASDA LDA
__RWY R . (M) (M} (M)
1 2 3 . 4 —. 5

(i1 2828 2758 2528 .?_EEE

24 2628 2778 2628 2438

14 LUCI DI AVVICINAMENTO E LUCI PISTA

Designatore Tipe luci i Luei VASIS Lisesi (W) Lasei Lueid (WTE| e
R forrizinamania THR ThE RCL tatesrall fine Sy
Y 2k
Luingheazza Colore | (MEHT) | Lunghezza | Lunghezza | Lunghez Colore Lunghez
distanza £ £ W)
Intensith Barre luci Pa 1T dRRLARES Blarre luci
Labwral nionsia colore Lateral colore
inlenais
1 2 3 4 5 & Ei B 9 10
Bianche:
i il
06 Viedi AD in vigora BO0M | Vedi AD in vigore NIL
el
ArAnCicn
Sistema
luminoso
24 Wadi AD in vigore ﬁim Wadl AD in wgore np.::,“
B0 M di CAT I
colode ridalie &
e i G615 Me
arancions provvisio di
4 barrs
Irasveraai

16 ILLUMINAZIONE AGGIUNTIVA, ALIMENTATORI SECONDARI

1| Localizzazione ABNIBN, ABN pasizons; sulla TWR
| caratteristiche e orari Carallerislicha; luce blancaiharde rmiane
Ovario:NIL
IEN: NIL
2| Localizzazionse LD e luci HIL
Localizzazione anemometro e luci WVedi AIP MET 1 in vigore
EMAV - Roma 20 FEB 2003 (203
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Allegato A

AIP ~ Halia AGA 22832
A llluminazione bordo & asse centrale TWY | Bordo:  azzurre;
Asse: ML
4| Allmentatore secondarial MIL
tampa di intenvento .
5| Mote TWY e PREG posizionat nel late HORD defla RWY non iluminali,

Ajul wiska luminosi tutti CAT |

Pigrzali of caricor lug azowme, praicHon a luce bianca
GS oatscoll delfseroporto sono provwisti o segnalazions diums a

Sisterna di guida al nullaggio: linea Banca conlinua soll'asse
longiudingse g fucchi longitudinali a luce azzurra

- nottuma
16 AREA DI ATTERRAGGIO ELICOTTERI
[ Posiziona TRIL
2| Elevazions MIL
3 | Dirvensionl, superflche, resistenza, | NIL
segnaletica
4 | Orientaments MIL
5 | Distanze dichiarate ! ML i
6 | Luc] ML
| 7| Mote MIL ———
1T  SPAZID AERED ATS
1 Designatore e limitl laterall Ved AP RAC 3 in vgora
2| Limiti verticali Ved AIP RAC 3 in wgora
3 | Classificazions spazic asreo Viedi AIP RAC 3 in Wgora
4 | Neminativo dell’'unita’ ATS Viedi AP COM in vigore
Lingua Vil AIP COM in vigors
B 5 | Alitudine di transizione Vedi AIP RAC 2 in vigore
& Note NIL
18 SERVIZI DI COMUNICAZIONE ATS
Servizio Nominativo | Frequenza Orarie | Hots
1 2 3 4 ]
Vedi AIP COM 2 in vigore
1 = | ] I
19 RADIDASSISTENZE ALLA NAVIGAZIONE E ALL'ATTERRAGGIO
Tipo di identificative | Frequenza Oirario I Coordinate Elewazione Mot
radivassisienza [MHZ) ubicazione | dell'antenna
CAT di ILS amtenna di trasmittente
(VAR) trasmissions DME
1 . 3 i 5 & T
Vedi AIP COM 2 in vigore
| 1 1 ] 1 1
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Allegato A

AF — Ralia

AGA 22933

20

REGOLAMENTI DEL TRAFFICO LOCALE
USO PREFEREMZIALE DELLE PISTE

La pista preferenziale per i decolli & |a pista 06,
G peromobidl impossibiltal &d wlilizzare la plista 0 uso, & cawsa delle procedure anlirumore o per ragionl di
sicurerza, polranng essens 2oggell a rtard.

| decalli per allra pista, polfanno essere approvetl dallEnte ATC in relazione alle condiziond di treffoo.

SERVIZIO APRON

MIL

MORME PER L'UTILEZZO DELLE VIE M RULLAGGIO

Mele ore nottume, @ causa di mancanza 4 illeminazione, e operarione di rullsggio sulla TWY TH devono essere
condalie come segue;
- gl asramabill mikan e & base devono rullese con precauzione o guidati dal follow-me, dopo aver nollrala
nchiesta alla TWH;
agli aeromobill ciill & consantito il rullaggio solo =& guidsti dal follow-ma,

PROCEDURE SPECIALI APPLICABILI AGLI AEROMOBILI IN CONDIZIONI D BASSA VISIBILITA

Sono vietabe fulbe le operazionl di volo con BVR inferore & Y00 M a causa della riduzione a 515 M del sistema
iuminesn di svacinemenio, .

OPERAZIONI PER L'UTILIZZO DELLA PISTA NEL TEMPO STRETTAMENTE NECESSARIO

MIL

RESTRIZION! LOCALL A1 WOLI

Lraltreita dei voll chamer & proibita dafle 2200 alie G500 (2100 - (4009,
I velivoli dell’ AEROCLUA locale che effeiiusno prove confinue di decollo @ allerraggio dovranno ossenvare orario

HJ = 30,

MSPOSIZIONI PER GLI AEROMOBILI DELLAVIAZIONE GENERALE

Ordimanza TI2000 della Direzione Aeroportuale di Mapoli & successive modilicha

a, E' vietslo allermaggho e parchepge all'sviazione genersle ¢ serotax, ad eccezione degll ssromobill di base in
possessn o specifica area & percheggio, @ di quelli precedentemants sfonzzab dalla GESAL,
I naamero di autorizzazions & obblipatono & deve essern ipartdo nel camps 18 del piano di ol
Malio slessn camp & richiesio di ndicarn [a socetd scelta per Fassistenza: ALISUD o S5KY SERVICES.
Par informazioni contattare:
ALISUID GENMERAL AVIATION:
1. orano di sendzio 0600 — 2100 (0500 — 2000}, H24 su nchiesta
2. lreq. 131625, el +30 081 TEOSMETTERG234, call: +20 348 O QEA0K
3, fmxc +39 081 TESG25G6
4, SITA NAPGAXNH
5, e-mal gener 1ali alisid, ciam
SEY SERVICES: jal: 30 0B1 2311046 — +30 DE1 TEDOO3T — «30 340 T235510
Freq. 131.90 Mhez.
Per || parchegglo gh seeromobill devono contattare il servizio RAMPA GESAC sulla frequanza 13187 Mhe.
b. Scsta Bl parcheggio per gh eesomobili dall fvazicne Genemle ed asrotax consenlita massime 2 HR ai
parcheqgi “GOLF" eccatio dalle 1801 alle 0855 ed orri precedentemenie coordinali con la sociats GESAC_ I
parcheggio lunga sosta doll Aviariony Generale deve essere richiesto con 24 HR di anlicipo dallorario previsio

il o,

o Ogni venerdi e sabalo dalle 0700 afe 1000 (0300 - DB00) & dalle 1200 alle 1500 (1100 - 14000 & viatabo

Tatersggio ed d decolla sl aviazione generale &d serotaxl ad eccazione dagli seromobill di base, emergenza,
will umanitar & vali ospedale.
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Allegato A

AGA 2-25.3.3 AlF - Ralia

20 LOCAL TRAFFIC REGULATIONS
1 RUNWAY PREFERENTIAL USE

I RWY 08 is preferential for fake-off.
Dt b noise abalsment procedures or safety reasons, aircrall nod able to lake-olf andior and on RYWY in use may
be subject 1o delay,
Take-off from different FWY may be approved by ATC Unil according b traflic: regquineiments.

2 APROMW MANAGEMENT SERVICE

ML

1 SPECIAL RULES FOR TAXIWAY USE

Dises b urbghted ares, during night hours, taxi operations on TWY TH have to be conducied as follows:
- military and based aircraf taxi with caution or guided by Tollow-rme prior reguast 1o the lower,
- civil alrcrafl allowed with follow-me assistanos.

4 AIRCRAFT SPECIAL PROCEDURES IN LOW VISIBILITY CONDITIONS

All Fligth aperations forbidden with VR less fthan 700 M due to 615 M reduced approach lightang system,

5 SPECIAL OPERATIOMAL PRACTICE FOR MINIMUM RWY OCCUPANCY

MIL

6 LOCAL FLIGHT RESTRICTIONS

Charler aciivity forbichden from 2200 to 0500 (2100 - G400},
Local AERDCLLUE ascrafl making continuous test of take-off and landing shall comply with hours HJ = 30,

T PROVISIONS FOR GENERAL AVIATION AIRCRAFT

Provision 772000 by Naples Asrodrome Authority and subsequent modifications
a  Landing and parking forbidden lo General Ssiation and arrolaxd, except based aircrall owning specific parking
area and hose presiously claared by GESAC, Clharance nurmber is comgulsory and must be mentioned in FPL
ilem 18 I the same iem i is requesied b ndicade the company ehosen for assistance: ALISUD or SEY
SERVICES.
For information contact;
ALISUD GENERAL AVIATION:
1. HR of sendee 0800 — 2100 (D500 — 2000), H24 on request
2. Weq. 131.625, (el 30 081 TOSG467/7856G2 34, mobile phone: <30 348 (NBEE0E
3. fax 430 OB1 TEGS2SG
4. S5ITA HAPGAXH
& e-mail: genaralavintionSalisud com
SEY SERVICES: el 30 061 2311048 - +30 081 7BO0031 - =38 340 T235510
Fireg. 131590 Mhz
For sland allocation sseraft must conlact GESAC RAMP on FREQ 121.E7 Mhz
b Parking slop of General Avistion and eerotaxi aircraft allowed max 2 HR stands "GOLF exceplt from 1801 o
D558 and previously coordinated with GESAC company. Long lemm parking of Ganeral Aviafion masl be
requestad prior nofilication 24 HR estimated arrhval.
c, Ewery Friday and Salurday O7DA0D0 (0800 - 0500) and 120001500 {1100 - 1400} landing and fake off not
slowed to General Aviadion and aerotax excepl based sroraft, amergency, humaniarian and hospial fights,
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Allegato B

/17

AEROPORTO 10 difdAPOLI
r - A 7

Napoli 18/03/2003

ENAC - DCA
Napaoli
ENAV
Napoh

Oggetto: manutenzione piazzale asromobili

Si informa codesta Direzione che da Lunedi 24 Marzo saranno effettuati lavori di
manutenzione per il ripristino della pavimentazione in prossimita della taxi way alle spalle
degli stands Echo 1-2 ( 2 crepe perpendicolari alla taxi [IHF.‘ di lunghezza di circa 10 metri
ognuna ). La durata prevista dei iavor & di cinque gmmfi ( condizioni meteorologiche
permettendo ) . Durante questo perodo il tratto di taxi way suindicato sara chiuso ed
appositamente segnalato ( segnaletica diurna e nottuma ) e gli stands Echo 1-2 saranno
limitatamente utilizzati ed accessibili solo con ausilio del Follow me GESAC .

Il personale dell'Airfield GESAC interverrd qualora richiesto per la cometta
mavimentazione degli asromobili sul piazzale aeromobili.

In allegato la pianta dell'area interessata dai lavori.
Distinti saluti.

Gesac - BAA
Operations Management
Airfield Duty Officer
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Allegato B

AEREQPORTO O MAPOLI CAPODMCHING @ -
PLANIMETRIA PIAZZAL! [ holding positian e s 1P TERERL A

» CON RIFERIMENTO AL DOCUMENTO " Lavor] sul piaszale aeromobili™

32
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Allegato C

rwx® ENAV E.p.A. s PhAG. 1
% AEROMAUTICAL INFORMATION SERVICE AUTOMATED SYETEM wwe
wadw MOTAM GENERAL INQUIRY *ww® 26/03/503 19:50:08
OPTIONS USED FOR KOTAM SEARCH: h
AERODROME : LIRN ' .

|
4
a
:
i
i
i
1
|
I
|
|
|

LIXY lAle6&s2003 26/03/2003 19:37

COMC AYHAPOLI CAPODICHINDG

AIR B)26 MAR 2003 HR 1%:37 C}PERM
E)AD OPERATION FREQ 131,825MHE REFPLACED BY FREQ 131.675MHST.
QILIRR/QCACF/IV/B/AE/D00/999/4053N01417E/001

R: 1A1556/2003

LIXX lLAl663/72003 26/03/2003 18:59
AGAM AJHAPOLI CAPODICHIND
MR BjZ6 MAR 2003 HR 18:5% C)02 APR 2003 HR 16:00
E)TWYL C CL5D DUE TO WIF. EXC FOR ACFT TO/FM ENGINE TEST AREA.
DAY AND NGT ICAC SGL PROVIDED. REF AIP AGA 2-29.5
QILIRR/QMXLC/IV/M/A FO00/999/4053801417E/001
R: 1al614/2003

LIXY 1A1596/2003 24/03/2003 12:31
RGAM AYNAPOLI CAPODICHIND
AIR B)24 MAR 2003 HR 12:31 C)28 MAR 2003 HR 17:00
E)DUE TO WIP ON APRON 1 STANDS E1 EZ2 AVEL ONLY WITH FOLLOW-ME GU!ﬁE.
TEOF FM RWY 06 FOR ACFT DEPARTING FM Al A2 BRI A4 AS A& AT AB ARD
STANDS PERMITTED. ONLY VIA LINK B. TEOF FM RWY 24 FOR ACFT DEPARTING
FM E2 E3 E4 E5, Fl1 F2, Gl G2 G3 G4 STANDS PERMITTED FROM LINK A
V1A RWY AND LINK B. ACFT LDG RWY 24 AND DCT E2 E3 E4 E5, Gl G2 G3 G4
AND F1 F2 STANDS MUST WACATE FM LINK A AND VIA LIKK B AND RWY
IF LDE RWY 06 FOLLOW-ME AVEBL. DAY AND NGT ICADQ EGL PROVIDED.
REF AIF AGR 2-29.7
Q) LIRR/QMAXX/IV/NBO/AE/000/999/4053N01417E/001
R: 1A1567/2003

LIXY 1Al473/2003 1770372003 11:07
COMH A)HAPOLI CAPODICHIND
AFX B)17 MAR 2003 HR 11:07 C)12 APR 2003 HR 23:33 EST
EjPOMIGLIANG HNDB POM ON TEST DO HOT USE.
REF AIP COM 2-22
Q) LIRR/ONBCT/IV/BO/AE/000/999/4055R01423E/001
R: 1A0B42/2003

LIXX 1A1277/2003 06/03/2003 19:17
AGAM  RA)NAPOLI CAPODICHIND
AIR B)0E MAR 2003 ER 19:17 C)06 MAY 2003 HR 21:59 EST
Ejl) TKOF POR RWY24 PERMITTED WITE REFERENCE TO AIR TFC CﬂHDITIﬂib
ONLY DAYLIGHT VMC,- CEILING 2000PT VISIBILITY SKEM.
2) LG FPOR RWY0E PERMITTED ONLY WITHE VOR/DME STRAIGHT IN APCH
PROC OR UMDER RADAR VECTORING FOR SAME HEAD AND FINAL APCH
FOIET MINIMUM BHM AWD MINIMUM VISIBILITY AS FOLLOW: SEM
DURING DAYLIGHT, BEM DURING NIGHT HOURES. REF HOTAM ALZ2T4 /03
AND MAGA 2-20.3%.13
O)LIRR/QMRXX/IV/NBO/A F000/999/4053N01417E/001

LIXY 1al274/2003 06/03/2003 18:38
AGAM A)HAPOLI CAPODICHIRO
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Allegato D

Al Diretiors CAAV
Napoli Capodichino
-SEDE-

In relazione a quanto verificatosi in data 26/3/2003 i sottoscriti CTA

in turno pomernidiano presso la Tome di Controllo riportane guanto segue:

in considerazione della complessiia dello scenaric operativo presente
sull’aeroporto di Napoli Capodichino in cuvi guotidianamente operano, aggravato
peraltro dal perdurare di lavori interessanti tutta 1'area di movimento, come riportato
dai notams emessi a riferimento, & stato effettuato un coordinamento mal comprese
tra la posizione ground & la posizione torre per il quale il volo ELG324F F100 diretto
a Catsnia veniva istruitc ad impegnare la pista 06 dal link A per poi liberare al
successivo link B e proseguire al punto atiesa pista 24. Tale menovra s ¢ rese
necessania per l'insistenza dei succitati lavori sul piazzale ¢ il tutto accadeva mentre
la torre autorizzava al decollo per pista 24 il volo AZA1213 diretto a Torino. Qualche
istante dopo il pilota dell’Alitalia 1213 interrompeva la corsa di decollo riportando un
aeromobile in pista sulla testata 06.

In fede
27 MAR 208
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Allegato E

In relazione all'evento AZ1213 del 26.03.2003, Vi riporiamo quanto segnalatoci dal

Autorizzati al decollo per pista 24 sulla frequenza di torre (118.5) il CM2 vede le luci
d'atterraggio di un aeromobile allineato per pista 06. |l decollo viene interrotio a circa 100
kts @ viene chiesto il rientro al parcheggic per una verifica tecnica. La pista viene liberata
sul raccordo *C".

L'operatore di frequenza Ground ci informa che l'altro aeromobile “Alpi Eagles™ diretto a
Catania era stato autorizzato al contropista tra | raccordi "A" e "B" per evitare i lavon in
corso sul piazzale.

Il volo Alpi Eagles era in contatto con la frequenza ground (121.8).
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Allegato F

T T R e e e e B L L B S LG

e S S S N
LRy [3o0eBKT el @8 [ 1 1]
N N ek W e s o
FIRMA DS COMPLATORE = ) -l ep Ll —

Ora '[55" ........ Giomno EE:___ Mﬂﬂqmﬁ*ﬂw |:_ _____J_ TR - ._ R l . __,_,_,J ,,_._,_-_:_-J

— -

LT AT _;_:1}[;2:.;.;‘2_;;;_:'[ e
B . 7 i, Wt i i st

= TP “-"3— -------- Meesrecnly e E el et ::ﬁ: J ]
(Ten_[74acd @@&ﬁfﬂ_liyé_ e
Clodom 11 T T [ 1 1]
FIAMA DEL COMPILATORE £~ e e . O W00 1] ... : S—

o Jo58_oomo 26 oo [~ [ [ -] ]
EZQF%E%%L Ealo 'EL{EZ?ZZZZE,{E??I:{'E I:_Iﬁil%f:i']
RS ] Sl < [ T i UG DEAa Gl e e
FirdA DEL GE!PM?‘DHEQ‘ ........... .. f {i?ma: AU [TF wossimssmmrisisimmniriees
on [322...cure 26— i [~~~ [T T 1]
[LI&Y h_)_i-‘vga’zcﬂ_':ﬁ‘&i“}g“';z::;_;;;t S A N S
o B R W A e R MRS G DT MO I

fﬁn s L e ot AT e '"'“'1 :‘:::]::::]

I 1980 83HN - %ﬂ%&i/}l 5% 407 RN AN
@H ﬂlﬂﬁ = =V IR RO N N I
m---fﬂﬁﬁ ------ T A———; Gy S R
284 T3 ISTOI0S 10N 1608 TIOALL [UGHER BIOGS 1237

E{:; LI W i A:EEEI e

POTRT Py ML T L RLE PP I BT L L OE T T PR LI T —annrEm———yy e

Py PEme Sy PP PR TY
e 8 8 St b 58480 DR T UL ] PEmmmmy  prmmr e TR SRS e e I T s et e FYTY YR 2 o
R = et o o b £ 1 LREEIEEL 111 11 SR | Sy U1 1 1 DEEEETEEE1 ] Prs § Sty § | et 08 418 St 500 it 1848 8 e & i ] Ty = s e S PR PR L
e e ot B i L B T8 8 B e & 1 e 1 i S PR Y O YA RR SRR O .
e

|j'|]|.|.'|mln-:lrl|!.rdﬂ & d mancxg inoito rclicarne | mofs,

ANSV RAPPORTO D' INCHIESTA 16/06/04 - N. 1/1/04 36



Allegato G

@ ENAV S.p.A.

CAAV NAPOLI
IL DIRETTORE

- MESSAGGIO TELEFAX — (Telefax message)

\\Tot. Pag.: : Dats
{Cover included); | "0 | FTob (Datey |10-04-2003

A:(To):

All'sttenzione di
{Attention Lo

TELEFAX n":

273672
(Fax ) 0B 82736

Oggetto: | crp 41010 COM.NIT/BIT
{Subjatl:

Rif.:

MESSAGGIO: (Message)

Come concordato Le invio quanto in oggetto indicato.

R o o ':|":|!:J-L
LTHL s EATIIRELE 7 o LUEELE

Trasmissbone firmata da:

(transmission sigmed by} o
V,l2 F. B dl Calabria, Aeraparto Civile - B0L44 Kapel - Tel: 081-7070056- Fax: DEL-7070096
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k._w ENAV S.p.A.

C.A.A.V NAPOLL

Stralcio delie comunicazioni TBT del giomo 26.03.2003, intercorse tra:

1. Napoli Ground (freq. 121.9); Torre (freq.118.5).

2. Volo AZA 1213 {md 82 LIRN-LIMF), Volo ELG324F(F100 LIRN - LICC),
3. Traffico che al momento dell'evento costituiva carico di lavoro.

TRASCRIZIONE COMUNICAZIONI

I Freq.118.5 — Napoll Torre

S N e e —

hh mm ss | aTC AlM Testo delle comunicazioni ]
16 14 18 MTC253 Mignte da fare per la MTC253.
16 14 25 |[TWR 253 Napoli?

5i siamo a 5000ft e non mi rceve la...incomprensibile la_.

1614 27 |MTES3 | incomprensibile (freq.) Radar.

5i, adesso i chiamo io qua dalla torre; prosegua inbound a|

161432 |(TWR = l.'JH
16 14 37 MTC253 Va be'.
|16 1600 Solo portante con modulazione. ..
16 16 37 Trasmissicne per B” circa:incomprensibile.
161646 |TWR Go ahead_..18 Napoli...incomprensibile.
TWR buongiorno [5597] Holding Point "A"06 ready for
16 28 43 F 15597 | gecacture
162848 | TWR 971 Hold short of the RWY 06 ii
16 28 52 1S597] Hold short, Merer 371
163019 DIHAMN Mapoli TWR Buon pomeriggio DIHAN V54 RWY 24,
1630 26 |[TWR Cleared to land RWY 24 Wind 270° 6 Knots Knots.(Kis)
16 30 32 DIHAN Cleared to land 24 AN.
163336 |TWR DAN On the ground at 33°, take first to the left.
16 33 42 DIHAN To the left AN. -
163355 [TWR 15597] line up RWY 06.
1633 589 15597] Incomprensibile...06 15597].
1623400 [TWR AN leave the RWYand call Napoli ground 121.9
16 34 06 DIHAN 121.9, Cleared to the left roger.
163427 |TWR | 97] Cleared for take off RWY 06 Wind 280" 7Kts.
16 34 33 155971 0.K. going 06, 971
16 34 37 AZA1213 |Buona sera torre, AZAL213.
163440 |TWR Buona sera AZA1213 continue your taxi. R
16 34 43 AZA1213 | Continue, 1213 P
163535 |TWR 97) Airborne 35°, call Radar 124.35 -
155971 35, Buona glornata, 971.
163544 [TWR AZA122213 Line up 24, RWY 24.
16 35 46 AZA1213 | Line up 24, 1213, we are also ready.
163550 | TWR Roger...incomprensibile.
(163715 |TWR AZA1213 Cleared for take off RWY 24, wind 2807 7Kis.
16 37 22 AZA1213 | Cleared for take off RWY 24, 1213 is roliing.
1638 19 AZA1213 |Napolila 1213 x

Pagina 1 di 2

Data trascrizione & & - Dﬁ Firma del compilatore
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L@z ENAV S.p.A.

C.A.AV NAPOLI

o= FREQUENZA 118.5 NAPOLI TORRE =i
hh mm ss ATC AfM Testo delle comunicazioni
163822 [TWR | |Si..ha abortito? ,

16 38 25 AZA1213 | Affermativo...c'& un altro aerabile in pista |
16 38 30 | TWR 1 EHM... Madonna mia...Scusi ch!

Scusi c'e stato un cattivo coordinamento con la Ground, |
ok a0 | FaiR | pardon.. liberi il secondo a sinistra; ;
16 38 50 AZA1213 |Secondo a sinistra 1213. |

Comungue mi stavo spiegando con i colleghi a l

' fianco,c'eé .
stato un cattivo coordinamento, cioé mi avevano |
16 3915 TWR chiesto di un traffico a guante miglia stava in finale
per far entrare uno in pista, io non ho capito che
loro mi chiedevano la distanza dell’aereo per fare
i entrare questo aereo, per farlo poi liberare.
163936 | |AZA1213 [Ahl Copiato, grazie.
16 39 41 [TWR Comungue...ci faccia sapere le intenzioni.
16 39 50 AZA1213 |Ehl..Torniamo un attimo al parcheggio )
|Roger, la 1213 prenda il primn a sinistra e con la
MAans s N ilgrnunﬂ 121.9. —

16 40 35 |AZA1213 | Conferma liberare il primo a sinistra? =~
164038 |TWR Si affermativo, prima a sinistra e poi con la ground 121.9
1640 39 AZA1213  |Prima a sinistra e poi 121.9 la 1213, =
16 41 50 AZALZB9 | Buona sera torre 'AZA1289 full established.

|16 41 56 |TWR 1289 Napoli cleared to land RWY ..incomprensibile.

{16 42 00 AZA1289 | ..to land RWY 24 AZA1289. -
164258 |  |VIE0240 | Torre buon pomeriggio VLEQ240 ready for departure 24.
164312 |[TWR VLE0240 stand by one. =T
1643 16 VLED240  [0240 I
164319 [TWR O.K. VLE 0240 line up RWY 24 and be ready for take off,

{1643 24 VLED240  [Line up RWY 24 VLEQ240.

164343 |TWR | AZA1289 On the ground 43 take first left and GND 121.9
1164349 |  AZA1289 |..Incomprensibile; first to the left AZA1289.
16 44 05 VLED240 Napoli cleared for take off RWY 24 Wind260 GKls |

16 44 12 VLED240 | Cleared for take off 24 VLED240. -1

Napoll buona sera ELG324F,Holding Position"G'RWY 24
16444 | BG4 |, rwy and traffic in sight, we are ready for take of . |

1644 57 | ELG1868 | Napoli buona sera ELGs186B 4NMs final RWY 24. -
164504 | TWR ) ...Incomprensibile...186B Napoli continue the approach.

= = D = -

Pagina 2 di 2

Data trascrizione £+ - &4 - 02 Firma del compilatore,
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Allegato G

NV pvav spa

Servizi Traffico Aereo

CAAV NAPOLI

Stralcio delle comunicazioni TBT del giomo 2670372003 intercorse tra.
1. Ente ATC: Napoll Ground (freq. 121.9); Torre (freg.118.5),

2. Volp AZA1213 (MDEZ LIRN — LIMF), Volo ELG324F(F100 LIRN - LICC),
3. Traffico che al momento dell'evento costituiva carico di lavoro,

TRASCRIZIONE DELLE COMUNICAZIONI

_ Freq. 121.9 - Napoli Ground

hh mm ss | ATC Afm Testo delle comunicazioni

16 14 22 |GND VLED240 do you need RWY 067

16 14 28 VLED240 06 VLE 0240

161430 |GND f::lrt up approved for 06 we coordinate when ready for
16 14 35 1""'1-5'-_'24':" :g;tleup approved for RWY 06 we call you ready for taxi
16 14 40 AZA1213 | Sera AZA1213 ready to start to Torino “A1", i
1614 44 |GND 1213 stand by for start.

16 14 54 IS597) Buona sera ISS97] stand “F1"request start up to Parigi
1615 11 1S597] Buona sera IS5 97]

1615 16 |GND 97] Buonasera

16 15 18 _|I55971 Start up to Parigi 97) stand "F1" B
1615 20 |GND Stand by .

1615 51 |GND 1213 messa in moto approvata.

16 16 06 |GND 1213 Napoli

16 16 10 AZA1213 Sl avanti

(161612 |GND Messa in moto approvata

16 16 16 AZA1213 | Messa in moto approvata grazie 1213 _ 1
1616 38 | GND B}'I start up approved

16 16 41 15597)

162038 |GND | = d Huonasera stand by o start

16 20 42 ELG324F , | Stand by to start 324F

16 20 48 15597) 1S597] from “F1* request push back for RWY 06

1620 55 |GND | 971 Stand by

16 20 58 155971 0.K.

16 21 03 VLED340 Fﬂr;md VLED240 request push back and start up stand
1621 10 |GND 240 stand by —

1621 33 |GND 57] Napaoli

(1621 38 15597) 971 =

16 21 40 | GND _ | Take off for RWY 06 not after 6'( minutes) from now

1621 48 155971 [O.K. Merer 971

1621 51 |GND Able to take off RWY 06 in 6 minutes?

16 21 >4 155971 1 do confirm, Sir.

1621 55 |GND | 0240 Napoli?

16 21 58 VLE0240 | GO ahead -

Data trascrizione 4 - & - 0% Firma del compilatore
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Allegato G

Servizi Traffico Aereo
CAAV NAPOLI
Start up and push, push at your discretion, RWY 06 is available
162202 |GND Untill time 27.
16 22 08 VLEOZ40 | Copy we' | take 06, VLEO240 push back at our discretion
162335 |  |VLE0240 |Ground VLE 02407
16 23 53 VLEO240 | Napoli ground from VLEDZ240
16 25 48 VLED240 Ground from VLEQ240
16 25 53 [GND 240 Go ahead
Just to check, we are some delay for push back, chock is
16 25 55 VLED240 blocking, don't know if can be changing to or not and we are
still at stand "A2".
162605 [GND | Unreadable answer(risposta incomprensibile)
16 26 08 VLED240  [0240
16 26 34 155971 Ground 971 request taxi
16 26 45 155971 Ground Merer 97) request taxi B i
162648 |GND | 971 stand by
16 26 55 AZA1213 1213 pronti al push
|16 27 03 AZA1213 Mapoli 1213 & pronto al push dall’ "AL”
16 27 10 |GND | Chi chiama Napoli?
16 27 21| GND 1213 Napoll “_
16 27 23 AZA1213 | Si 1213 noi siamo pronti al push dall” "A1”"
Pushare a discrezions, segua fle istruzioni del
M sial | parcheggiatore.
16 27 19 AZAL213 Inizia Il push 1213 [
16 27 37 |GND 971 rulli pista 06 intersezione "A"
16 27 41 155971 Per 06 97]
16 27 58 155971 Now ready to copy 155971
1628 04 |GND O.K. stand by
162814 |  [AZA1213  [La 1213 si pud aspettare una 06 o una 247
162819 [GMD 24
16 28 22 AZA1Z13 | 0.K.La ringrazio 3 —
16 78 26 | GND , 97] Ready to copy?
1628 27 155971 Ready
16 2830 |GND Destination via PNZ5A, climb initially 6000ft transponder 1275
16 28 34 155971 Parigi PNZ5A 6G000ft initially, 1275 [S597]
16 28 40 |GND Clearance is correct, towerl18.5
16 28 42 155971 Tower, buondi, |
16 30 01 ELGI24F | Napali ELG324F, "E3™ request push back
1630 10_|GND Marsha ctions
1630 14 ELG324F Push with marshall, confirm the RWY for ELG324F7
16 30 16 |GND 24 -
16 30 18 | ELG3Z4F | RWYZ4 324F

Nabs traarizinne £h & - 0% Firma dal compitatore
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Serviz Traffico Aereo
CAAV NAPOLI
FI'_EQ- 12—1 -9 gt HHPP_“ Grﬂ‘l.l-lld =,
hhmmss | ATC Afm Testo delle comunicazioni
116 30 20 AZA1213  |Ready to taxi
1630 25 [GND | [1213 Taxi RWY 24 e
16 30 27 AZAL213  |RWY 24 1213 N
Maples ground good evening DLHS5681 request start up
163931 OLH36BL | jearance to Munich N
|16 30 37 [GND | 5681 stand by
16 31 39 |GND 5681 Cleared to start e
163143 DLH5681 | Cleared to start, 5681, roger
16 31 48 VLEQZ40 Pﬁrg;lnd VLEO240 we are now ready for push back stand
1631 52 |GND For push follow marshall instruction
1631 55 VLED240 0240
1633 37 |GMD 1213 Pronti a coplare?
16 33 40 AZAL213 Avanti
163342 GND A destinazione PNZ5A A 6000ft 7027,
1633 52 AZA1213 | Destinazione Torina PNZ5A 6000t 7027-1213.
163359 |GND Corretto, Torre 118.5
16 34 01 AZA1213  |118.5 la buona serata.
16 34 15 Napoli ground ...incomprensibile...
16 34 25 VLED240 | Ground VLE0240 is ready for taxi
1634 29 |GND 0240 Stand by =
16 34 32 |GND DIHAN Napoli Do you know your stand?
16 34 37 DIHAN Negative
1634 39 |GND Contact GESAC operation on 131, 675 then let me know
16 34 439 DIHAN 131.75 B
1634 53 |GND Please maintain position
1635 18 D - AN DIHAN No answer 131.75 =
11635 39 D-AN | Napoll ground DIHAN
16 35 43 | GND . Napoli =
16 35 45 D - AN Nuanswar on freq.131.75 over.
1635 51 [ GMD 131.675 = |
16 35 55 D - AN 131.675 -
16 36 00 | GND 240 Taxd for RWY 24 o
16 36 04 VLED240 | Taxi for 24, VLE 0240
16 36 29 ELG324F | Napoll ELG 324F request taxi
1636 33 |GND 324F Napoli stand by one :
16 36 38 ELG324F  |Stand by ELG324F -
16 36 40 _|D-AN DIHAN, Stand is “G2"
16 36 45 | GND Mﬂiﬂnpﬂdth!ﬁ.l'ﬂdllyﬂubﬂ:hfnrm“ﬁ?
16 36 50 D- AN Roger maintain position AN,

Data trascrizione 44 - & - 0%  Firma del compilatore
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Allegato G

Servizi Traffico Aerec
CAAV MAPOLT
Freq. 121.9 - Napoli Ground
hh mmss | ATC Afm Testo delle comunicazioni R
16 36 57 ELGIZ4F :T.'.EJHF to take off for RWY 06 if there is no problem
_Much delay for RWY 06, please continue your taxi take
16 37 02 |GND mm:[n “A" and mdlu your taxi and leave RWY at
' intersection "B”, 0
163710 | |ELG324F _|"A"and then “B" ELG324F
16 37 13 |GND There is traffic 14 NM on final RWY 24;
16 37 19 324F ng 324F, =2
16 37 45 G324F  |Taking the active 324F,
16 37 48 |GND ue to the right... next to the right "B".
1637 53 ELGI24F W
16 38 35 ELG324F ‘acated 324F
1639 09 AZAL296 | Napoli buondi AZA1296 “A4” messa in moto per Malpensa
1639 26 AZA1296  |Buondi Napoli 1296 i
163929 |GND 1296 Napoli
163931 AZA1296 | Messa in moto per Malpensa, grazie;
16 40 18 |GND AN Napoli continue to the right "G2"
1640 22 D-=AN Right "G2", AN.
16 40 55 VLE 0240 |Ground VLED240 is ready to copy clearance
16 40 59 |GND To destination via TEASA 600Dft initially, 7037
1641 08 VLED240 To destination viaTEASA 60001t and squawk7037 VLED240
1641 17 |GND 118.5
16 41 19 VLED240  |118.5 0240 Buonasera
1641 23 | GND 324F Ready to ¥T
16 41 28 Ready to copy 324F —
1641 29 |GND Destination via SORSA 6000ft 7060;
ELG324F Cleared to destination SORSA 6000 Transponder
e ELG324F | 7060 ELG324F.
16 41 42 | GND 118.5 .
16 41 44 ELG324F 118.5 FLG324F.
16 41 48 DLH5G681 DLH5681 Request taxi
1641 51 [GND 5681 Stand by, maintain position,
16 41 54 DLHSE81 | Maintain. =]
16 42 00 AZA1213 | Ground buon pomeriggio dalla 1213
164202 |GND 1213 ha... Intanto _ricevuto un nuovo parcheggio?
16 42 05 AZA1Z13 | Ah! Negativo.
16 42 07 | GND ]mmggglﬂbﬂh .un attimo solo. i
1642 10 ALA1213
Dﬂades:sus: fermi un attimo prima di prendera (| parcheggio
1642 14 |GND principake, non sapplamo se deve andare a dx per gli
“ECHO"oppure agli “ALFA", vi faremo sapere a breve.
16 42 30 AZAL1213 Si ci fermiamo prima resso dei ila 1213,
16 42 39 AZA1296 | Napoli novith per la 12967
1642 49 |GND 1296 Pub mettere in mato.
16 42 52 AZA179 | O.K Grazie 1296.

Data trascrizione £t - & - OS5 Firma del compilateore,
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Allegato G

Sarvizi Traffico Asreo
CAAV NAPDLI
Freqg. 121.9 - Napoli Ground
hhmmss ATC | Afm Testo delle comunicazioni
16 36 57 ELGI24F m:hhmtakauﬁfur RWY 06 if there is no problem
i _Much delay for RWY 06, please continue your taxi take
16 37 02 |GND 1ntﬂ'ﬂ|:bn "A” and expedite your taxi and leave RWY at
v intersection o -
16 37 10 ELG324F 'A"Bm‘.t then “B" ELG324F
16 37 13 |GND There is traffic 14 NM on final RWY 24; s
16 37 19 ELG 324F iting 324F,
16 37 45 ELG324F | Taking the active 324F.
16 37 48 |GND “ontinue to the right... next to the right "B".
1637 53 ELG324F "B" 324F.
16 38 35 ELG324F R%;F% ted 324F ==
1639 09 AZA12596 | Mapoli buondi AZA1296 "A4" messa in molo per Malpensa
1639 26 AZA1206 | Buondi Napoli 1296 )
1639 29 |GND _ 1296 Napoli
16 39 31 AZA1296 | Messa in moto per Ma zie;
1640 18 |GND AN Napoli continue to the right "G2"
16 40 22 D-AN Right “G2", AN. ——
16 40 55 VLE 0240 Gmund VLEQ240 is ready to copy clear ance
16 401 59 |GND To destination via TEASA 6000ft initially, 7037
16 41 08 VLEO240 | To destination viaTEASA 6000ft and squawk7037,VLE0240
1641 17 |GND 118.5 . N
1641 19 VLE0240  |118.5 0240 Buonasera -
1641 23 |GND 324F Ready to copy?
16 41 28 ELG324F  |Ready to copy 324F
1641 29 |[GND Destination via SORSA 6000ft 7060;
ELG324F Cleared to destination SOR5A 6000 Transponder
it ELG324F | 7060 ELG324F.
1641 42 | GND 118.5 |
1641 44 ELG324F [118.5 ELG324F.
16 41 48 DLHS681 | DLH5681 Request tax
(1641 51 |GND | 5681 Stand by, maintain position. L
1641 24 DLHS681 Maintain.
1642 00 AZA1213  |Ground buon pomeriggio dalla 1213
164202 |GND 1213 ha... Intanto_ricevuto un nuovo parcheggio?
1642 05 AZAL1213 Ahl Negativa.
16 42 07 | GND .ncomprensibile...un attimo soho. |
16 42 10 AZALZ13 |50 o i
0.K.adesso si fermi un attimo prima di prendere | parcheggio
1642 14 | GND principale, non sappiamo se deve andare a dx per gli
“ECHO" ii “"ALFA", vi faremo sapere a breve.
16 42 30 AFAL213 5i i fermiamo prima dellingresso dei parcheggi la 1213,
16 42 29 | AZALISS Napoli novita per [a 12957
1642 49 |GND 1296 Pud mettere in moto., 2 )
1642 52 AZALZEG 0.K. Grazie 1296, I
Data trascrizione 4 -8 . O Fima del compilatore. A
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Servizi Traffico Aereo
CAAY NAPDLY
164300 |GND | Pud continuare diritto per FAlfa "3 1213,
16 43 11 AZA1213 | Avete chiamato la 1213, scusate?
(1643 14 | GND Alfa 3 € il suo parcheggio.
164316 |  [AZA1213  |"A3" Ia 1213,
1643 20 | GND 1213 Napoli I'U.0.C. Direzione Civile vuole essere messa a

conoscenza del motivo del suo.. ritorno al parcheggio,
Ritorna al parcheggio perche ha abortito il

16 43 30 AFA1213 | decollo,velocita superiore 8l 100 nodl, per pista occupata
da altro traffico che stava decollando da pista opposta.

Il traffico non stava decollando da pista opposta, stava
Purtroppo in pista si, ma per liberare ... per fare il
contropista in pista perché abbiamo | raccordi chiusi ..l

164338 |GND

Guardi non o s0.. noi 'abbiamo avuto di fronte con le ..
Abbiamo visto le luci accese come se stesse decollando,
pol cosa stesse facendo il traffico non lo so perché non
era sulla stessa frequenza nostra.
Va bé comunque noi ci prendiamo tutto lerrore,
comunque solo per rassicurarla, se e il caso,che 'aereo
non stava decollande assolutamente, doveva liberare alla
intersezione “B” perché abblamo il centro del piazzale
chiuso, quindi siamo costretti a far entrare gli aerel :lall'!
| Alfa e farli uscire al "B".
| Guardi la ringrazio per la precisazione, ma non & per far
Polemica, comungue da quello che abbiamo avuto
| noi...come sensazione ecceziona..e un'altra cosa, in ogni
caso stiamo rientrando al parcheggio per fare i controlli
1644 18 AZA1213  |tecnici e anche perché siamo un attimo agitati e poi le
responsabilitd, & un altro problema, non mi interessa
nulla & comungue nai abbiam visto un aereo in pista @ per
F noi si tratta in ogni caso di RWY INCURSION come lei ben
£8.
Rh! Noi non siamo per niente calmi qua sopra..non @
questo qua il problema, che I'aerec stava decollando o

1643 50 AZA1213

1644 00 |GND

1644 40 |GND meno, I'errore c'é stato e lo prendiamo tutto; era solo per
nrecisare la cosa, che non era un deccllo per pista
contraria.

> ‘ N (Incomprensibile)..ci calmiamo un attimo, wvediamo,

16 45 00 AZA1213  |facclamo | controlli tecnici poi le facciamo sapere; e se
vuole avvisare intanto I'aviazione. -

16 45 05 AZA1296 | Napoli la 1296 comincia spingere, dall'ALFA "4°,

Data trascrizione 4+ - &+ 0D Firma del compilatore 5
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Allegato H

— NEO— )
(Ciroomcrizione Aseoporale di Napoli Enta Nazionale per 'Aviazione Civile
Acteparte di Napoli Capads

Vils Pk Bl i Calabeia

80144 Napai

T, 95 das 5991310

Fax +390819051112/3951259 Al prégente fax ri6H segiifra 'originale

SrsiolIE. (Art. 6, 2" comma, legge n. 412 del 30.12.1997) Enac
| AGENDANALONALE ol SCURELIA 8 LD
All'Agenzia Nazionale per [a Sicurezza de] Vola
19.MAG2003 Via A Benigni, 53
- 00156 Roma
*rol, N, d‘i"ff..rmw‘iﬁjgm Fax 06 - 8273672

Po.n. 2745 /NA03 del 13 MAG, 2003

Oggetto:Acroporto Napoli/Capodichino Inchiesta tecnica relativa all'inconveniente
grave occorso in data 26 marzo 2003

Con riferimento alla pota S52TNV/66/3-15/03 del 10.04.2003, si fornisce 'elenco dei
lavori effetruati nell*area di manovra nel periodo 24 marzo 2002/26 marzo 2003.

ANNO 2002

- 23 Aprile - Raccordo Rl chiuso per lavori dalle 8,00 alle 19,00 senza altcrare il
normale percorso degli asromobili Emesso NOTAM.

- 9/10 Agosto e 10/11 Apgosto — Chiusura pista per lavori di sgommatura dalle 24,00
alle 6,00, escluso voli di emergenza Emesso NOTAM.

- 5/6 Setterbre — Raccordo R1 chiuso per lavon dalle 22,00 alle 6,00 senza variare il
normale percorso degli aeromobili. Emesso NOTAM.

- 17/18 Ottolre - Chiusura pista per lavori di sgommartura dalle 24,00 alle 6,00, escluso
vaoli di emerpenza. Emesso NOTAM

ANNO 2003

- 14 Marzo — Raccordo F chiuso per lavorl, senra alierare il normale percorso degli
asromobili Emesso NOTAM.

- 19 Marzmn - Raccordo E chiuso per lavori, senza alterare il normale percorso degli
aeromobili. Emesso NOTAM.

- 25 Marzo — Raccordo D chiuso per lavori , senza alterare il normale percorso degli
aeromobili Emesso NOTAM.

- 24 /28 Marzo - Per lavori sul piazzale di sosta il nullaggio degli acromobili avvicoe,
in certé occasioni, inferessando un tratto di pista (compreso tra i raccordi A e B)
secondo le indicazioni contennte in specifico NOTAM.
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Allegato |

3-3.2

RACCOMANDAZIONI

a) 11 CTA\TWR trasferisce il traffico al CTAVGND dopo aver avuto
mfﬂnu,daprt:ddmnn,deu'ismuﬁmeperﬁbmhm

b) &mﬂ&Mm&aﬂMﬂlmm
mmmmmﬂuﬁ:nﬂmam

¢) Il CTAVGND trasferisce il traffico al CTA\TWR quando questo ha
raggiunto il punto attesa per la pista dalla quale dovrd decollare,

d) In nessum caso il CTA\GND poird antorizzareiistruire il raffico sotto
il propric controllo ad impegnare la pista;

¢) Parimenti, per 1'impegno della pista da parte di wveicoli si dovrd
ottenere una specifica autorizzazione da parte CTA\TWER.

MSPOSIZIONE di SICUREZZA
Allo scopo di ridurre i fattori di rischio prodotti dall'applicazione della
all’atto della trasmissione dell"antorizzarione della messa, i CTA\GND
osscrvera le seguenti disposizioni e tecniche:
1) serirda nel contesto dell’antorizzazione il dato “pista in wso”
(normalments RWY 24) con la segnente frase:
“XYZ 1234 cleared to start up RWY in use 247
2) Ad eventuali richisste di otilizzo di una pista diversa da quefla in uso (di
soltio la RWY 06) =i rispondera:
“XYZ 1234, roger, for departure from RWY nou in ase stand by”

3) Qundi svolperd appropriath coordinamenti con il RADARAFP a
conclusione dei quali si defimma-
a) L' orario (Hm) previsto per il TVO;
b) L' 1dentificazione del TFC lmite dopo 1l quale il TO potra avvenire,
avvero; -
¢) Nessuna restnzione, per nessun TFC previsto nel successvi 20°.
4) [ msultato del coordinamento vexrrd trasmesso all’a'm mberessato con la
seguente frase:
“XYZ 1234, cxpect departure from RWY (06/24) at time (Hm)
-mamrnmummmgmq]"
se del caso @i agpimgeTa:
“push back\start up at own discretion to be ready on time™

5) Tutte lz comumicazioni dovraono essere conforme o strettamente
w&mmmmm%}m}{,cdeﬁm
m lmgna Inglese.

LPL Napali Variamte w*H del 27/12/002
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