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OBIETTIVO DELL’INCHIESTA TECNICA

L’inchiesta tecnica relativa all’evento in questione, cosi come disposto dall’art. 827 del codi-
ce della navigazione, ¢ stata condotta in conformita con quanto previsto dall’Annesso 13 alla
Convenzione relativa all’aviazione civile internazionale, stipulata a Chicago il 7 dicembre 1944,
approvata e resa esecutiva in Italia con decreto legislativo 6 marzo 1948, n. 616, ratificato con la
legge 17 aprile 1956, n. 561.

L’ Agenzia nazionale per la sicurezza del volo (ANSV) conduce le inchieste tecniche di sua
competenza con “il solo obiettivo di prevenire incidenti e inconvenienti, escludendo ogni valuta-

zione di colpa e responsabilita” (art. 3, comma 1, decreto legislativo 25 febbraio 1999, n. 66).

L’ Agenzia nazionale per la sicurezza del volo, per ciascuna inchiesta relativa ad un inciden-
te, redige una relazione, mentre, per ciascuna inchiesta relativa ad un inconveniente, redige un rap-
porto. Le relazioni ed i rapporti possono contenere raccomandazioni di sicurezza, finalizzate alla
prevenzione di incidenti ed inconvenienti (art. 12, commi 1 e 2, decreto legislativo 25 febbraio
1999, n. 66).

Nelle relazioni ¢ salvaguardato il diritto alla riservatezza delle persone coinvolte nell’evento
e di quelle che hanno fornito informazioni nel corso dell’indagine; nei rapporti ¢ altresi salvaguar-
dato I’anonimato delle persone coinvolte nell’evento (art. 12, comma 3, decreto legislativo 25 feb-
braio 1999, n. 66).

“Le relazioni e i rapporti d’inchiesta e le raccomandazioni di sicurezza non riguardano in
alcun caso la determinazione di colpe e responsabilita” (art. 12, comma 4, decreto legislativo 25
febbraio 1999, n. 66).
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PREMESSA

L’incidente si ¢ verificato il 3 maggio 2002 alle ore 13.39 UTC circa (15.39 ora locale) tra le loca-
lita Giogo ed Olmo, nel comune di Borgo San Lorenzo (Firenze), ed ha interessato un velivolo Robin
DR 400-180 R, marche di immatricolazione D-EFOV, con due persone a bordo (il pilota ed un pas-
seggero entrambi di nazionalita tedesca).

L’ Agenzia nazionale per la sicurezza del volo (ANSV) ¢ stata informata dell’evento il giorno stesso
dell’incidente.

Le ricerche dell’aeromobile sono state avviate il giorno stesso da personale dell’Arma dei
Carabinieri e del soccorso alpino, con unita cinofile e 1’ausilio di elicotteri; le pessime condizioni
meteorologiche presenti in zona non hanno tuttavia consentito la tempestiva localizzazione del relit-
to e degli occupanti.

In data 5 maggio 2002, a seguito del miglioramento delle condizioni meteorologiche, veniva loca-
lizzato 1l relitto dell’aeromobile completamente bruciato con i1 corpi carbonizzati dei due occupanti.
In data 6 maggio 2002 I’investigatore incaricato dell’ANSYV, coadiuvato dal personale dei
Carabinieri di Borgo S. Lorenzo, si recava sul luogo dell’incidente per il sopralluogo operativo.

[’ Agenzia nazionale per la sicurezza del volo, ai sensi del decreto legislativo 66/1999, ha condotto
I’inchiesta tecnica in conformita all’ Annesso 13 alla Convenzione relativa all’aviazione civile inter-

nazionale (Chicago, 1944).
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CAPITOLO 1

INFORMAZIONE SUI FATTI

1. GENERALITA’

L’incidente si ¢ verificato 1l 3 maggio 2002 alle ore 13.39 UTC circa tra le localita Giogo ed
Olmo, nel comune di Borgo San Lorenzo (Firenze).

Il relitto ¢ stato localizzato alle coordinate geografiche 43°52°40” Nord — 11°23°20”Est, a circa
800 metri di quota (2.624 piedi), in prossimita della cresta di rilievi tra il Monte Caldana ed il
Monte Giovi, al di la dei quali si apre la piana verso la citta di Firenze e I’aeroporto di Peretola,
ed ha interessato un velivolo Robin DR 400-180 R, marche di immatricolazione D-EFOV, con
due persone a bordo (il pilota ed un passeggero entrambi di nazionalita tedesca).

Gli occupanti dell’aeromobile, che ¢ risultato completamente distrutto, sono deceduti.

1.1. STORIA DEL VOLO
[’aeromobile era partito dall’aeroporto di Venezia S. Nicolo alle ore 12.28 UTC del 3 maggio
2002 con piano di volo VFR (Visual Flight Rules), operato cio¢ secondo le regole del volo a
vista, e destinazione Firenze Peretola.
Il piano di volo prevedeva il sorvolo della citta di Chioggia e dell’ Appennino tosco-emiliano in
direzione dell’aeroporto di Firenze Peretola ove il pilota intendeva atterrare.
Ci0 premesso, va ricordato che il 3 maggio 2002, sull’Italia centrale, era presente una vasta per-
turbazione atmosferica caratterizzata da forti temporali, nubi basse particolarmente evidenti sui
rilievi montuosi appenninici e possibili formazioni di ghiaccio in quota.
Le previsioni meteo TAF valide nell’intervallo delle ore 12.00-21.00 del giorno 3 maggio 2002
su Peretola davano vento di intensita 7 nodi con direzione variabile, visibilita in orizzontale di
3.000 metri, pioggia, copertura di nubi oltre il 50% a 2.000 piedi, copertura completa del cielo
a 7.000 piedi (si veda I’ Allegato A).
All’ora dell’incidente (13.39 UTC circa) veniva riportato vento di direzione variabile di inten-
sita 3 nodi, visibilita orizzontale di 4.000 metri (2.500 metri alle 12.50), pioggia, bruma, alcune
nubi a 2.500 piedi, nubi sparse a 3.500 piedi, cielo coperto a 6.000 piedi, la temperatura 17° C,

la temperatura di rugiada 15° C, 1010 hPa il valore della pressione al livello del mare.

ANSYV RELAZIONE D’INCHIESTA 23/12/03 - N. A/20/03 1



E presumibile che le condizioni nell’area dell’incidente, zona pili montagnosa, fossero peggiori
e questo ¢ confermato dalla dichiarazione di un costruttore e pilota di piccoli acromobili resa
all’investigatore ANSYV, il quale ha affermato che alle 13.30 circa, nell’intervallo di tempo in cui
si colloca I’incidente, nella zona di Borgo San Lorenzo insisteva una fitta foschia e la visibilita
non era superiore a 500 metri. Lo stesso aveva inoltre intravisto la sagoma di un aereo da turi-
smo che dopo aver girato sull’area si era diretto verso Sud.

E’ opportuno evidenziare che il traffico aereo in avvicinamento all’aeroporto di Firenze Peretola
viene gestito da Pisa APP (Pisa Approach).

Il primo contatto con il velivolo DR 400 (nominativo radio D-EFOV) proveniente dall’aeropor-
to di Venezia S. Nicolo avveniva alle ore 13.33, con il quale D-EFOV comunicava a Pisa APP di
trovarsi su Borgo San Lorenzo a 2.500 piedi e di essere diretto a Firenze Peretola.

Pisa APP comunicava le condizioni su Peretola (5 chilometri di visibilita orizzontale) ed auto-
rizzava il pilota ad operare nella zona CTR3 di Pisa (Area di Peretola) secondo le regole del VFR
speciale, comunicandogli di riportare su Santa Brigida, punto di attesa e di riporto per gli aero-
mobili in VFR diretti a Peretola (si veda 1’ Allegato H).

Poco dopo lo stesso APP invitava il pilota, una volta raggiunta Santa Brigida, all’attesa, essen-
do in fase di atterraggio tre aecromobili in volo strumentale (IFR).

Alle 13.36.41 Pisa APP veniva informato da Firenze TWR (Firenze Tower) che 1’acromobile D-
EFOV non aveva richiesto alla partenza 1’autorizzazione all’atterraggio su Firenze alla societa di
handling Delta Aerotaxi, come previsto dalle AIP Italia AGA 2-17.3.3 e dal NOTAM in vigore
LIXX 1B0541/2002 05/02/2002 (si vedano gli Allegati C e D). Tale mancanza, alle 13.37.23,
veniva confermata a Pisa APP dal pilota stesso del D-EFOV.

A questo punto Pisa APP rappresentava a D-EFOV I'impossibilita di atterrare a Firenze Peretola;
tuttavia, a seguito della richiesta reiterata dallo stesso D-EFOV di atterrare a Firenze per le cat-
tive condizioni meteorologiche presenti nella zona, si attivava nel coordinare con Firenze TWR
I’autorizzazione all’atterraggio. Contestualmente, sempre Pisa APP chiedeva a D-EFOV [’ ora-
rio previsto di sorvolo di Santa Brigida ed inoltre se lo stesso fosse in grado di mantenere 1 rife-
rimenti visivi al suolo.

Alle 13.38.30 D-EFOV comunicava il raggiungimento di Santa Brigida alla quota di 2.500 piedi.
L’operatore di Pisa APP, osservando sullo schermo radar una traccia corrispondente al codice
transponder A2111 posizionata approssimativamente sulla radiale 052 di Peretola VOR ad una
distanza di 8 miglia nautiche DME, corrispondente a circa 2,5 miglia nautiche Nord-Ovest di
Santa Brigida, chiedeva al pilota conferma del codice transponder inserito ed inoltre se lo stes-

so fosse in grado di mantenere la presente posizione e le condizioni di volo a vista.
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A questa comunicazione non veniva dava risposta e Pisa APP, nonostante le ripetute chiamate,
non riuscira piu a stabilire il contatto con D-EFOV.

E’ da ritenere quindi che I’urto dell’aeromobile con il terreno sia avvenuto dopo pochi secondi
da questa ultima trasmissione.

L’impatto del velivolo, che al momento dell’incidente stava procedendo con prua Sud-Sud/Ovest
e ad una velocita al suolo stimata intorno ai 102 nodi (202 km/ora), ¢ avvenuto a circa 800 metri
di altitudine (2.624 piedi), sul versante Nord in prossimita della cresta di rilievi tra il Monte

Caldana ed 1l Monte Giovi.

1.2. LESIONI RIPORTATE DALLE PERSONE

lesioni equipaggio passeggeri altri

mortali 1 1 -
gravi - - -
lievi - - -

1.3. DANNI RIPORTATI DALI’AEROMOBILE

Completamente distrutto.

1.4. ALTRI DANNI

N.p. (non pertinente)

1.5. INFORMAZIONI RELATIVE AL PERSONALE
1.5.1. Equipaggio di condotta

Pilota: maschio di anni 38, di nazionalita tedesca, era titolare della licenza di pilotaggio che gli
consentiva di condurre velivoli monomotore con peso massimo al decollo di 2.000 chilogram-
mi, in corso di validita.

Il controllo medico era stato effettuato nel marzo 2001 con validita 24 mesi.

Abilitazioni: I’abilitazione al volo notturno era scaduta dal mese di giugno1999, il pilota inoltre

non era abilitato a volare secondo le regole del volo strumentale (IFR).
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1.5.2. Esperienza di volo

Esperienza su motoaliante: 384,40 ore.

Esperienza di volo sul velivolo Robin DR 400-180R non nota.

1.5.3. Equipaggio di cabina

N.p.

1.5.4. Passeggeri

A bordo era presente un passeggero.

1.6. INFORMAZIONI SULI’AEROMOBILE

1.6.1. Dati tecnici generali a/m D-EFOV

Costruttore:

Tipo:

Modello:

Nome commerciale:
Anno di costruzione:
Ore totali:

Peso massimo al decollo:
Peso a vuoto:

Numero di posti:
Motore:

Potenza:

Elica:

Carrello:

Configurazione dell’ala:
Materiale di costruzione:
Velocita di crociera:
VNE (velocita da non superare):
Tangenza:

Ausilio alla navigazione:

Avions Pierre Robin

Robin DR 400-180

DR 400-180R

Remorqueur

1982

3.942 alla data del 14.8.2001
Kg 1.000

Kg 576

4

Lycoming 0360-A3A

180 cv

Bipala metallica a passo fisso
triciclo fisso

bassa

legno e tela

124 nodi

160 nodi

4.000 metri

GPS modello Garmin 155 XL

[aeromobile Robin DR 400-180R D-EFOQV, alla luce di quanto riportato sul suo certificato di

navigabilita, non era idoneo a volare secondo le regole IFR.

ANSYV RELAZIONE D’INCHIESTA 23/12/03 - N. A/20/03



1.6.2. Dati tecnico—amministrativi

Proprietario ed esercente: Aero Club FSV Wichtersberg e. V.
Immatricolazione: giugno 1982

Numero di serie: 1571

Certificato di navigabilita: in corso di validita

Marche: D-EFOV

1.7. INFORMAZIONI METEOROLOGICHE

Il giorno 3 maggio 2002, sull’Italia settentrionale e centrale, era presente una vasta perturbazio-
ne meteorologica, caratterizzata da forti temporali, nubi basse particolarmente evidenti sui rilie-
vi montuosi appenninici e possibili formazioni di ghiaccio in quota.

Le condizioni meteorologiche nell’area dell’incidente rivestono un’importanza fondamentale,
anche in relazione all’ orografia del luogo. Questa ¢ caratterizzata da un’ampia conca (nella quale
st trova Borgo S. Lorenzo) circondata da rilievi di 1.000 metri circa; al di 1a del crinale, in dire-
zione Sud, si apre la piana di Firenze con I’aeroporto di Peretola.

Le previsioni meteo TAF valide nell’intervallo 12.00-21.00 del giorno 3 maggio 2002 su
Peretola davano vento di intensita 7 nodi con direzione variabile, visibilita orizzontale di 3.000
metri, pioggia, copertura di nubi oltre il 50% a 2.000 piedi, copertura completa del cielo a 7.000
piedi.

Le condizioni sull’aeroporto di Peretola (LIRQ) delle ore 13.50 riportavano vento di direzione
variabile di intensita 3 nodi, visibilita orizzontale di 4.000 metri (2.500 metri alle 12.50), piog-
gia, bruma, alcune nubi a 2.500 piedi, nubi sparse a 3.500 piedi, cielo coperto a 6.000 piedi, la
temperatura esterna 17° C, la temperatura di rugiada 15° C, 1010 hPa il valore della pressione
al livello del mare.

Nelle ore precedenti - bollettini delle 11.50 e 12.50 - le condizioni sull’aeroporto di Peretola
erano simili, se non peggiori in termini di visibilita; ¢ da rilevare che queste confermavano le
previsioni TAF.

Nell’area dell’incidente, zona piut montagnosa, le condizioni erano verosimilmente peggiori;
questa ipotesi ¢ confermata dalla comunicazione radio del pilota a Pisa APP, dalla dichiarazio-
ne resa all’investigatore dell’ ANSV da un testimone che nell’intervallo di tempo in cui si collo-
ca I’incidente si trovava sull’aviosuperficie di Borgo S.Lorenzo e dal pilota dell’elicottero AS
365 con nominativo I-DDVE, che ha effettuato una ricognizione aerea (come si vedra nel capi-

tolo 1.15. Aspetti relativi alla sopravvivenza) nell’area interessata dall’evento.
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1.8. ASSISTENZA ALLA NAVIGAZIONE

Il pilota dell’aeromobile D-EFOV operava con piano di volo VFR.

Con riferimento allo spazio aereo interessato dal volo in questione, classificato “D”, le regole del
volo a vista riportate nella pubblicazione ufficiale AIP Italia parte RAC (si vedano le norme AIP
Italia in Allegato B) prevedono, per quote di volo inferiori a FL 100 (10.000 piedi), condizioni
meteorologiche tali da consentire il rispetto dei seguenti parametri essenziali per la sicurezza del
volo:

¢ visibilita non inferiore a 5.000 metri;

e distanza verticale dalle nubi non inferiore a 300 metri;

¢ distanza orizzontale dalle nubi non inferiore a 1.500 metri.

1.9. COMUNICAZIONI

Le ultime comunicazioni radio avvenute tra I’aecromobile D-EFOV e Pisa APP, verosimilmente,
a causa delle perturbazioni atmosferiche e della bassa quota del velivolo in relazione agli osta-
coli montuosi circostanti, sono state poco chiare e caratterizzate da un forte rumore di fondo (si

veda lo stralcio delle comunicazioni T-B-T in Allegato E).

1.10. INFORMAZIONI SULL’AEROPORTO

Le disposizioni contenute nell’ AIP Italia, nella parte AGA 2-17.3.3 prevedevano per il traffico
di aviazione generale diretto all’aeroporto di Firenze Peretola, eccetto per aeromobili di base, 1’i-
noltro della richiesta di atterraggio PPR, con un minimo di due ore di anticipo sull’orario previ-
sto, all’agente handling Delta Aerotaxi; detta disposizione era confermata dal NOTAM LIXX
1B0541/2002 05/02/2002.

1.11. REGISTRATORI DI VOLO

Il velivolo non era provvisto di apparati di registrazione dei dati di volo (FDR) e dei suoni cabi-

na (CVR), in quanto non obbligatori per il tipo di acromobile.

1.12. ESAME DEL RELITTO

I rottami del velivolo erano concentrati in un’area ristretta, mentre il tipo di deformazione e di
rottura delle pale dell’elica ¢ risultato tipico dell’impatto del velivolo con propulsore in eroga-

zione di potenza.
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1.13. INFORMAZIONI DI NATURA MEDICA E PATOLOGICA

Non sono emersi elementi che possano far ritenere che il pilota abbia avuto un malore al momen-

to dell’incidente.

1.14. INCENDIO

A seguito dell’incidente 1’aeromobile prendeva fuoco, andando pressoché completamente distrutto

1.15. ASPETTI RELATIVI ALLA SOPRAVVIVENZA

Pisa APP, dopo aver cercato ripetutamente di stabilire il contatto radio con D-EFOV sia sulla fre-
quenza 126.075 MHz che su quella di emergenza 121.5 MHz senza esito positivo, dopo 7 minu-
ti dall’ultimo contatto radio, alle ore 13.45, ha dato disposizioni al locale Ufficio ARO di ema-
nare il messaggio di INCERFA.

La ricerca del velivolo si ¢ estesa presso tutti gli Enti ATS limitrofi e le aviosuperfici presenti
nelle immediate vicinanze per sapere se il mancato contatto radio fosse dovuto all’atterraggio
dello stesso, ma ogni tentativo risultava vano.

L’ operatore dell’aviosuperficie di Borgo S. Lorenzo contattato da Firenze TWR dichiarava che
alle 13.30 circa un velivolo aveva compiuto un paio di giri sulla verticale del campo senza chia-
mare la radio locale e si era successivamente diretto verso Sud. A causa della bassa visibilita pre-
sente in zona, circa 500 metri, non era stato in grado di descrivere dettagliatamente il velivolo.

In considerazione dell’orario di avvistamento, corrispondente al tempo di sorvolo di Borgo S.
Lorenzo riportato dal pilota e della rotta seguita, si ritiene che si trattasse del velivolo D-EFOV.
Alle ore 14.34 ¢ stato emanato il messaggio di ALERFA e successivamente, allo scadere del-
I’autonomia riportata sul piano di volo (3 ore dal decollo), il messaggio di DETRESFA alle ore
15.28.

Un elicottero AS 365 con nominativo I-DDVE, decollato dalla Localita di Candeli, ha effettua-
to una ricognizione aerea nell’area interessata dall’evento (radiale 052/8 DME PRT VOR) con
esito negativo a causa della bassa visibilita presente in zona.

Le ricerche sono continuate per I’intero pomeriggio fino al sopraggiungere dell’oscurita.

Le operazioni di ricerca e soccorso sono continuate nella giornata di sabato 4 maggio senza
alcun esito.

I resti del velivolo sono stati ritrovati il giorno successivo alle ore 09.15 UTC con entrambi gli

occupanti del velivolo deceduti.
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1.16. PROVE E RICERCHE EFFETTUATE

L’investigatore incaricato dell’ANSV si recava il 6 maggio 2002 presso la stazione dei
Carabinieri di Borgo S. Lorenzo e veniva accompagnato sul luogo del ritrovamento localizzato
a 43°52°40”N-11°2320” E a quota 800 metri circa, in prossimita della cresta di rilievi tra il
Monte Caldana e il Monte Giovi.

Veniva effettuato il sopralluogo della zona dell’incidente, 1 resti del velivolo erano gia stati
rimossi il giorno precedente (giorno del ritrovamento), cosi come le parti metalliche importanti,
quali il sistema propulsivo (motore ed elica) e alcuni strumenti, comunque inservibili ai fini del-
I’indagine in quanto fortemente danneggiati; le rimanenti parti del velivolo in legno, in plastica
e similari erano quasi totalmente combuste.

Dall’esame visivo delle tracce lasciate dall’aeromobile sulla vegetazione si poteva ipotizzare
fondatamente che il pilota, proveniente da Nord e diretto verso Sud-Sud/Ovest, si sia trovato
improvvisamente di fronte al terreno in ascesa e abbia tentato con una manovra a salire di supe-
rare I’ostacolo, purtroppo senza successo, andando ad impattare negli alberi di alto fusto. I segni
dell’impatto e la deformazione dell’elica fanno ritenere che il velivolo possedesse piena poten-
za al momento dell’incidente; sembra quindi potersi escludere come causa o concausa un gua-
sto meccanico dell’aeromobile e del resto il pilota - come vedremo successivamente - non ha mai
comunicato per radio inconvenienti di alcun genere.

Veniva inoltre raccolta la testimonianza di una persona che si trovava presso 1’aviosuperficie di

Borgo S. Lorenzo sorvolata dal Robin DR 400 poco prima dell’impatto.

1.17. INFORMAZIONI ORGANIZZATIVE E GESTIONALI
N.p.

1.18. INFORMAZIONI SUPPLEMENTARI
N.p.

1.19. TECNICHE DI INDAGINE UTILI O EFFICACI
N.p.
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2.1.

2.2.

CAPITOLO 11

ANALISI

ANALISI

GENERALITA’

Sulla base degli elementi raccolti durante il sopralluogo, le verifiche effettuate sulle parti del
relitto, I’analisi della documentazione pervenuta dal DTSB e dall’ENAV SpA nonché delle testi-

monianze raccolte & stata ricostruita la dinamica dell’evento.

FATTORE UMANO

Con riferimento allo spazio aereo interessato dal volo in questione, classificato “D”, le regole del
volo a vista (VFR) riportate nella pubblicazione ufficiale AIP Italia prevedevano, per quote di
volo inferiori a FL 100 condizioni meteorologiche tali da consentire il rispetto dei parametri
essenziali per la sicurezza del volo.

A questo proposito ¢ opportuno rilevare che in base al certificato di navigabilita dell’aeromobi-
le D-EFOV ed alla licenza del pilota entrambi non erano qualificati ed idonei ad operare in con-
dizioni di scarsa visibilita secondo le regole del volo strumentale (IFR).

La ricostruzione dell’ultima parte del volo evidenzia che il pilota, al peggioramento delle con-
dizioni meteorologiche di visibilita, non ha adottato una condotta del volo adeguata per conti-
nuare ad operare nel rispetto delle regole VFR.

[’analisi dei dati forniti dal sistema MRT (Multi Radar Tracking) relativi alla traccia radar asso-
ciata al codice SSR 2111 dell’aeromobile D-EFOW evidenzia ripetute variazioni di quota del-
I’aeromobile; nell’ultima parte del tracciato, alle ore 13.27.43, inizia una progressiva discesa da
4.400 piedi fino a 2.500 piedi, come comunicato a Pisa APP durante il sorvolo di Borgo S.
Lorenzo alle 13.33.17.

L’impatto del velivolo ¢ avvenuto a 800 metri circa di quota (2.624 piedi).

Si puo quindi ragionevolmente supporre che il pilota, dopo il contatto radio con Pisa APP, abbia
continuato a volare in condizioni di visibilita ridotta, malgrado la presenza di ostacoli montuosi

completamente ricoperti dalle nubi e senza una adeguata consapevolezza degli altri che rimane-
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2.3.

24.

vano ancora da sorvolare; trovatosi improvvisamente di fronte al terreno in ripida ascesa, lo stes-
so pilota avrebbe applicato la piena potenza al motore, confermato dal tipo di deformazione del-
I’elica, ed effettuata una manovra a salire nell’estremo tentativo di superare 1’ostacolo, purtroppo

senza successo, andando ad impattare contro gli alberi di alto fusto e poi contro il terreno.

FATTORE TECNICO

In base alla documentazione pervenuta, il certificato di navigabilita dell’aeromobile era in corso
di validita.
Non sono emersi elementi tali da sollevare dubbi sullo stato di efficienza dell’aeromobile e per-

tanto si puo escludere il fattore tecnico come causa e/o fattore causale dell’evento.

FATTORE AMBIENTALE

Il giorno 3 maggio 2002 era presente sull’Italia settentrionale e centrale una vasta perturbazione
atmosferica, caratterizzata da forti temporali, nubi basse particolarmente evidenti sui rilievi
montuosi appenninici e possibili formazioni di ghiaccio in quota.

Dalla testimonianza di una persona che si trovava nella zona sorvolata da D-EFOV poco prima
dell’impatto si ¢ avuta conferma che le condizioni meteorologiche al momento dell’evento si
caratterizzavano per la presenza di nubi basse e la visibilita al suolo nell’area prossima all’im-
patto non superava i 500 metri.

Dette condizioni meteorologiche non consentivano al pilota una adeguata separazione dagli osta-

coli ed il proseguimento del volo secondo le regole del volo a vista.
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3.1.

CAPITOLO III

CONCLUSIONI

CONCLUSIONI

EVIDENZE

Il pilota, maschio di anni 38, era titolare di licenza di pilotaggio in corso di validita, che gli
consentiva di condurre velivoli monomotore con peso massimo al decollo di 2.000 chilo-
grammi. Il controllo medico era stato effettuato nel marzo 2001 ed era in corso di validita.

Il pilota non era abilitato a volare in condizioni di bassa visibilita secondo le regole IFR.

Il certificato di navigabilita dell’aeromobile era in corso di validita.

’aeromobile D-EFOV non era idoneo al volo in nube ed in condizioni favorevoli alle forma-
zioni di ghiaccio.

Il giorno 3 maggio 2002 era presente, sull’Italia settentrionale e centrale, una vasta perturba-
zione atmosferica, caratterizzata da forti temporali, nubi basse particolarmente evidenti sui
rilievi montuosi appenninici e possibili formazioni di ghiaccio in quota.

In base alla testimonianza rilasciata da una persona che si trovava nella zona sorvolata dal-
I’aeromobile poco prima dell’impatto, la visibilita al suolo era ridotta e non superava 1 500
metri. Tali condizioni non consentivano al pilota di continuare il volo secondo le regole del
volo a vista.

Il certificato di navigabilita dell’aeromobile D-EFOV e le abilitazioni del pilota non consen-
tivano operazioni di volo in condizioni di scarsa visibilita secondo le regole IFR.

Pisa APP, essendo in fase atterraggio alcuni aeromobili operanti voli commerciali in IFR,
aveva istruito D-EFOV ad orbitare sul punto di attesa per i voli in arrivo con piano di volo VFR
denominato Santa Brigida.

Le disposizioni contenute nell’ AIP Italia prevedevano per il traffico di aviazione generale
diretto all’aeroporto di Firenze Peretola I’inoltro della richiesta di atterraggio alla societa di
handling Delta Aerotaxi; detta disposizione era confermata da un NOTAM.

Pisa APP inizialmente aveva comunicato al pilota la non autorizzazione all’atterraggio sul-

I’aeroporto di Peretola.
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3.2

A seguito della richiesta reiterata dal pilota del D-EFOV di atterrare a Firenze a causa delle
cattive condizioni meteorologiche, Pisa APP si attivava nel coordinare con Firenze TWR 1’au-
torizzazione all’atterraggio.

* Il pilota ha dichiarato di volare a 2.500 piedi: detta quota di volo era inferiore all’elevazione
dei rilievi montuosi che il pilota doveva ancora sorvolare.

* L’esame dei resti del relitto relativamente al loro stato e distribuzione sul luogo dell’inciden-
te nonché la quota di impatto fanno ritenere verosimile 1’ipotesi che non si sia trattato di ava-
ria strutturale in volo né di perdita di potenza del propulsore.

* Non sono emersi elementi che possano far ritenere che il pilota abbiano avuto un malore nel

momento dell’incidente.

CAUSE

3.2.1. Causa dell’incidente

Dall’esame di tutti gli elementi in possesso di questa Agenzia si pud ragionevolmente afferma-
re che la causa dell’incidente sia riconducibile ad un impatto non intenzionale in volo controlla-

to contro il terreno (Controlled Flight Into Terrain — CFIT).

3.2.2. Fattori causali

Dall’analisi delle evidenze disponibili si ritiene di poter identificare 1 seguenti fattori contributi-
vi al verificarsi dell’incidente in argomento.

- Presenza di avverse condizioni meteorologiche.

- Non idoneita del pilota e del velivolo ad operare secondo le regole del volo strumentale.

- Inosservanza da parte del pilota delle regole del volo vista.

- Scarsa conoscenza da parte del pilota del contesto orografico in cui stava operando.
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CAPITOLO IV

RACCOMANDAZIONI DI SICUREZZA

4. RACCOMANDAZIONI

Date la causa dell’incidente e le circostanze in cui si € verificato non ¢ parso necessario emette-

re particolari raccomandazioni di sicurezza.
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ALLEGATO A: situazione meteorologica.

ALLEGATO B: estratto norme dall’ AIP Italia — regole VFR in spazi aerei classe “D”.

ALLEGATO C: estratto norme dall’ AIP Italia relative all’aeroporto di Firenze Peretola (dispo-
sizioni per aeromobili aviazione generale).

ALLEGATO D: NOTAM in vigore LIXX 1B0541/2002 05/02/2002.
ALLEGATO E: trascrizione comunicazioni radio terra-bordo-terra.
ALLEGATO F: registrazioni tracciato radar.

ALLEGATO G: piano di volo D-EFOV.

ALLEGATO H: estratto norme dall’ AIP Italia — rotte VFR CTR Pisa.
ALLEGATO I: documentazione fotografica.

Gli allegati sopra elencati sono una copia conforme dei documenti originali in possesso dell’Agenzia
nazionale per la sicurezza del volo. Nei documenti riprodotti in allegato ¢ stato salvaguardato ’ano-
nimato delle persone coinvolte nell’evento, in ossequio alle disposizioni del decreto legislativo 25 feb-
braio 1999, n. 66.
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Allegato A

45 BR'™ M AEREA ' ST G ¢
Peparto 5.T.5. ';:r.‘.:?n'w,,nzf::zi UMA PISA F'*'Eﬂﬂlﬂ“f'i_ ) Pi{ ‘z/ /ﬁi
Sei.. i LIotno dl E[Il"lﬁ i T

OGEETTO: INCIVOLO VELIVOLO D-EFOV — SITUAZIONE METED =zona PISA-
FIRENZE-BOLOGNA-APPENNINO TOSCO-EMILIANO dalle 12.00 UTC
alle 15.00 UTC del 3 MAGEIO 2002.

-- METARE 1200/ --

LIEE (311452 11009ET 4000 RA BR FEWOLS FEWO2OTCU BENO40 17/16 QLOLO WOSIG=
LIRD D3L150Z 27006KT 3500 RA BR FEWOZ0 BENO3E OWCOTD 17/14 Q1010=

LIFE 0311507 VREO1KT 4000 -REA ER SCTHMO BENOS0 15,13 QLOLO=

LIVC 311558 2Z040KT 0000 FG VWOOD 02702 QLO11 RME MON INVIS VAL INVIS=
LIGD MIL=

LIKP 03121%E 11011KT &000 -RA SCT020 BEMO4AD 17716 Ql00% RERA HOSIG=

LIFE Q31220Z O0O0OXT 5000 -RA BR SCT040 BEHOSD 1913 Ql010=

-- HETAR 1300/% --

LIRP 0312452 L10008KT 7000 -RA SCTH20 SCTO40 17716 Ql00% RERA NOSIG=
LIRQ 031250Z VREBOLET 2500 RA BR BEMNO2E ovopds 17714 Q1011s

LIFE 031250 VEBOZXET 3000 RA BRE BENO3IE BEMOSOI 1815 0101l

LIVC 031255% 2I033KT 0000 FG WWDOD D202 QL0122 FME MON INVIS WAL INVIE=
LIOD @312552% 2L011ET Q0000 RA PG VWSS Q707 Q1012 REME VAL IHVIS HNC=

LIRE 4313152 LOO00BET a000 SCTH25 BEMOSO 1&£/15 10058 MOSIG=
LIPE 4313202 15005ET 3000 RA BR BENGIS BEMOSO 17715 01011s

== METAR 1400/ --

LIRE 0312452 10012KET 9000 2CTE25 BEMOS0 18715 J1040% HISIG =+

LIRQ 03135%0Z VHBOIET 4000 BA BRE FEWHOZES SCTO3S OVCOED L7715 Q1010= -
LIFE 0312350% OSO005KET 2000 -RA BR SCT035 20T0%40 16715 J10il=

LIVC 03113188 20080KET 0000 BG VWAI00 023703 Q1009 BEMYE MHOM IHVIS VAL INVIS-
LIGD HILe

LIRF Q3141582 11013KT 7400 -Rh FEWOSS BENOED 17716 QL1408 HOSIG-

LIFE 031420% D700SKET 4000 -RA BR SCTDIS EEN0S0 17715 QLOLO=

== METAE 1800/ --

LIRF 0314455 11013KT 000 -HA SCTOZS SCTOES 17/18 QLODE MOSIG-

LIRQ 031450% WREO1KT 5000 -HA BER BCTOHMO OWVCOT70 18716 QLODS=

LIFE 031450% O0B004KT 050V12d 000 -BRA SCTDIS BENOSO 17715 Q1lD10=

LIWVC 0314552 Z0060KT DOOD FG WWOOD 03703 JLO0E REME MON INVIS VAL INVIS=
LIQD 0D314585F Z00L7ET 000D RA FO WW/S/) OESDE QLO12 EME WAL INVIE HC=
LIgQD D3L555E 20012ZKT 000D RA FGQ WW//S) OBSDE QLO12 EME VAL INVIE MC-

LIRF D31515Z QRO1EKT BOOD SCTO2S SCTOED 18716 QlODE HOSIG=
LIPE 031520% Q%0DEKT O050V120 TO00 -RA SCTOIS BENOSO 17715 QLOLO=
EFECT LIRD 031523E Z4005KET 2500 -RA BR FEWPLS BEMOIS OVCOTO 17715 QLOOO=

-- TAF 13I1 --

LIEF 03IL100Z 031221 L1GOQAET 7000 RA S5CT030 BENOTO TEMPD 1221 4000 TSEA FEWOILSCE-
LIRQ (31221 VREBOTET 1000 RA BENOZO OWVCD7D=

LIPE 031221 10007ET X000 RA SCTODS BENDLE OWCO&0=

-- AIRMET --
LIMH AIRMET 02 VALID D30E3I0/D3ILZI0 LIHM-

MILANO FIR HT OBSC OBS STHE HNC

SFC WIS 100075000 M BEA BE QRS STHE HO

BEM CLD 0300 BT OBS W PART STHR HCO=
LIRR AIEMET 02 VALID D30500,/031200 LIMM-

ROMA FIR HT QESC OBE N APFENMINIAN PAET AND SICILY ARER MOV E INTSF=
LIMH AIEMET 03 VALID 031230,/031630 LIMM-

HILARHC FIR MT C0RBSC OBEEZ STHR NC

S5FC VIS 100075000 M EA BE OHS STHE HC

BFH CLD 93100 FT OBS W PART STHE NC=
LIRE AIFMET 031 vALID 031300031900 LIpmd-

BOMA FIR ISOL TS PCOST SOUTH PART STHR WO

MT DBSC GBS N APPENNINIAN FART AND SICILY AREA MOV E INTSF=
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LIMM ELIGMET 02 VALID 030830031230 LIMM-
HILRMG FIE EMBD TS OBS W BART MOV E RO I]ul.._-.& Lﬂﬂﬁiﬂuzﬁq et
' S5EV ICE BTN FLOSO AND FL170 PCST MAINLY W PART MOV E INTSF

BEV TURE BTH GHD AKD FL10O FCST MAINLY W BART STHR HC=
LIRR SIGMET 02 VALID 02000/031300 LIMH- :
EOMA FIE EMBD TS FCST SARDINIA AND N TYRRHENIAN AEEAR HOW E IHI‘E#'
SEV ICE BTN FL110 AND FL200 PCST MAINLY W RND N PART HMOW E HC
BEV TURE BTN GND AND FL1OD FCST STHR MNC=
LIHM SIGMET 03 VALID 0312130/031430 LIMM-
MILANGO FIRE EMED TS OBS W BART MOV E HC
BEV ICE BTN FLOSO0 AND FL1TQ FCAT MAINLY W PART MOV E INTSF
SEV TURE BTN GHD AND FL1OC® FCOST MAINLY W PART STHE NC=
LIEE SIGHET 03 VALID O31300/031800 LIMM-
EOMA FIR EMED TS FCAT SARDINIA AMD W AMD CENTRAL TYRRHENIAN AREL MOV E
INTEF
SEV ICE BTH FL11{ ARND FL200 PCST MAIMLY W AND H PAET MOV E HC
SEV TURE BTH GND AND FL100 PCST STHER HC=
LIMd SIGHMET 04 VALID 031430031630 LIMM-
MILANG FIR FRDQ EMBED TS OBS W FART MOV E RO
EMBD TS OBS & PART MAINLY AFPEMHIMIAN AREA STHE RO
SEV ICE BTH FLOSO AHD FLLTO PCST STHR HC
SZEV TURE BTH GND AKND FL10O0 FCST STHR MNC-
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Allegato B

AP — Raila

RAG 1-18

424 CLASSE “[" — Spazio mereo cantrallabo

474 CLASS “D™ - Conirollad aispace

Ui et pecified in FLAC 4.

IFR VFR
Saparaziona IFR da IFR Han famita
Saparation (FR from IER! ot peovided
Sardzio fomit Controlodel  UaMico  @eren, INciuss  Trafic | Tramc infanmation nguando a futio |l
Senvoe prowvided imfoernalion rguardante | wali WWR e Trafic |treffice @ Traffic Awoldance Advice su
Avaictancs Advies s Achiesla richiasta (") — (vedi para 4.2,3.3)
Air Traffe Confrol including Trafic Mfonmation | Tafe Infarmabion in respect of all offer
ahowt VAR figits and Trafffic Avoidance Achice | Mghls and Traflic Awoidance Adwoe on
on rpquest raguast (] - (2o A233)
Mlinimae VAL Cooemia provists per lo Spario sersd di clesse A A o al di sopra L 104z
VIS minima A dlafailed for cless A Arsnacs - visinig 8 KM
- distanza dalke nubi: 1500 M ofzoorale
300 M warticale
Af or above FL 1048
= vigibilily 8 K
= gigtancs fom clouds. 7500 M horzomial
JO0 M warkical
Al di sotto di FL 100:
= wigibilila 5 KM
- gistanza dalle ruobi: 1530 M arizssntale
200 M varticale
Below FL 100
= WisiEily 5 KW
= gistance fom clhods: 1500 M horzontal
JO0M vartical
Lirmnile o wedocika 250 KT 15 al o 2o di FL 100 ™ 250 KT 145 al o sofio di FL 100
Spasd falabon 250 KT (AS bedowe FL 7080 ™ 250 KT IAS below FL 100 =
Conlatlo radio Obbiigatorio Obbligaione
Ragit contac! Requined Resqunried
Autonzzanone ATC Obbligatenia Oboligatona i |
ATC cagranca Raquired Raginnsd
ObBigaterio Moda ‘A" a ' Cibiigatonia ™ Modao “A'
TRANSPOMDER Required Mods ‘A" and T Required *= Mode ‘A"
*  § Trafic fvccisnce Achena vers iormilo soltante ba woli iFR e SFR 2 s e soll WAL
raic dvokianca Advice wdl ba proviced onky bebsman A% and VAR el ol beleean VST Sty
= kg appioabile agi Bevomobil milias
#ol anpkcates o MOty ST
4= B non dwersamerie 3 peoibeaio in FAC 4

4241 Airspaces classiisd “0

- TMA di Padova coma specificato in RAC 3, - Padava TMA as spacifed in RAC 3

- Le aerovia b RHAY e le COR fra FL 1158 FL = Adrways RNAV and CDR between FL 115
185, end FL 195

- | =sguenti CTR gesitili dall'EMAW - Tha follawing CTR wnder ENAW jurisdiction

Alghara, Ban, Bergama, Groflaglie, Lamezia, Linale, Lugana, Malpensa (da GND a 1500 FT inclu=afnom GO o 1500 FT
included), Pescar, Reggio Catabria, Roma, Ronchs dsd Legionar

4241 Spazi aerel classificati “D":

- | sapguenti CTR gestili dall'am; = Tha fallawing CTR under military jurisdiction
Ammndola, Aviang, Bindisi, Cagian, Catania, Garda, Gicia dal Colle, Grosseto, Lating, Piacenza, Fisa, Romagne, Trapani,
Treviza
Ol imite inferiore (RAC 3-3-3) fino a FL 195 o dower b (RAC 3=3-3) up fo FL 125

28 MOV 200 (12503
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Allegato B

Rl 130

47247 AUTORLEZAZIONE ATC PER IL TRAFFICO VFR 4242 ATC CLEARAMCE TO VFR TRAFFIC

Gli ssromcbll in VPR cha inlendona oparar: aning
spazi gere di classa 0" @ "0F provenendo da spazi
& clazes “E, F° e 57 devono nchiedare la
auorirraFioni ATC prima 4 interassare | confing
dedo spazio sereo corsidenaln, indicands i punio i
i rofla & ivala rcheaato.

L'Ere ATC, potrd approvare |a richiesta o rtardare
Fmdorizzarions dingresss  fAcends afendans
lFaeromobile o istradare il volo Su rofsdguale scelte
a discrerione ATC oppure  sulle ke VFR
pubblicate in RALC 4,

MOTA

Le awtorzrzazionl ATC, anche quands emesse
satto forma di vettord radar, non sollevana il
pllata In WFR dalla sua responsablith di
manienere  "appropriata  separaziene  dagli
calacoll @ dal terreno,

Se uniformars] ad un'autorzzarione Dasala =u
ot vedfore radar o su una guota pud determinane
per 0 pilota Iimpossibilith 8 manteners 1a
separazione dal terrena, il pilata deve informans
I"ATC & rchisdere un"autorizeazions amendata,

WFR airoraft mlending o operale within class
and ‘[¥ airspaces and amving from class 'E', 'F
and ‘G’ arspacas shall request an ATC dearancea
tor eriter the erspace concemed rapering the enbry
poird, the roule and the neguesiad |evel.

The enlry clearance may be granted or delayed, in
thig cagse asking iha aircrall o hold ouisids the
concamed @rspece  of reouling o oo
roulesfaliifudes st ATC discration, o alkang WVFR
reubes published in RAC 4,

REMARK

ATC elearances, even iF izaved in form of radar
vectoring, do not raise the pilot fiying in VFR
from his responsibility of ensuring ocbhstacie
and terrain clearance.

Pilot shall advise ATC and requast an amanded
clearance every Hme compliance with radar
wvector of aRtitude given by ATC, does not
permil the pdlot to maintain terrain clearance,

8 HOA 002 (12102)
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Allegato C

850122003 15143

04 Dieo 03 1S:c37 OGH1ES5478 B.

AlF - Hatia ALs 2-1T3 5

—— s

20 REGOHLAMENT] DEL TRAFFICO LOCALE
1 USS PREFERENZIALE DELLE PISTE
HIL
2 SERVIIWD BPROH
MEL
3 MORME PER LUTILIZEO DELLE VIE DI RULLAGGIO
Il

4 PROCEDURE SPECIALI APFLICABILI AGLI AEROMOBIL] IN CONDITION [H BASSA VISIBILITA'

LYF emanate dads Dirazicns Agrcporsales EMAC

- Procedure di Dagss visibilitd in vigare con wisibiits yguale o infarars & 4000,

< Gom Jisibifé wiosle o infericrs 2500 decclh consentill sole sa 1 piola ddbizra doesseme o geadn S sabdis
che la visibifta lunge la pista o decodly & 0 superione 250M = se Uesarcents a Tequipsggin sono murs G
ceriicazicng par operazioni m bassa wisbilita in accords alle narms delle Seata di sppatencnzm

- Discalli conaamili molo con visibility uguale o supsricos 8 BODM in cass df avaria dad Uppi 8 sockino®a di
alimentazorne diele s G pigta,

< In eEsa di indispon@itts delfasmoporo afemaio § decolo & consentite solo com minkme rchiesla par
l'atsarraggic.
»  Folow-me cobigatarie con visibilnd uguale o inferiore a.400M

4 OFERAZIONI PER L'UTILIEZO DELLA FISTA NEL TEMPC STRETTAMENTE NECESSARID
Ml
& RESTRIZION LOCALL AL VL

I wali i lned & charler sono sogaetl & clearsnce dlssciata da Assoclearence — Rema (Fax 05506170 —Tags
T ROWEPRH} — copin 4 FLREEKEH « FLEKKMXH )

T INSFOSZON] PER GLI ASROMOSILI DELL"AVIAZIONE GEMERALE

Il iraffico & Avizmione Generale eccaitd asraomobili f base dowra ooerare come segus;

1 Aderaggi e decolli consantill sofo su PPR con minimo dus ore of aricpo sd Agents Handing Dalts Asscdax
T, 30 055 M0A% Fax +30 065 207082 .

I rurnero del PP dowad essane fpansio sl pians di wolo nelfa caseia 18 - Remarks

2)  Aferraggl non condenii dalle 0530 alke OTOD (0430 — 0500} cocetin per voli conressi a singoli gvanti speciak
waloiizzal daila Oirezicne dall'Aamopoa ENAC.

4y Men consentsi vod di adosstramenta apsral da scuals non i basa.

[ — S—

EHMY .- Rl 2 AP S0 (e
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Allegato C

a2 20835
n4 nDte O3 OEE 165428 E-a
AGHR 1AT33 AP - Eadin

.

20 LOCAL TRAFFIC REGLULATIONS

1 RUNWAY PREFERENTLAL USE
ML

2 APRON MANAGEMENT SERVICE
ML

1 EPECIAL RULES FOR TWY IN USE
MIL

4 AIRCRAFT SPECIAL PROCEDURES IN LOW VISISILITY CONDITIONS
LY piblefied By airpot suthority EMNAC

- Low visibility procedures oparaive wilh visibling egual or Balow $00M.

« Wdth wisibifty cousl or Dalow 2506 taka-oll parmitled only if the piot declares that he s el o aslablish that
wigilikly slong the rurway i sbove 250M and If the oparaior and tha crew e cerlified for low wisibiily
operatians sccording o the nules of ha Souniny.

« Taks-pff parmitted ardy wiills vigibility equal o abawe 5300 in case of failure of unway lights powar aUgply units,

= Imihe guent of unesailability of allerrate aemodmome lake-off penmsied arly with minime requined far langing.

- Falloss-me randaiony wath visibiliy equal or Detow 000

=

SPECIAL DFERATIGHAL PRACTICE FOR MINIMUM ARWY OCCUFANCY
ML

5 LOECAL FLIGHT RESTRICTIONS

Selmduiad and charer flights need the clearancs of Assoclearancs — Roma (Fax 0553061701 - Telex ROEPIH)
« capy b FLRIFEH FLEEMXH

T PROVESIONS FOR GENERAL AVIATION AIRCRAFT

General Avintan reilic, 2 porl from home based aircrafl, shall oparate ag foloe;
11 Landing ard take-off alowed only Prior Perméssion Ragquest al least tvo hours before 1o DELTA Asmotaxi
Apgord, Tel. +35 055 00450 Fawx +39 055 301082, .
Treg nuarrdrad of e pemizsion shall be reported oo point 18 - Ramerks of Flight Plan.
23 Landmg forbidoen fom 0530 to 0700 0430 - 08000 & par from flights conncched b single special ayents
auiharized by Asradrome Sdmicisirabon ENAG,
3} Training fights forbidden o ight scheals thel are nol home bazed.

18 APR 2002 (402) EMAY - Flemra
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Allegato D

#xe  ENAY S.p.A.  wwe 06 /05,02
wwt  AEROMAUTICAL INFORMATION SERVICE AUTOMATED SYSTEM ***  10:05:1%9
NOTAM DISFLAY RPAROVOL
,{"?.d‘ PACE 1 OF
Blenatn 7&#
LIXX 1B0541/2002  0%5/02/2002 ... ... dl '““““'?'{'% /4] Gao-
AGAF  AYFIRENZE PERETOLA el ..ﬂ-ﬂ-ﬂﬂ

ALR B}OE FEB 2002 05:15 C)30 MOV 2002 22:00 EST
LIRD  EJDEF AND ARR OF SKED FLT MUST HAME PRECEDENCE DUE 'ru DENCE AIR TFC.
GEMERAL AVIATION EXC BASED ACFT MUST OPERATE AS FLW:
1.L0G AND TEOF ALLOWED OMLY PPR TO BE REDQ MMM 2HR IM ADWVANCE TO
HANDLIMG AGENMT DELTA-PHOME +32055300450 FAX +39055301092.
7.EXC FOR FLT CONMNECTED WITH SIMGLE SPECIAL EVENTS AUTHORIZED BY
AD CIVIL AVIATION AUTHORITY LDG FORBIDDEN HR 0515-0700 (0415-0600)
3.MOT ALLOWED TRAIMING FLT OQFERATED BY SCHOOLS NOT BASED.
4. TFC MOT AFFECTED:EMERG, HUMANITARIAN, STATE FLT.
REF CIVIL AWIATION AIRPORT DIRECTOR'S ORDIMAMCE MR 5772000 AND
SUBSEQUENT MODIFICATIONS.
OILIMM/OFALT A IVAHNEDAA SO00,/999,/4348N01112E001
R: 1B4285/2001

MO MORE PAGES

SELECT PAGE FF7 PREV PALGE FF1 HELFP
TOTAL: 1 FFE MEXT PAGE FPL12 RETLIRM
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Rllegete é? & Toghn ﬁ;'ff/jng_g@ﬂj

i 3.0.M0G-2002 - —

Stralcio comunicazioni freguenza 126.075

135817 &

DEFOY PIEA AFFEQACH DEFOY BUONGIOERD

PISA DEFOY BUOMGEIRND

DEFOY DEFOY 158 4 DR 408 FROM VEMEZIA 5 NICOLO TO FIRENZE POSITION IS BORGO
£. LORENZO IS 2500 FT SQUAWEK 2111

135541

PISA ROGER, DO M FLORENCE WE HAVE DUE POINT 5 KILOMETERS THE
VISIBILITY . (SEGUE COMUNECAZIONE CON AZA 16F E BCY 504T)

13.34.20

PISA DOV JUST FOR YOUR INFOEMATION YOU WILL BE CLEARED TO ENTER IW 3
ZOME OF OUR OTR [N SPECIAL VPR BEPORT WHEN OVER SAMTA BRIGIDA,

133434

DEFOY DOV 'WE WILL BEPORT SANTA BREGIDW, ... JTNCOMPRENEIBILE)

PisA AND WIIEN OVER SANTA DRIGIDA YOU IIAVE TO MAINTAIN DUE TO TRACTIC
IFR, 3 TRAFFIC IEE OM FIMAL.

11.34.48

DEFOV DoV ... (TMCOMPREMSIBILE) | segis comunicartans oo ALA 16F & con BUYS04Z &
can DAT 35T & di nuove con AZALET)

13.57.23

FIZA DEFON PlEA.

DEFOY DOV GO AHEATD,

Tisa COMFIRM HAVE YOU REQUESTED THE PPR TO LAND IN FLOREWCE TO DELTA
SERVICEY

DEFOY DY HEGATIVE

PISA ROGER [N THIS CASE YOU ARE MOT CLEARED TO LAND IM FLORENCE SIR LET
ME KNOW YOUR INTEMSIONS ABDUT THE IMYERTING AERODROME.

DEFOY DOV REQUEST TO LAND IN FIRENZE DUE TO VERY BAD METEQ OONDITIONS
HERE.

FISA ROGER. CONFIRM YOU ARE VERY BAD CONDITION, WHEATHER COMDITHONS
AND YO WANT TO LAND IN FLORENCET

DEFOY AFFIRM E1E.

IFisA BCGER.

FI5A 0% LET ME EROW YOUR ESTIMATE GF SANTA BRIGIDA IR, ARE YOU ABLE
ARYWAY IO MAINTAIN GROUML REFEREMCE,

LRG3

DEFDW Doy L fiscempoenaibale). . SANTA BRIGIDA RIGHT MO 2500

rMsa ROGER ARE YOU BQUAWEKING 2111 SIR?

DEFOY (ipeamiprersilile), .. ...

133849

PisA ROGER AT THE MOMEMT ARE YU ARLE TO MAIMTAIN PRESENT POSITION
AND VRO CONDNTIONS?

DEFY wemewcen e muanprerealale). . L

13,3901

FISA COMFIRM ARE Y0OUT ABLE T MAINTAIN GROUND REFERENCE AND VMO
CONDITION S1RY

FlsA DAT 35 CONFIEN EETABLISHED OM ILE?

DATISK ALMOST ESTABLIUSGED ON THE LOCALIZER 238,

PI5A ROGER REPORT WHEN FULL ESTABLISHED.
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Minayitn :\‘?‘ al Tnglin M/]? %ﬂ‘r f;‘f"{‘)'g‘

det 2 0 bkl 2002

DATIEF REFORT FULLY ESTABLISHED.

13.39.28

FIsA DOV PLEASE ARE YOU ABLE TO MAINTAIN VMC COMDITIONE AND SANTA
BRIGIDAT { szpme eomnmichzions eon DATISE)

FisA DEFOW FlSA

13.40. 30

AFATRF P54 16F 6000 APPROACHING TOSCO.

Iisa REOOER 16F CONTINUE THE ATTROACH CONTINUE DESCEND TO 3000 FT AND
PLEAERE YOU CAW CONTACT DEFDV OM THIE FREGUENCY IF YOU READ YOU.

AZALSF REOGER Cl FROVIAMO CONFEEMATE AUTORIZZATI ILS - 8 03¢

PISA CONFERMIAMO AUTORIZAT] ILE £ 05,

AZAIEF 5000 AUTORIZZAT] ILE 8 05 ORA FROVIAMO A CONTATTARE DEFV.

154108

PISA [HEFOW FIZA.

AZALSF DEFOW AZALEF,

DEF FROM ALITALLA DO YO READ ME.
LHEE FROM ALITALLY DO YUU EEAL ME

PISA NN CI RISPONDE PFIU ALITALIA GRAZIE

ATALGF PRECE WO SIAMO STABILI SULL'TLE

Pisa COMTINUATE PURE L' AVVICINAMENTO IL HE.° | E* FROSSIMO A TOCCARE,

AEALEF GRAFIE.

13.42.02

FIsA DEFDGW PESA
[ Pisa chisma DEPOY sulls frequenza di emerpenza) DEFOY PFISA ON EMERGENCY ARE
YOU ABLE TO READ ME.
CEFDW FISA ... DEPCA OM GUARD CHANNEL POR. BLATO CHECK FOM Do Y00
EEADME?

155233

FHE TWH DEFDY FLOREMCE HOW Di YO REATH

DEFOY FLORENCE HOW DO YOU READ?

. CAPD DEL GRUFPG L5846

tmﬁ%ﬂ
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Allegato F

&

HlW DI M0 QIud

HIR &T YT OTd4

- REFL RN L

* T HITHL W3LSAS
' AIYEL Tra0T
oo L 03RTEHD]
" 1074 AHWOMOITS

" H 10724 AHYHIHA

T = WIENN

| 420 WA} 60 (T EED MEL “TEIrRe AOTLIS0d
IEBIHIVNEACHTI B (0141001 (0IE (00 d. = SJ[HANED
17d ¥WOY WOHS [EEITA0FI20 = S708HAS

FREEE = SIHOT 14
TEFZD = FNI¥EL
NEEEE = 5107d

15 & JIHN0S
HEE “3r EF & 103735

| BED KHD - 354 &1 CRED

AB°FE = JOR3) AWEL 22 CET s [IHWLE] IRIL RWHO

A4 crE = (DRI JWDL 32 TT = J1d¥LE) FWIM OwDd

[ (1 e ALwg

418 -4ad Jayiofd RERH AWHD AWM
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Allegato F

HE A
HId 5 M0 0Ly
HiW 5 Iv7 ares

= OFIPILATH

" EJ7HL WIALSEE
° HINHD Tv30T
" ¢ 107d OZHIBEWDT
" ©LDTE EHYORDIAS

Tt 1074 AYHIHEd

117 = 73ETT

[ 0o uK) AL LT FEY M3l "2l FF= HOT1D504d
(ZPUCTTESCTI I (0 10N WISF 5001 d = S31Rdven
L7d " Welid WOHA (ER)ED|E} 20 = STDBHLE

wemeE = H1HATT4

FTEED = mg..._-mp..

wEEEE = 210704

15 = 324003

[ GE0 WH) G0 2T TFED WFE BF LF = 131735
ELCFD = (OW3] 3JWIL OFCET = [iENLE) IWLL AYHO
B3 FF = (0M3] 3W11 OECET = [L49L5) IWIL O¥07

bG8 €0 = 31¥d

A

G0 “a@d Jou300d FEAH AVH] ATHE

TH

———
LRI AL

L] [T

—r— T —r
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Allegato F

WEN&? S.p.A.

Roma A.C.C. - Vin Appia Nuova, 1491 - 00178 ROMA - Tel: 06-79.086.206 - Fax 06-79.086.411
1§ Respronisabile

| DATI DELLE "LABELS" |

TIME CH Kts |
| 132013 | 32 107 _ |
132018 | 32 107 |
o 132023 | 32 108 P
132028 32 106 |
8
B
r

132033 32 105

132038 a2 105

132043 | 32 | 105

E |

3

L

ol 132048 33 105 =
of 132053 | 33 105
]

132058 | 34 105 |w
wl 132103 A4 i0s [
2l 132108 A4 108 =
o 132113 | 34 | 103 |»
ul 132118 | 34 108 |
B 132123 24 108 =

132128 | 34 108
vl 132133 | 34 107 |v

132138 | 34 107 |»
W 132143 34 106 18

132148 | 34 106 |
| 132153 | 34 | 104 |»
= 132158 | 34 104 |

132203 | as 100 |=
a 132208 | 35 | 100 |
sl 132213 | 35 100 |=
= 132218 | 35 05 =
n| {32223 | as g6 o
= 132228 | 35 65 |

132233 35 95  |=
j 122238 | 36 94 |
anf 132243 | 386 g4 |m
uf 152248 | 38 af |=
= 132253 | 35 g3 =
s 132258 35 g3

122303 | 35 91
= 132308 | 35 a1 |=
= 132313 | 35 g2 |=

132318 | 35 g2 |=

| ]
i

132323 as a2

EMAY SrA. - Vi Saisrue, F16 - 0138 Ao - TeL, +3006.81681 - CarSoc. € 1127, 744,385, 00 v, - P s 02152021008
Rea. lue, Aoss - CIF. E L‘:DIM@&H}M:I{H. = PIEA SESTEE - W BN
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Allegato F

|  TIME CH Kis
= 132328 | 35 g2 |w
s 132333 | 35 g2 |n
@/ 132338 | 35 92 |a
ol 132343 | 36 g2 |o
sl 132348 | 35 g2 =
= 132353 25 g2 =
« 132358 | 36 [TE T
132403 | 36 g4 o
132408 | 38 TR T
w 132413 | 38 98
= 132418 [ 38 96 |
«l 132423 | 36 85 |
= 132428 | 35 a5  |s
= 132433 | 38 94 |=
=« 132438 | 38 g4 |-
132443 | 39 g3 |
132448 | 38 g3 |
=| 132453 | 39 g3 |w
132458 | 40 | 83 |
= 132503 | 40 83 |=
w 132508 | 44 g2 |m
s 132513 | 41 g2 |m
@l 132518 41 §1 |=
af 132523 | 41 g1 [
sl 432528 | 44 g5 |
w 132533 [ 41 g5 e
w 132538 | 41 95 |
et 132543 | 42 100 |
w 132548 | 42 100 |
m 132553 | 42 | 102 |
m 132558 | 42 102 |
n[ 132603 | 42 103 |n
132608 | 42 103
= 132613 | 42 103 |=
w 132618 | 42 | 104 |m
:I 132623 | 42 104 |m
132628 | 43 104 |m
= 132833 | 43 104 |=
= 132638 | 43 104 [m
132643 43 104 [
132648 | 44 104 |=
sl 132653 | 44 104  |w
ul 132658 44 04 |
ml 132703 | 44 103 |m
ml 132708 | 44 103 =
2di3
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Allegato F

[ Time CH Kis |
ml 132713 | 44 | 103 |
wl 132718 | 44 103 [=
w| 132723 | 44 94 |
m| 132728 | 44 a4 |w
o 132733 | 44 85  |w
ol 132738 | 44 g5 |
wl 132743 44 95  |m
ul 132748 | 42 | 97 |=
of 132753 | 42 a7 =
s 132758 | 38 99 =
w 132803 | 38 98 |
w 132808 | 37 101 |
o) 132813 a7 109 |
wl 132818 | a7 101 |=
wl 132823 | 35 102 |w
wol 132828 | 35 | 102 |m
w) 132833 32 102w
wal 132838 | 32 102 |[we

132843 30 102 [wo
j 132848 | 30 102 s

adid
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Allegato G

W ltaly's Agency for Alr Traffic & Aeronautical Services
Asronauntical Information Service

Cmazain o o « Ddefol %‘%ﬁ/ @ /

- P F o= = FLIT ) 17 P
TR : i1 ..."-__I-__n.-l_ i a) _|- I JfEE L _| LT B P Y Pl b .

H
LInR LIPFR

FF LIAQZPZX
A31231 IPW¥=a
DER-DEFEOM-L 1AW Z2E-L1RY
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Allegato H

RAC 4-2-5.8

B
.1

8.2

53

A.31

AlF = |Lalis

PROCEDURE PER YOLI VFR

| wall VFR, prime dl interessare il CTR, dowranng
richipdans Fadorzzasione @il PPP-ITWFI,
indizandn Il pumia di ingressa, a men & {8 gueta
nchleals, LEmie ATS pold approvisne la iichiesla

converent)] o irdkmadare @ volo su rote ed &
guole scple appiopiEle copire sule mbs VFR
Prubbilicais,

Ragole apackali
Faoichi Rell= Zone *1° 8 2" del CTR & avelgans
con conlinuith voli d addestraments miliari con

wolaa con plano di vols YFR enbo tli Tone
hanro Fohbolge 6 oo lqurm zan Papproprisio
Erile i Controlla, Bt | ol relativa 8l wala,
paf ficevere informaranl di raifes.

In parficofern & faka pbblign di sfsnpomi olle
aeguesth narma:

£

Asrtynobill [n aerfea 0 i paleae;
Le enirale @ e uschy daTATZ o Piss
debbono awveenite enge e ol ed alle
quicrtis riporlats in FAC 4-2:5.31 ;

bl Aot in sonmin
Il porvolo dal CTR o Plea, Fora 1w, ad

ad afleyra & 13%1‘[ BN
L B -1
firea dela costa,

Malls Fora «3a dal CTR i Eaffico VPR pud
opmiare soho lungo e rolie ed alle guots satio
Epuscficats,

Le altecemialitudinl ndicats sono bs massims

AFAL aflective dals 21 MAR 2003 (A4

ANSYV RELAZIONE D’INCHIESTA 23/12/03 - N. A/20/03

6.3

E31

30

PROGEDURES FOR WFR FLIGHTS

Befors mnbwing CTR, WWR Nighds shall reguest
mmﬂmmmm
roufng and velaifude mequested. AT WUnit
imdy appfove the frequest ar magify the clearmnce
tholdng cetsida CTR or ower convanient wisual
repafng  poinis] or eseign routingfevel oo
sppropriae or coar the fight an published WER
roulas.

Spucial rulas

Dus B the exteided Lwining actwity,  both
WFRIFR, of miitary aircraft withln e CTR =1
arsd =2 Pores, pitols inkanding to oporsle VR in
guch araoe musi conledt the spproprsis Conirol
Linit end repont. afl dats concaming thelr Tight in
prdes b0 necehes trafic infarmabion.

The under spaciied rules are (0 be appled:

n]  Doparbing of smeing el
inkeziing ard cutbound fights tafrom Piea
ATZ must folow roanies and heights ahown
in RALC 4-2-5.31,

b)  OCwarfying skl
The crossing of Pisa CTR, fono a1s, Wieal
of e asrodrome, shal be @mesd ok
fodlowing tha shoreline at 4000 FT,

Pina TWH may ccessionally requaat holdeg aver
s sty peints showm In RAC 42531,

Ditaranl rodting bw wnmigned
P gt
wll.n.l'l:dunﬂ:: ="

Within 2oae ola of CTR, YFR rafic shall fly cniy
plong the VFR rowles and acoording lo lewels
hereundar specified,

Whan mecassary, predetermned poals  haws
bean estabishad for WFR holdings befare fldng
moute segrenls Eossing  instument  opprosch
ared depamure mnet of FIRCNZDPorclols o
whirs werlical separation from euch proceoies b
et pravided.

WFR roulea and halding paints far scwsighis o
for mincra bound %o Penstola.

REMARK
Aeported highwistitudes are the maimem
aEllorwid jaen Elao RAC 4-2-5.31)
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Allegato H

AlF - itRlA A 4257

—— e —

) PESCIA = BPEDALETTO - NORD PISTOW - GALCIANA (s direil afif bewnd o Perstola) o viceveria

Mpgamo (ivally bn izita; Masimum samifa il
PESCIA ~ SPEDALETTO 1000 FT AGL.
Ea dirstl al¥ bownd fa Parebsla:
SFEDALETTO = MORD FISTOIA — Gal CLAMA 1000 FT AGL
Punip of sffess VFR, WEH heighng point
’ GALCIANA 1000 FT AGL,

b POGGIEOMNE] - BARBERIND VAL D'ELSA — LUCIGHAND = 1 MM 'WEST - SAN CASCIAND - DALCIANA -
NORD PISTOIA - SPEDALETTO o vicevorsa

Meaeimn fsils i /il MR S el
POSGEIBONS = BARBERING VAL D'ELSA — LUCHSHAND = 1M WEST —
5.CASCIANG 1008 FT AGL;
M WEST & .CASCIANG = GALCIAMA (aeromobili in sorvalaloverfying ACFT)
Altiludire come suggerilo da Parstola TWRisfiTods as suggesied by Peratols TWR
GALCLANA = NORD PISTOLA = SPEOALETTD 1000 FT AGL

Eunig ol affnss W55 VER kel polat
GALTIAMA 1000 FT AGL
1 MM WEST S CASCIAND 1000 FT AGL

e] PONTEDERA = LUCIGHAND — 1 NM WEST S.CASCIAND » vicevima

Magzlmp vl i milg Mogimpm srools ievel
1000 FT AGL

Pumin of alfese VWA, ae dipill glteeoponn of Famlsi VR hodnling polnl., i bowng fo Pamiols AT
1 W WEST B CASCIAND 4000 FT AGL

d] BFIETRO A SIEVE = MLEENARID - 8. BRIGIOA = FELAGO — &.GIOVANNI VAL 'ARND & vicaversa

Idazsing vgiip in mits; wimum sl fgve

S BRIGEIA 4000 FT AklS
Hala.
| planil di ripono sonn snche idandificat] da ROL/DIST da PRT VORDME coma sposifiaate:
- PESCIA ROL 283523 DME;

- SPEDALETTO: ROL 320417.8 OME;
- GALCIANA: ROL 30748 DME:

- POGGIBONSE ADL 186R0.5 DME;
- BARGERINO: ROL 188ME DME;

= LUGCEENAMO: RDL 13T DME:

= 1 NM WEST S.CASCIMNG: ROL 153/ DME;
- PONTEDERA: RIOL 24628 DME:
= BLGIOMANNI VAL DARND: RDL 136520 DME;
- PELAGO: RDL 101/43 DME;
- EHRIGIODA: ROL 07119 DME;
MONTE SENARIC: ROL D46/ DME:
5.PIETRO A SIEVE: ROL 03111 DME.

= s

AN — R AFAL sffacthée date 27 MAR 2007 [4140F)
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Allegato H

Lmnd

A0AD7 02

13:08 FaX 055310287

I!u.l:q &

CAY FIRENEZE

AlP — mala

533

5331

T

711

Tz

713

Irﬁﬁlnn par FHEIEEfPlnhh asroparta o

| piati @ arc m FIREMZEPomstala o one
intendans altreversare F ATZ debhono: . .

B slabilire & marenare il canbato radio can
PERETOLA TWH per ficevers indormazioni o
Traffico & Faulorizoone aifaimversamenis
defla ATZ, prima di mecare | punt di otiesa:
DALCIAMA = 5 CASCIAND = 5 DRIGIDA.

b 50 lake aulorizsasione viene ritandats, evitire
e zone di
ctnameniale
oeroponuae di Pereola effetiuands etiess

WFR sui pumli suesitat.

HOTA

Is succhsis norme non osontano | pliod In
YFR dalfabblige @l prowvedess alla proaprlis
soparazione da aliro tralfics o dagll nstacofl.

AEROPORTI ENTRO IL CTR PS4 SOGGETTI
& HORME SPECLALI

Lucca Tasslgnens & Massa Claguale

Tt N raffico ssreo dadpor gl oeroport di Lucca
Tassignang & Massa Cinguale deve apecare
unicameniz in VFR.

Procadurs d| antretis

Gl peromobdi con plano di valo IFRAFR qualom
nen abblane carcalislo @ PLN IFR mima d
entEre nel CTR Fiea, devono procsdere hago
una delle robla indicats nel pars 512 ed
sffetvae una dells procedune Oi Bvviciramenis
shumentale previssa par asrcpanio di Piea,

Une volls sffsthatn In proesdes suddefia, In

basg gk condizlon] meles esislest In vala, B

pilola derdders 8:

&) canoallam || piano d wolo IFR 8 procedens
in WFR pir Fseroports di desSnazione, o

b]  attwrane sell'seroporte di Pisa /3. Giusle, o

o) doiane su sho aercpafs afemaio.

Frocedurno dil uscita

Gl asromabili in parienea deveno openass &an
plans d volo VFR o VERAFR, Ne2 caso dl plana o
wolg WFRUIFR, per iz procagure IFR wole quaridp
Pravisss per & procedure di usclin dalf asropania
Plsa, para 5.1.3.

8.3.%

BAZ21

Ta

T4

AIRALC pifecus daln 21 MAR 2003 (A1)
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Trafllc to FIRENZEFarfiola sarodrama or ATE

Filists bound 1o FIRENZEAersiola ar plamwilng To
woss the ATZ shall:

4. conmt PERETOLA TWR ta  reccla

infarmaticl and cesrance fo cmes befare
litarving th holdfing poinis:
GALCIANA — 5.CASCIANG end 5. BRIGEDA

b ¥ sach clearanca has been post-panad, hald
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Allegato 1

Foto 1

Luogo dell’incidente con in pimo piano il relitto dell’aeromobile.
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