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A moronave CESSNA 402B, com as marcas de nacionalidode e matrl
cula CS-ARL, em voo de "ferry" do Aerddromo de Alverca para o Aerddromo
Municipal de Cascais, sofreu,neste dltimo,um acidente pelo facto de ©

trem de aterragem nilo ter descido completamente.

Apés o primeiro impacto na pista a aeronave prosseguiu a sua
corrida de aterragem para,em seguida, e em consequéneia da normal perda

de velocidode cair sobre o seu lado direito (roda desbloqueada).

A meronove sofreu danos na sua asd direita e hélice do motor
tdo measmo lodo.

0 pileto, lGnica pessos a bordo, safu ileso do acidente.
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INFORMAGAD FACTUAL

Histdria do Yoo

- Em 7 de Dutubro de 1983 foi efectuado o voo "ferry" Alvercs/Cas-
cois, na seronave CESSNA 402B, CS-ARL.

- Para que este voo pudesse ser realizado foi emitida em & de Outu
bro de 1983, uma licenga provisdria de voo com o N2 170/83; 8 sua
validade prosseguis até 21 de Outubro de 1983.

- Ap6s a descolagem e viagem para o Aerddromo de Caseais, preparou-
-5e @ seronave pare a aterragem no scu destino. Seguindo os proce
dimentos descritos no Anexo B, o pilote verificou ter dividas no
completo bloqueamento do trem de aterragem em "down". Esse facto
foi confirmado apds a corrida de aterragem com o recolher da roda
direita do trem principal e o consequente toque da asa desse lado

ro solo e danos na hélice.

DANDS PESSOALS

- Mo houve.

DANDS NA_AERONAVE

Asa direita: - 0 "tip-tank" rogade no intradorso na proximidade

da ponta da asa;

- Farol danificado.

Aileron direito - Rogado no intradorso préxime do borde de fuga.

Flap direito:

1

Com ss spcciies exterior e interior do revestimento

no intradorso rocado & solto junto aos rebites no
bordo de fuga.

Trem principal :

Ponto de fixacfo superior do amortecedor fracturado;

direito

- Ferragem de blogueamento fracturada;

- Porta interior do trem danificada.

sl
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Motor 2 (direito): - Ponta das pds do hélice enroladas para dentro

(motor em pot@ncia).

OUTROS DANDS

- A geronave na sua trajectéria niio provocou quaisquer oukros da-

noS.

INFORMACAD DA TRIPULACAD

- 0 pilcto estava certificado para o voo. E possuidor e titular da
licenca de Piloto Comercial de Aeroplenos Na

INFORMACAD DA AERONAVE

- A aeronaove estava certificada, equipada e mantida de acorde com
o6 Monuais & informagBes técnicas dos fabricantes e a regulamen
tagHo implementada pela DGAC.

- InformagBes detalhadas no Anexo A.

INFORMACUES METEOROLOGICAS

~ Céu limpo - visibilidade ilimitada.

- 0 vento era de Norte soprando com uma velocidade de 10 Knots.

AJUDAS A NAVEGACAC

- Nfio pertinente.

COMUNICACTES

~ As comunicaglies verificadas desde o salda da oeronave de Alverca
até o seu destine nio tiveram qualquer reloclio com s causas do

acidente.
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1.10 AERODROMO E FACILIDADES TERRESTRES

- 0 Aerédromo de Cascais € possuidor das condicbes minimas para

a recepgfio do tipo de avido envolvido no acidente descrito.

1.11 REGISTADORES DE VOO (FLIGHT RECORDERS)

- N#po pertinente.

1.12 DESTROCOS

- Niip pertinente.

1.13 INFORMACOES MEDICAS

- 0 piloto, com a licenca de voo vélida, tinha feita a sua dltima

inspeccio em Dezembro de 1982,

1.14 FOGD

- No acidente n@io houve qualquer manifestacfio de foga.

1.15 ASPECTOS DE SOBREVIVENCIA

- Nfio pertinente.

1.16 TESTES E PESQUISAS

- Ver Anexo A.

2 ANALISE £ CONCLUSUES

2.1 GENERALIDADES

_ A geronave estava certificada e eguipada de acordo com a perti-

nente regulamentaciio implementada pela DGAC.

- 0 pileto, dnico tripulante, estava certificado e qualificado pa
ra o voo. Num total de 1.800 horas de experiéneia total, possula

+ 5
I 300 horas na BETONAVE acidentada.
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2.2 ANALISE

- Na sequBncia dos eventos que conduziram a este acidente hd

factos que de imediato nos chamam a atencio.

- A aeronave encontrava-se NO Aerddromo de Alverca, para servigo
de manutenclio, desde hd um perfodo de 6 meses, realizando sdmen
te dois pontos fixos em 16/SET/B3 e 21/SET/83 com a duraglio de
10 a 20 minutos, respectivamente.

- Durante todo aquele perfodo a aeronave foi mantida em estaciona

mento ao ar livre.

_ No dia de sua safda para o Aerdédromo de Cascais e spds os proce-
dimentos de partida, c sem quaisquer precedimentos de precaugio,
normais em tal circunstf8ncia, a seronave dirigiu-se de imediato

para o seu destino.

2.3 CONCLUSDES

- Verificando-se posteriormente as anomalins descritss no Anexo A,
¢ face no anteriormente exposto, & sua prolongada imobilizagdo,
45 onomalias que se detectaram ro funcionamento do trem de ater-
rogem, decerto que se justificaria uma mais cuidada verificagio

anteriormente A realizagfio do voo "ferry" Alverca/Cascais.

- Uma mais pormenorizada inspecgio ao trem de aterragem, gue a
circunstfncia impunha, decerto levaria a detector a deficiente
lubrificaclio nos vdrios pontos de articulaciio do trem de aterra
gem.

Lisboa, em 16 de Maio de 1985 i x
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THQUERITO A0 ACIDENTE OCORRIDO EX

7/10/83, HO AERCDROMO MUKICIPAL DE
CASCAIS, COM O AVIEO CESSNA 402B,

CS-ARL, PHOPRIEDADE DE
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DIRECCAD-GERAL DA AVIAGRO CIVIL

DIRECCAO DO MATERIAL AERONAUTICO
1.0. REGISTO HISTORICO DA AEROHAYE
CELULA
FAIRICANTE: HOCELD: Nt OE SERIE AND - CONSTRUEAO: ] MARCAS CF WATIDNALIOAZE € MATRICULA:
ChudSNA ALACHAFT COMPANY CES5%A  402H 4uU280318 1972 Co-ARL
FIEPIIEHIII:I:, == mbe EMPREGD : CERTIFICARO OF MATRICULA:
¥ ARTUNAY: DE TURISKD

No 6162  DATA 21 ¢ QE ,82

CERTWICADD O WAVEGARILIIAQE:
pe 61671

OATh EMISSAD _16/12/n8

ORI 0F MAVEGAGED:

S W LT ﬁﬁ“;‘?in?gi

VALIJADE D8 BMx LPY

-5 N R L - L

GUTIHA VISTORIA D.GAC.:
&/02/198%
1. OU 33812,242: 40 HOHAS

TEM7O0 TOTAL DE SERNI[Q:

T. APGS ULTINA AL,

KELE LTERAABENS:
g6 (A PAHTIE DR

OLTIMA INSPECCEG: T.T. OURE0C_2,240090 HQHAS

2,253 30 UOHAY - 19/12/81) DATA 174/ D1 B3 TiPp2ood  DFICINA SQEINAHE
. ; [. AERONAVE :
SITUACAD 08 AEAQWAVE FACE S OTE'S APLICANEIS:  cunPRIDAS o1
OBSERYATOES® Lurrripa & 6/10/83 4 LPV N9170/83 PAKA 4 MEALIZAGIO DO VOO IE PERAY ALVERCA/CASCATS, VALIDA ATE
21/10/83.
MOTORES
ULTIMA SPECEAD .
AKD TEMPO APOS . SituAcRo Fack
HAREA HOCELD §e 0E SimE CONST. TEMPD TOTALL iy pee S | i N i l.sutlf:I A5 DIE'S APLICAY
=]
Hap
R
U (coaTInesTal  frulo-gzak  [20641270E |1970  [2042125H (5741250 17/1/83| 2000 BOFINAME | = o | CUKPHIDAS
NUTORS COMP. 53
o
k&
7 lcontinenzan  [uI0.520E  [206448-T1E [1971  |2032:25H (9741204 17/1/83 2004 HOPINARE : e | CUMPRIDAS
s 2
py WY
CADERYETAS: GASERVAREES :
WMOIEL %: 1
METEL 3: 2
WELICES/ROTORES
| | : ULTIMA IRSFECEED :
. AND TEMPG APDS . STUAGRD FAC
MARCA WOCELO N B8 SERE | cpuey [TEMPO TOTA e ee | para | Tieo | oFicisa ] :t& 15 DIE'S APLICK
£ 2
ﬁﬂ
1 |MC CAULEY lsayi2ce1sf | 724861 1972 |204zi258 | S6i15d  |17/¥el) 200 HOFINARE(D ﬁ CUMPRIDAS
INDUSTRIAL 1ZEC=5,5 e
CURF, o =
T o
e T
-
T |wc CAULEY LaPi2eB7ES | T425L2 1574 |2u4zezsu | 56154 |17/85| 2004 YOFINARE(T™ & | CUMPUIDAS
INDUSTHIAL B2HE-5,5 e
CORF, o A
CADERNETAS: 0aSERYAGDES:
ELE 11
Lt 1

0 GA [~COLSS. Desenha
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2.0, DAKOS MATEHIALD

ESTADD
[ = ]
COMPONENTES g |l el 2|8 0BSERVAGDES
= = e =
21 [ o] L™
2 -
|
I - 0 “TIP TANE" ENCUNTRA-SE HOGADO NO INTHADOR3O NA PAOXIKI-
DADE DA PONTA DA ASA,
- COK O PAHOL BASTANTE DANIFICALO POZ TeR BOGADO N0 S0LO.
BIREITA X
[ ]
-l
[ *s ]
=L
o ADAHENTELESTE INTACTA. A YERIPICAR 05 ELEMENTOS DE L1GA-
GRO DAD ASAS.
ESCUERDA X
ks DIREITA i - ECGADD NO INTRAUORSO FHOXIMO 1O BORLO LE FUGA.
=
[+
(¥ )
=
=z ESTUERDA X
- COM &3 SECUJES EXTERIOA E INTERION DO REVESTIMENIO NO 1N
o QIREITD X INTHADORSO HOADD X SOLTO JUNTO ADS HEHITES S0 BORDO DBE
e FUGA.
-
-l
b ESCUERDD x
L2 ]
g LEME CIRECGLO %
e, LEME PRCFUNDIDACE X
kd
o
& AMLERQNS X
(]
LEME DIRECEAD i
LEME PROFUNDIDADE X
|
PAlA X i
| .
= | | | - cOk O PONTO DE PIXAGKD SUPEHICH DD AMOHTECEDOR FRACTUHL
s DREITa - COU A PERRAGEM IE BLOQUEAMENTO FEACTURADL,
= % | _ COM A PORTA INTERIOH DO THEM DANIFICADA,
PRINCIFAL
ESOYERDD | %

06 AL -COL/S. Derenhe
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ESTADD
|
s .
COMPONENTES g e 2 g OBSERVACDES
= = ] 2
" = = =
HElﬁIEIZE . COM AS PONTAS DAS PAS DO HELICK DA FOSIGIO 2 EX-
X HOLADAS PAHA DENTHO (ROTOR kU POTENCIA),
RSSO-FIXO/PASSD VARIAVEL 1 B :
- MDTOR DA POSIGKO ¥92 APAHENTEMENTE INTACTO, X0
EXTANTO DEVEHE PHOCEDEZ-SE A UML VERIFICAGID
HUTIJH x QUASTO A EKFEN05 DA CAMBITA,
- MOTOR 1, INTACTO,
o CARALSALLR X
=
=
= ALTERNADCR x
=2
=
E HAGRETOS | X
=
n FILTRO OF AR X
o
=3
-y
TOMADA DE AR 1
- APAHENTELESTE INTACTO. A VERIPICAR,
BERCO 00 MOTORsz X
- O SUPORTE DA ANTENA Db VHP DO LADO POSTRAIOR
DIREITO ENCONTRA-SE EXEENADO E RCGADO.
FUSELAGEM X
PLAND FIXD
HORIZOHTAL 1
DERIVA X
COMAKDOS |
DE YOO | L
| |

DGA.C~C.0l/S. DESENHO
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ESTADD
COMPONENTES 8le| 2| 2 0BSERVAGOES
g SyrERIOR X
EE
- X
= IWFERa X
GABINE DE PASSAGEIRDS .
OU OE PILOTAGEM
CADEIRAS X
INSTRUMENTOS %
EQUIPAMENTD X
DE RADIO
CORBUSTIVEL X
Lsnficapho X
S | eticmies X
E noRALLICO 4
ANTI-GELS %
vAEUD X
COMANDOS OO0 MOTOR x
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3.0, OBSERVAGOES

Apés o entrada do aeronave na firma de manutengfo AEROAVIA-TIRES
foi levada a cabo por técnicos desta D.G.A.C. uma verificaglio mais detalhada

dos anomalias relacionadas com © incidente.

3,1, Assim, detectou-se no irem principal direito o seguinte:

3,1.1, "STRUT ASSY", RH, P/N 50410000-202 (Fig 1, item 1) fractu
rado no ponto de fixaglo do BELLCEANK ASSY, RH, P/l 5041001-2 (Fig 1, item
10).

3,1.2, "BELLCRANK AS5Y", R, P/H 5041001-2 (Fig 1, item 10} fra-
cturudo a cerca de 1/3 do comprimento, a partir do ponte de fixag¥o do BELL
CRANK B perna (Fig 1, item 1)

3.1.3. Torque necessdrio para rodar o parafuso (Fig 2, item 44)

da unifio duas escoras laterais.

a) Lado Direito:
- no pentido de desaperto:55CLES.1in
- no sentido de aperto :550LBS.in

b) Lado Esquerdo:
- no gentido de desaperto : 50LB3.in
- no sentido de aperto : HOLBS.in

3,1.4. Contraporca de seguranga do tirante P/N 840125-15 (Fig .

item 2) foi encontrada aliviada e com 3 1/2 fios de rosca & visto.

3,1.5. Forga necessfria para desbloqueamento do trem (conforme
Fig 3).
a) Perna esquerda . 17Kg

b) Perna direita Zero

- lieste caso, além da forgn 8Ser Zero, ainda oe uunﬂtﬁﬂtou gue
nfo 86 nifo era obtido o blogueamento geométrico, como ainda nfo havia encc

te entre os "SIDE LIuKS" (Fig 1, item 1l e 12) mes sim um afastamento de J

Mad, T4 —~0. G A C. --K--
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3,1.6, 0 funcicnamento do motor elfctrico do actuador do trem
era lento na actuagifo.

3.,1.7. A lubrificag¥o era deficiente nod vérios ponies de arti
culagio devido 3 secagen do lubrificante.

3.2. Du anflisc da documentagiio tfécnica da aeronave verificou=se
a inexistfnecia de quaisquer registos no Didrio de NavegagHo sobre falhas té=
cnicus, bem como a falta de registos sobre trabalhos de manutengBo ou de cor

recglo de ancmalias nas respectivas cadernetas tfenicas.

3,%, 0 incidente da aeronave referida verificou-se apés a reali-
zagf¥o de um voo de'"Ferry" de Alvereca para Tires a coberto da Licenga Provi-
g6ria de Voo n9178/83%, emitida por esta D.G.A.C., face i apresentaglio do
Termo de HResponsabilidade que Be anexa.

3.4+ Préviasmente fi realizag@o do voo de"Ferry"a seronuve esteve
imobilizada nas 0.G.M.A - Alverca no pericdo de 28 deo Abril de 1983 a 6 de
Qutubro de 1983,

3,5. Verificou-se que embora existissem anomalimo pontuais veri-
ficados no trem principal direito durante a inepecglio de 200 harua/inual ras
alizada & 13 de Dezembro de 1983 e enm inspecgdc de 9 de Fevereiro de 1983,
estas foram corrigidas e efectuado o ensalo pela firma Sofinare-Tirea que

iquelas datas efectuava & manutengllo A referida aeronave.

Face no anteriormente expoato, ac par{ndu prolongado de imobili
zagho a que a aeronave esteve sujeita, @8 anomelias que pontualmente se det
ctaram no trem de aterragem, certamente que 8@ teria justificado ums verifi
cag¥o mais cuideda do trem de aterragem e sua conveniente limpeza e lubrifi

cagiio anteriormente u realizaglfo do voo de "Ferry".

ot oo

TECHICO ASSISTENTE PRIKCIPAL
-C%ZAA/

TECHICO ASSISTENTE PRINCIPAL
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6 ERVIGOG TECHNICOS

A Flrma SOFINARE, declara guc a aeronave r-md-;‘fféff 5 .
N?.fsérie..-a(':g..,. .., com as marcas de matricula cs=. AR L. | apds
conclusio dos trabalhos de SJUBSTirditds Ddos UnF Lt 2

= .

a gue fol submetida, encontra-se em condigoes de seguranga para

efectuar yoorn=SGu-UTwRpPLOT mbilb‘d—rbnh;—r*ﬂihq‘uui:alfﬁ —HEe=TInnoS— Voo de

\fiﬂ.l]Em f.iE t’?sfl {'i.'ll—:‘ --t"liilnlnl Pﬂra-lij fh;.J I
pare cfeltos de (LA & '-i"(“.fik D05 CEATIFICHLOS

Tires,. .!:2.7' deu--‘-a-rt-"'{-"?/?‘j lga?-"'Sr-..

0 Verificad r
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Exmo. Senhor
*Director do Material Acronfutico
Rua B - Edificio n®?

Aeroporto de Lisboa

1700 LIS BOA

L -
Bl REFCALHRCIA Hlncrontncia RC}'LH 2302 Tines, 12 de JanuirofBJ

aasunTor CESSNA 402B, CS5-ARL,

Exmo. Senhor,

Tendo a acreonave em epigrafe sido entregue nas nossas instalagoes para

reparagao apbs o incidente sofrido pela mesma, informamos que jh foram detecta

das as seguintes anomalias:

1. Strut Assy, RH Upper, P/N 5041000-202 (Fig.1,1), fracturada no ponto de
fixagao do bellerank assy, RH, P/N 5041001-2 (10, Fip.1).

- Bellerank assy, RH, P/N 5041001-2 (10, Fig.1l), fracturado a cerca de 1/3

do comprimento, a partir do ponte de fixagio do bellerank 4 perna (1, Fig.1l).

: Torque necessirio para rodar o parafuso (item 44, Fig.2) de unize das
escoras laterais:

l'"[*“TJ Lado direito:

P :
- 1 i = no sentido de aperte: 550 in 1bs
[ R 1
= l { = no sentido de desaperto: 550 in lbs
.
|
:5; ! q) Lado esquerdo: |
o2
& ' - no sentido de aperto: 50 in 1bs
" ! L
T : - no sentido de desaperto: 50 in 1bs
5. Comprimento encontrado entre a fixagio (item 33, Fig.2) do bellerank (item

28, Fig.2) ¢ o down lock pin (item 30, Fig.2}: 2 19/32 polegadas.

5. Contraporca de seguranga do tirante P/N 0B40125-15 (item 2, Fig.l) foi en

contrada aliviada ¢ com 3 1/2 fios de rosca 3 vista.

SR

CC‘SST]E. e C§ <— EMBRAER

Hughes Helicapiers
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6. Forga necessliria para desblogueamento do trem (conforme Fig.3):

a) Perna esquerda: 2 17 Kg

b) Perna direita: =zero

-

Neste caso, além da forga ser zervo, ainda se constatou que nio sb nao

era obtido o bloqueamento geomftrico, comp ainda nao havia encosto cntre os side

links (items 11 e 12, Fig.l), mas sim um afastamento de cerca de 1/B".

7. Durante ensaio efectuado com a perna original nao foi conseguido o blo-

queamento em baixo, apesar de se ter ajustado uma volta o tirante (item 2, Fig.1)

no sentido de aperto, favorecendo portanto o blogueamento.

E. PForta interior do trem principal direite danificada.

g, Aileron lado dircito danificado.

10. * Flaps lado. direito danificados.

11. Rﬂvestimcnio do plano central com ligeiros enfolamentos na zona de raiz

da asa direita.

TR Zona traseira do tip tank do lado direito danificada.
13. Farol de aterragem direito danificado.

14 . Hélice direito danificade.

15. Antena de VHF do lado direito danificada. X

Sem outro assunto de momento,

sideragao,

subserevemo-nos com elevada estima ¢ con-

De V. Exa.

Atentamente
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Antyc B

Exm® Senhor

Coordenador do Gabinete de Investiga-
g¢ao de Acidentes

1700 AERCPORTO DE LISBOA

Oeiras, 12 de Outubro de 1983

Exm® Senhor,

Eu, : * 1, titular da Licenga
de Piloto Comercial de Aeroplanos ! ", venho por este meio
informar V. Exa que no dia 7 do corrente més, gquando efectuava um
voo ferry do Aerbdromo de Alverca para o herodromo Municipal de Cas-
cais, no Avido CESSNA 402B, com a matricula CS-ARL, ac abrigo da Li-
cenga Provisoria de Voo n@ 170/83, tive um incidente na aterragem,
gue seguidamente relato:

Ao efectuar os procedimentos de aterragem no Aerd
dromo de Cascais, verifiquei que a luz avisadora do trem em baixoc e
blogueado da roda do trem principal direito, nac acendia. Pelo que,
recolhi o trem e passados alguns segundos, efectuei ncvamente o pro-
cedimento de baixar o trem, tendo acontecido a mesma indicagao ante-
rior: Recolhi novamente o trem e recorri ao sistema de EMERGENCIA.

Manualmente fui descendo o trem, e acontece preci-
samente o mesmo que electricamente. Coloquei novamente a manivela do
sitema manual em neutral e recolhi o trem electricamente, tendo de se-
guida cronometrado o tempo que levou a subir o trem, demorou cerca de
12 segundos, valor normal para este tipo de Avido. Seguidamente, bai-
xei o trem electricamente e ful novamente cronometrar o tempo que le-
vou a descer (cerca de B segundos), também dentro dos valores normais.
Restava-me por fim fazer a troca das lampadas, afim de me certificar
se nao seria a limpada avisadora do trem direito, que estivesse quei-
mada. Depois de ter efectuado essa operagao, cheguei a conclusao gue
a Lampada estava em boas ccndiqﬁcs e gque a avaria se encontrava efecti

vamente no blogqueador do trem direito.

o s



Novamente, o trem foi recolhido electricamente.

Pelo radio chamei um aviao com a matricula CS=ARC,
que tinha acabado de aterrar na Pista 35 e comuniquei-lhe que, nao
tinha indicacdo do trem direlto em baixo e blogueado, pelo que iria
fazer uma passagem baixa. Desci o trem, manualmente, mas as indica-
¢Bes nio tiveram alteragao do anterior.

Apds essa passagem baixa, foi-me transmitido que
o trem estava em baixo e parecia normal. Decidi fazer a aterragem,
tendo o culdado de manter o miximo gue era possivel o aviao com a
asa esquerda ligeiramente em baixo. A& medida que o aviac foi perden-
do velocidade, a asa direita fol baixando lentamente. Senti o trem
direito a tocar a pista e de seguida notei o trem a recolher. De ime-
diato cortei as misturas de ambos ©5 motores, fechei as gasolinas,
cortei os magnetos e desliguel a bateria. A ponta da asa direita to-
cou na pista e fol a rogar no chdo cerca de 20 a 30 metros, até a
imobilizacdo total do avido. O aviac derrapou para o lado direito
cerca de 459 em relagao ao enfiamento da pista. O hélice do motor
direito, antes de parar, também bateu no chioc, tendo danificado sen=-

sivelmente por igual as 3 pas.

Sem outro assunto de momento, sCU

De V. Exa.,
ntentam?nte,



