DIRECCAO-GERAL DA AVIACAO CIVIL

GABINETE DE PREVENGAO E SEGURANCA AERONAUTICA

RELATORIO DO ACIDENTE COM A AERONAVE
PIPER PA-36-285, CS-ASK
OCORRIDO NO AERODROMO DE EVORA
EM 10-FEVEREIRQ-1996

RELATORIO N° 03/ACCID/GPS/96
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NOTA

O presente relaléric exprime as conclusées técnicas apuradas pela
Comisséo de Inquérito as circunstancias e as causas deste acidente.

Em conformidade com o Anexo 13 & Convengdo sobre Aviagdo Civil
Internacional, a andlise dos acontecimentos, as concluses e as
recomendagdes nao foram formuladas de forma a detlerminar faltas ou
atribuir responsabilidades individuais ou coleclivas.

O dnico objectivo foi o de retirar deste acidente os ensinamentos
susceptiveis de prevenir fuluros acidentes.
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SINOPSE

A aeronave PIPER PA-36-285, matricula CS-ASK, descolou do Aerédromo
de Evora para um voo de trabalho agricola.

Apgs a descolagem e na linha de subida, o piloto ouviu um barulho estranho

no motor seguido de fuga de éleo do motor no lado esquerdo da capotagem
do motor.

O piloto aterrou duro na faixa lateral direita da pista.
Do embate resultou a fractura do frem principal.
A aeronave incendiou-se e ficou totalmente destruida,

Nao houve acidentes pessoais.

O acidente foi nofificado a DGAC/GPS pela empresa de manutengéo
Aerotécnica no dia seguinte ao acidente.
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FACTOS

HISTORIA DO VOO

No dia 10 de Fevereiro de 1996, a aeronave PIPER PA-36-285/400,
matricula CS-ASK, iniciou pelas 0SH10 uma operagéo de frabalho
agricola na area de VVendas Novas.

Pelas 12H30, aterrou no Aerédromo de Evora apds ter efectuado 3
horas de trabalho e 18 descolagens.

Pelas 15HO0 descolou da pista de Evora para nova operagio
agricola.

Efectuou 3 voos com regressc a Evora sem nada a assinalar.

Ao efectuar a quarta descolagem na pista de Evora, na linha de
subida e a cerca de 20 metros do solo, o piloto ouviu um barulho
estranho no molor e apercebeu-se de dleo a sair do lado esquerdo
da capotagem do motor.

O piloto iniciou de imediatc uma alerragem de emergéncia,
accionando o sistema de emergéncia para libertar a carga de adubo
sdlido, mas a emergéncia no actuou.

A aeronave tocou o solo na berma direita da pista junto ao caminho
de circulagéo para os hangares.

Com a violéncia do embate o trem principal partiu e separou-se da
fuselagem.

A aeronave deslizou no solo mais alguns metros e imobilizou-se
perpendicularmente a pista com a cauda perto da faixa alcatroada.

Uma testemunha ocular observou que a aeronave se incendiou apos
© embate do tfrem principal com o solo.
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DANOS PESSOAIS

O piloto, Unico ocupante da aeronave, saiu ileso.

DANOS NA AERONAVE

A aeronave ficou totalmente destruida pelo fogo.

OUTROS DANOS

MNao houve,

INFORMAGAO SOBRE A TRIPULAGAO

Piloto:

Sexo:
Idade:

Licenca:

Qualificagdes:

Experiéncia:
Total:

Ultimos 30 dias:
Dia do acidente:

Ultimo exame
meédico:

Masculino
48 anos

Piloto de Linha Aérea de Avibes, emitida pela
DGAC e vélida até 20/DEZ/96

Monomotores terrestres; multimotores terrestres:
Voo por Instrumentos; Instrutor de Voo:
Autorizagao para trabalhos agricolas.

6 817:55 Horas
34.00 "
0300 -

20/DEZ/S5

i
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1.6  INFORMAGAQ SOBRE A AERONAVE

Ver quadro 1.6.1, na pagina seguinte.

1.7  INFORMAGAO METEOROLOGICA

Nao pertinente para a investigagao.

1.8 AJUDAS A NAVEGAGAO

N&o aplicavel.

1.9  COMUNICACOES

Nao aplicavel.

1.10 INFORMAGAO SOBRE O AERODROMO

A informagao sobre o Aerédromo encontrava-se publicada no Manual
do Piloto Civil - Secgao AGA 2, de 13/11/92.

Da informag&o publicada constava que o Aerédromo néo dispde de
servigos contra-incéndios.

1.11 REGISTADORES DE VOO

Nao aplicavel.
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REGISTO HISTORICO DA AERONAVE

f

1.6.1
CELULA
FABRICANTE: MODELO: | N*DE SERIE: | AND CONSTRUGAD: | MARCAS OE NACIONALIDADE E MATRICULA:
PIPER PA-36- | 36-7660050 1976 CS5-ASK
AIRCRAFT . 285
PROPRIETARIO: EMPREGO: CERTIFICADO DE MATRICULA:
GEORGINC SANTOS SILVA TRABALHO AGRICOLA,
N* B84/3 DATA:; 28/11/85
CERTIFICADO DE DIARIC DE NAVEGAGAD: VALIDADE DO CN; ULTIMA VISTORIA DGAC:
NAVEGABILIDADE;
N* BEN N 1 T.T.: 5742.55
DATAEMISSAO: 211288 ULTIMGD SERVIGO; 337 05/01/96
TEMPOD TOTAL DE T.APOS ULTIMA R.G. | N*DE ATERRAGENS: | ULTIMA INSPECGAO: T.5.0.: 1 384:35 H
SERVIGO: 1423:25 3.941 DATA:  03/01/58 TIPO: 100H
5782:45 H OFICINA: AEROTECNICA
SITUACAO DA AERONAVE FACE A5 D.T.'S APLICAVELS: CUMPRIDAS C. AERONAVE;
N1
CBSERVAGOES:
MOTORES
TEMPD SITUAGAD
MARCA | MODELO e ANO TEMPO APOS ULTIMA INSPECGAD FACE AS
SERIE COHNS. TOTAL ULT. D.T.'5
REG, APLICAVEIS
DATA TIFD CFICINA T.T.
1 | LyCoMiNG | 10-720- | L-10E0 1878 3291:05 | GB6:S0 | 03MNS6 | 10OH | AEROD- G646 50
AlR 544, TECHICA CUMPRIDAS
2
CADERNETAS; OBSERVAGOES:
MOTOR 1:
MOTOR 2: .
HELICES/ROTORES
TEMPO SITUAGAD
MARCA | MODELO e AND TEMPO APGS ULTIMA INSPECCAD FACE AS
SERIE CONS. TOTAL ULT. D.T.'5
REG. APLICAVEIS
DATA TIFD OFICINA T.T
1 HC-
HARTZELL | CIYR oY DESC. _ — 031/ | 100H | AERO- 00:15 | CUMPRIDAS
IRF A276A 10:15 TECNICA
FA4TS
2
CADERNETAS: OBSERVAGOES:
HELICE 1:
HELICE 2:

= ]



EVORA

B. SINALIZACAD LUMINOSA

8. METEORDLOGIA

TEMFERATURA OF REFEREKCIA: .
MEDIA OF TEMPERATURAS MAXIMAS: 20 44 C
HEDIA DE TEMPERATURAS MINIMAS: 10°,8 €

PRECIFITACLD MEDIA ANUAL:
NEBULOSIDADE NEDIA ANUAL: 4
YEN1D PREDOMINAXIE : N-5

10. S0CORROS

ASSISTERCIA MiDICA: Evora

SERYIEO CONIRA-IXCEMDID: em Evors

11. HANGARES

’ s PORTAS i
Kumers | Comprimento | Latgura Chservagdes
Altura Largura
1 20 m. 16 . 35 m. 15,7 m. Chmora Municipal (Reco Club de Evora)
1 20 m. 20 m, 3,5 m, 15,7 n. Chmara Municipal (Empresa SANAGRIY
1 20 m. 20 m, 0,5 m, 20 ;. GClrara Municlpal (Erpresa SANAGRI)

12. CUTRAS INSTALAGOES

Sonitdrios, arrecedagds, sala de "Briefing" no Hangar

13. cOMBUSTIVEIS

GRSOLINA: 100/130 {Emprosa SANAGRI) OLEQ: U100 e AEROSHELL 100 (Empresa SANAGRI)

JA

14. ESTACAD AEROKAUTICA E RADIO-AJUDAS

Fregubneia Coberturz Tige de Eminedo | Servipo ObservagBes

15. INFORMAGOES COMPLEMENTARES

Ma drea de aproximagio da pista 01, tomar atengdo o duas vedogdes de orame, uma o cerca de B0 metros
da soleira e cutra a cerca de I00 motros, eom local elevads scbre a mesma soleira, com cerca de 1,5
metros de altura.

A soleira da pista 08 fol deslocada para a frente 60 motros, a fim de se afaster de uma vedagdo de
erame Que @ antecede, com o altura de 1,5 motros.

Actividades Mabltuals: Planadorss @ Paro-quedlsmo, nom ralo de 3 kms, com contro mo Aerddromo, até @
eltura de 2000 mebtros AGL,

13.11.92 = ST z DIRECGAO-GERAL DA AVIACAD CIVIL
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EXAME DOS DESTROGOS

A aeronave imobilizou-se na berma direita da pista 01,
perpendicularmente a direcgdo do voo, com a cauda a poucos
centimelros da faixa asfaltada.

O incéndio que se declarou no motor destruiu completamente a
aeronave.

Apods o embate do trem principal com o solo, o trem principal direito e
esquerdo partiram e destacaram-se da aeronave.

A ponta da asa esquerda colidiu com o solo, partindo o vidro da luz
de posigdo.

A aeronave rodou 90° scbre o seu eixo até se imobilizar.

O hopper separou-se igualmente da aeronave na zona de embate do
frem.

O bloco de travdes do trem direito encontrava-se partido,
evidenciando o bloco e o pneu embate em superficie dura,
possivelmente o asfalto da pista.

Os flaps estavam distendidos na posigdo de 20°,

O motor apresentava muiltiplas fracturas dos carters e junto ao
cilindro n°® 8 um buraco por onde saiu o &leo que provocou o
incéndio.

A biela do cilindro n°® 8 apresentava fractura lotal dos parafusos de
ligagdo do pé.

INFORMAGAO MEDICA E PATOLOGICA

Nao aplicavel.

3
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FAROL PARTIOO
FLAPS A 209 /

POSICAD FINAL DA AFRONAVE

L TREM OIREIT

E?a COM BLOCO n% TRAVOES PARTIDG
& TREM ESOUERDO

MARCAS DA ASA ESQUERDA
EVIDROS 00 FARDL

— HOPPER

— MARCAS D0 TREM DIREITD

7/ ' /'i/*
01 ACIDENTE COM A AERONAVE

PIPER PA 36-285 CS—-ASK

NO AERODROMO DE EVORA
EM 10 FEV. 1936

S/Escala
DO1=—ABRIL 1997 - Fernandes
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1.16.1
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INCENDIO
A aeronave incendiou-se ainda em voo.

O incéndio foi provocado pela fuga do dleo do motor que em
contacto com as partes quenles do motor se incendiou.

O incéndio circunscreveu-se a aeronave.
O piloto abandonou a aercnave pelos seus proprios meios.
O Aerédromo de Evora ndo possui meios de extingdo de incéndios.

O incéndio veio a ser extinto pelos bombeiros de Evora, com a
aeronave ja totalmente destruida..

SOBREVIVENCIA

A aeronave, apesar da aterragem dura, resisitiu aocs esforgos do
impacto que foram atenuados pelo trem de aterragem.

O habitaculo n&o foi afectado pelo impacto e os cintos de seguranca
resistiram aos esforgos. O pilato libertou-se pelos seus préprios
meios.

ENSAIOS E PESQUISAS

MOTOR

1.16.1.1 Peritagem do motor

O motor instalade na aeronave, LYCOMING 10-720-A1B, nimero de
série L-1050-54A, tinha, a data do acidente, 3.391H05 de tempo total
de servigo e 685H50 de tempo apbs Revisao Geral.

A Revisdo Geral tinha sido efectuada na empresa MATTITUCK
AIRBASE, Inc., FAA Repair Station QX2R125L.

10
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Apods o acidenle o motor foi desmontado para peritagem, tendo-se
constatado que na secgdo traseira da cambota, junto ao moente do
cilindro n°8, tinha desaparecido o freio de retengdo de um dos roletes
do contrapeso dinamico, o que provocou que o rolete sallasse.

O freio néo foi encontrado dentro do motor apds a sua desmontagem,

A caixa de alojamento do freio ndo apresentava deficiéncias que
justifiqguem o freio ter saltado.

O contrapeso desalinhado pela falta do rolete fez interferéncia com
as bielas dos cilindros n°s 7 e 8, provocando-lhes deformacgdes
importantes.

A biela do cilindro n°® 8 apresentava danos importantes na parede
lateral do corpo do lado do contrapeso.

Os parafusos de ligagdo & biela do cilindro n° 8 & cambota
apresentavam-se seccionados e o pé da biela deformado,
evidenciando que a fractura dos dois parafusos nao foi simultinea.

A base do cilindro n® 8 apresentava deformagées indiciadoras de
contacto com o corpo da biela.

As fracluras do carter e o buraco por onde saiu o dleo, foram
provocadas pela biela do cilindro n® 8.

Os mecanismos de comando das valvulas nio apresentavam
anomalias.

No carter de acessérios ndo foram observadas deficiéncias que
pudessem provocar prisbes na cambota.

No cilindro n® 8 ndo se observaram indicios de gripagem e o0s
segmentos do pistdo estavam intactos.

Na saia do pistdo n® 8 observavam-se danos provocados pelo
impacto do corpo da biela.

11
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1.16.1.1 Revisdo Geral do motor

1.17

Do processo de revisdo geral do motor esquerdo, efectuado em
16/05/91 na firma Mattituck, constatou-se que apds a revisdo geral
foi efectuado ensaio em banco com a duragdo de 30 minutos.

O Overhaul Manual da Lycoming recomenda que o ensaio tenha a
duragdo de 02H15.

Da lista de material substituido, fornecida pela Mattituck, constava a
substituicdo dos freios dos contrapesos com um numero de parte
incorrecto.

Do processo da revisdo geral ndo constava o estado de cumprimento
dos Service Bulletins do fabricante.

ORGANIZAGAO E GESTAQ

A aeronave, a dala do acidente, estava a operar em trabalho
agricola, nao sendo o seu proprietario detentor de Certificado de
Operador de Trabalho Aéreo,

B
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ANALISE

A aeronave era detentora da documentagdo técnica exigida e
enconlrava-se valida.

O piloto era detentor de licenga e qualificagdo adequadas para o voo
em causa.

A falha do motor, ocorrida na linha de subida, foi provocada pelo
desalinhamento de um contrapesc dinamico da cambota.

O desalinhamento do contrapeso foi provocado pelo

desaparecimento de um freio de retengio de um dos dois roletes do
conlrapeso.

Pelo facto de o freio ndo ter sido encontrado, ndo foi possivel
determinar a razéo por que saltou do seu alojamento.

O desalinhamento do contrapeso provocou prisdes na biela do
cilindro n° 8 que levaram 4 rotura dos parafusos do pé e a fractura do
carter por onde veio a sair o dleo de lubrificagdo qQue provocou o
incéndio da aeronave,

O incéndio na aeronave nao pode ser prontamente extinto, pelo facto
de o Aer6dromo de Evora ndo dispor de meios de extingdo de
primeira intervengao,

CONCLUSOES
CAUSA PROVADA

O acidente foi provocado pelo desalinhamento do contrapeso
dinamice da cambota do motor que provocou danos estruturais que
levaram a paragem do motor e ao incéndio que destruiu a aeronave.

L3
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4. RECOMENDAGCOES

Que o Aerédromo de Evora promova a instalagdo de meios de
extingao de incéndios de primeira intervengio.

Que os proprietérios e empresas de manuten¢do notifiquem os
acidentes e incidentes de acordo com a regulamentagdo em vigor.

" Lisboa, 22 de Abril de 1997

OS INVESTIGADORES,

0 i) L

Luis Lima da Silva

;;E?Z/E 22 ¢ éi;:::‘.’ ,.éﬂ‘ A
Helder Coimbra Lopes
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ANEXOS
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HABITACULO DA AERONAVE
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MOTOR - CILINDRO N° g
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MOTOR - DANOS NOS CARTERS
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CONTRAPESC DESALINHADO
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DANOS NO CILINDRO N° 8

DANOS NO PISTAQ E BIELA N° 8
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CILINDRO N° 8
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TREI0 EH FALTA

MOTOR LYCOMING 10-720

'J

- v
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ANVECO LYCOMING

10-720_

CRANKCASE, CRANKSHAFT, AND CAMSHAFT GROUP
CRANKSHAFT AND CAMSHAPFT ASSEMBLIES

PARTS CATALOG

QUANTITY PER ASSEMBLY

A Las] Ol 5TO.CYL WIDE CYL
REF{ NUMBER DESCRIPTION ALLl “FlaNGE FLANGE
>
) RReeR\ BEBAA N AN
1 |75310 CRANKSHAFT AND COUNTERWEIGHT
ASSEMBLY NHyya N 1
LW-13370 CRANKSHAFT AND COUNTERWEIGHT
ASSEMBLY 1
2753 CRANKSHAFT ASSEMBLY 11l 11| 1 1l 1 1
LW-13369 CRANKSHAFT ASSEMBLY 1
3 |sT0-12n PLUG, 2.00 din.expension 1
(4 [13810 BUSHING, Crankshaft L |1B
§ |G60345 PEUR gl 1
6 [73811 BUSHING, Prop. flange long,
; indexing 1
I 12155 BUSHING, Prop. flange thort 1
i 12156 BUSHING, Prop, flange long 4
5 |STD-1065 DOWEL, Stapped 516 & 1/4 dio.x
35/64 1ong 111 1)1 11 1
5T0-2078 DOWEL, 3'8 dia.x 12 leng 1
10 |73643 COUNTERWEIGHT ASSEMBLY e
n 13ez2 COUNTERWEIGHT ASSEMBLY 1
12 | 73644 COUNTERWEIGHT ASSEMELY 1
13 |71903 BUSHING, Dynamic countarweight 32
14 |73644 ROLLER, Dynamic counterweight
4.1 arder 12
14 13514 ROLLER, Dynamic counterweight
3.5 order 2
16 |73644 ROLLER, Dynamic counterwzight
8.1 order ?
17 LW-14820 RING, [nternal retaining 12
18 |71907 WASHER, Dymamic countenweight 312
13 |61185 GEAR, Cronkshaft R R 11 1
LW-10284 GEAR, Cronkshafi 1
20 |61156 LOCKPLATE, Crankshaft gear Ny 11 1
| L\¥-10332 LOCKPLATE, Crenkshelt gear 1
211 sTD-847 SCAEW, 51624 x 1.00 long hoxhd, IRImIRIR i1 1
ANB1AA BOLT, 1/2-20 = 1-19/32 long |
22 jLW-13a79 CAMSHAFT ASSEMBLY 11 1 1 1
LW 13877 CAMEHAFT ASSEMBLY 11 11
23 |STO-1065 DOWEL, Swepped 50116 & 14 dinx
35/64 lang 1
24 |7BA3 SHAFT ASSEMBLY, Tachometer 1
25 |STD-1159 FIN, 316 diax 1-1/B long 1
2G 12080 GEAR, Camshaft i
27  |6B753 SPACER, Tochometer shaft centering 1
28 173816 SLINGER, Breather 1
23 |72078 LOCKPLATE, 5/16 bolt x 1-21/64
spacing _ 2
o |5TD-17MN SCHEW, 5/16.24 x 21/32 long,hex.hd, 4
3 FLELT GEAR, Comshaft govdrive 1
iz |STD-737 KEY, 3/32 x 1/} Woodruff 1
33 ST0-1732 RING, External retaining 2
¥ SUPPORT ASSY., Starter ting gear HRIRIR 1 i1
14360 SUPPORT ASSY., Storter ring gear 1

1-5
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- Nattituck Airbase, Inc.  Airway Drive Mallituck, N.Y, 11952 {516) 298-8330
Fax (516) 298-841%

Date februgry 22, 1598
Te FAR LQE
Company. . AERCTECNICA

From L MIEE

We are transmitbing___ 3  pagesg, including this cover sheet.
If this transmission is nok complete or illegible, please call:

{fout of ptate) (in New York)
BOD-624-5680 516-298-5330
Meppage:
{i' HERE I8 THE PARTS LIST YOU REQUIRED.
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I0-720=-A1H
L-1050~54A

DAET NIMBEE

Lv-12682
T3TTE
SL-13885
B5L-74308
8I.-75181-1
75060
SnL=12188
SL-71907
SL=14820
SL-73810
73648
SL-3TD2213
8TD-1195
L-138739-R
15821318
STD-1791
STD-737
8L;-1028-B
LW-1213¢
SL:-T74673
SL-739298
SL-STD182%1

IW-120928-0-17¢C

SL-61258
S5L=-61297
RG2080J4A
LW-10237-8
72549
F-4-102
720
L0-720570-4
73644-R
736432
73812-R
68795
E5-4B8110
73814
HSRE6
73826
J-4004
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FATTTTLCE FMAT IO

DESCRIDTION

Bearing
Hozzle
Bearing
Bearing
Gagket Setc
Bolt

But

Plate

Ring -
Bushing
Holler

Screw

Fir

Camshaic
Tappet Body
Bolt

Xey

Ball

Cushiocn

Ring

Fing

Hose

Tube Assv
Impeller
Impellex

Fuel PFump
Fioton

Follexr -
Frop Governor
Hose Kit
Harness
Counterweight
Counterwaight
Counterweight
Cover AGoy
Filter
Rollex

Spark Plug
Pipa

Startey

BleZtagdlz

MATTITUCK AIRBASE INCORPORATED

B0 BOOC 1422, 410 ARVAY DEVE, MATTITLCE, WY 113752
FAK STH-Z96-841 2 » 516-2560330
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Bushing (13523) —

a2

Hedw

MATTITURAC AT AT IO
SL-65B819
ECBRH blug
73825 Pipe
Mise, Off Invent,
CL 13 Cylinder
SL-13622 Int. Valwve
SL-17720 Exh. Valwve
ChEE-8 Crankcaega
5-ALT-8321 Ovh, Alt.
THW-1148%-R Gearn
802524175-9 Ovh. Serve
25251948 Valve
B-2524610-2 Ovi, Flow Div.
BL-343300-4 Magnete
BL-349320-4 Magnenc

A

Sle2t5e1z

P.03

TOTAL PGS




The nited States of America
Deportment of Tronsportation

Jrederal Aviation YAdministration Nér_1262574
AWashingran, D.E.
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L ) One Aireraft Engine
ul’gnuy‘:;ffu”h' Textron L}"Cﬂ]ﬂlﬂg

Mected: 10-720-A1B

Serial N L~1050-54A

o E] ./L'r"-/y litvrbantid [ Total Time: Unknown
Ueel Aireragt OO
f’ nlryy lorsidbichh spiordad Portugal

| &f;rfﬁéir;u..- None

Note: This engine treated for ninety day corrosion protection on May 16, 1991,

.:;"( ﬂ‘*‘iﬂmg -73/4:4@1.-:5-:_.
G. Palmer Schade

Srgmalues af Authorssed Hegreieniatiie

May 16, 1991 DAR 9-FS-FA

1 hate

Fditesit e ot Flerigner Numdes

! For camplete airerafi, list applicable Apecification ar Type Certificate fata Sheet numbers for (he aircrafl, engine, and rapeH:T.
Applicalde specifications ar Type Cerlificate Data Sheet, if nol attached o thir erport cerfificate, will haie been forwarded lo Lhe
apprapriole porernmental office of the importing country,

FAA Torm B110-4 {7-48) Tormaily Fomm Fak 14
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This is to cerify thal the englne described hereailer has been rebuilt to manufacturer’s new
part limits by Mattituck Alrbase Inc.

Engine disassembled, cleaned, and inspecled in accordance with manulaclurer’s instruclions.
All'sleel parts magnafluxed. All applicable Airworl hiness Directives and Manulaciurer's Service
Bulletins are in compliance, A descriplion of these repairs is on file al this agency under:

JOB NO.___ /%7972 DATED __/ ¥ 91
MFG. _ {plonms MODEL L0 -720- A/3
Serial No. __ & =/050 -S4YA Time in sve.

MATTITUCK AIRBASE INC.

FAA REPAIR STATION # R125L
MW& 1LY, 11952

Fithorized Signature v ,

ucki®
[0

1) nsluﬁit

" Sml P T W T T b T - ==

[

The Accessories Listed Below Were Overhauled and Supplied With This Engine

ENGINE: Z0~220-A/8 SN, £-/650-A18 DATE 272 3!
P SIN PN S
A G lo-3493¢0-y _ DoTNIFR PROPELLER DA
R MaGf0-F47320-4 CR0ULOFR PROP. GOV, F-4~10Z DagauT
ATICENALTRURIRS  o209156S°  TACH. GER. DNA
i) crns 25241751 L5810 TURBO CHARGER
- FUEL putip RE 9080-T4A B-7429 WASTE GATE
| Bl - sTarTer AR ooy  4MeecO36G | CONTROLLER |/
VAC, PUMP __ DuAA . CONTROLLER

HYD, PUMP DNA

reLvade__, . DN8, 7
MATTITUCK AIRBASE INC. : l f ; //
FAA. Repair Sta @/ . {

o, QX2R125L
W.0. No. 995

Authorized Signature

PLEASE ENTER TOTAL ENGINE TIME
IN THE SPACE PROVIDED ON THE
ENGINE OVERHAUL CERTIFICATE IN
THIS LOG BOOK.

TOTALS—Carry farward 1o noxt page

al



%\\Q\\XJ\\Q\N /¥R 1010 ey 2 0 ¢SNI NIZHIS/HILTIL 110 ‘
STC/ 4 ST/ wu oL \WN 4531 SWoIy \
\JLxuu\ \. Wd'y @8/ 1beyiwieg | og o2 08 /|08 08 :
. 1531 NOISS3Hdii02
xmahmammk 1531 SONVINHOIYId INIDNS unh /AP 4 PR A Pl
595 b6T T 2/ | @t €
oL A A [r|osx] dI,
QT / P -l (gl €
€T hi |Gl 9| & -
et el|oesr, 21 ¢ o
T _ cl|\@ 2] v
T [¥43 5 % 21 7
0ot | s-on | eon | cron | zoom | 4-om [ scwy | wmon | 8 | oy snr| o Bion 10 Wi W) besyg by B B By L R .um”_:
'3 dIL OY3IH HIONIMAD LIvIHID AHIHLSOMILY WILEASINS WILSAS O HIAOA ML
Q%Qh,\ﬁ sbng wiedg Q_.mh.u\.. ,m.um “fug 13ny d,N.mmuL%m.L_.: 13pag] ssets
.hu.wn. Burun ) uf) b-SGITST 1apo ~Jup |2y mﬂ.Tﬁ:.m. IELeg dwng |3ng
eed 15l e1sag Bepy "HMY Ie195 "que YRO-B2ETY  1apoy cumng jang
REA L 9] 181425 ey i YN PPoy "qiey RP/ aumag SV g
h-@PEOhE-0/  h-QUelhe-0/ ppop b 0128 /WD | prd QFTT o 'd'H Dk paey s
1uap) ajzzon T2 A2 RO 1y uIg EhS Q50 ~7 oy eHRg g
T3 C-QI7hTST onpea piojueyy Ie13g sang Yy -ov-ox 19poyy |
W)L (8101 suifu3 77 S——n41 .
P.mﬂﬂu.ﬂw FOrRAT) HNO znﬂnmm_whmnwhﬁwﬂqﬂﬂwﬁw“rqhmwnnuuu:uw_mﬂwm a3lun ﬁu?.“ M.F”‘Mmmﬂ\mw\l._.m:u
V'S "AN “fammieyy ¥
{ ) os D> Hw "ONI 3SYEHIY NONLILLYWY “Zhhl ON O/
t ) ss L )wm LSIL INIDNT LIVHIUIV 40 DN 15 Ry T 34¥0




