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RELATORIO FINAL N° 21/ACCID/2005

NOTA

O presente relatorio exprime as conclusdes técnicas
apuradas pela Comissdo de Investigacdo as circunstancias

e as causas desta ocorréncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convengao
sobre Aviagao Civil Internacional, Chicago 1944, com a
Directiva da C.E. n°® 94/56/CE, de 21/11/94, ¢ com o n° 3
do art.’ 11° do Decreto Lei N° 318/99, de 11 de Agosto, a
investigacdo, andlise, conclusdes e recomendagdes deste
relatério ndo tém por objectivo o apuramento de culpas
ou a determinagdo de responsabilidades mas, e apenas, a
determinacao de causas ¢ a formula¢ao de recomendacoes

que evitem a sua repeti¢ao.

O unico objectivo deste relatorio técnico ¢é retirar

ensinamentos susceptiveis de prevenir futuros acidentes.

Pagina 2 de 18 paginas



RELATORIO FINAL N° 21/ACCID/2005

RESUMO

A aeronave de marca Cessna, modelo F152T, de
matricula CS-DDY, durante a realizagdao de um voo local
de instrucdo, no dia 02 de Julho de 2005, pelas 10:00
horas (UTC), no Aeré6dromo Municipal de Cascais, apos
a aterragem na pista 35, fugiu para a esquerda, saiu fora
da pista e foi cair dentro da vala de escoamento de aguas
residuais, existente no lado poente da faixa de aterragem,

tendo sofrido danos graves na sua estrutura.
O piloto, tnico ocupante, saiu ileso do acidente.

N3o houve danos a terceiros.
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1. INFORMACAO FACTUAL

1.1 HISTORIA DO VOO

No dia 02 de Julho de 2005, pelas 08:25 horas (UTC), a aeronave de marca
Cessna, modelo F152T, com a matricula CS-DDY, propriedade da Escola de
Aviacdo Aerocondor (EAA), descolou na pista 35 do aerédromo de Cascais,

levando a bordo dois pilotos (um instrutor € um aluno piloto).

Este voo fazia parte de uma missdo de instrugdo, integrada no Curso de Piloto

de Linha Aérea que o aluno frequentava.

O piloto efectuou 01:10 horas de voo, supervisionado pelo instrutor, tendo
executado oito descolagens e oito aterragens, depois do que, por considerar que o
aluno se encontrava apto para voar a solo, o instrutor abandonou a aeronave e

instruiu o aluno piloto para efectuar trés circuitos de pista, a solo.

O piloto efectuou dois circuitos, com “tocar-e-andar”, sem problemas, tendo

prosseguido com a terceira volta de pista.

Apds a aterragem final, no inicio da pista, o aluno piloto deixou rolar o avido
até proximo do taxiway “S”, altura em que decidiu aplicar travoes, para abandonar

a pista pelo taxiway “R” (figura n° I).

Quando aplicou travdes perdeu o controlo da aeronave, que iniciou um desvio
para a esquerda. Tentou corrigir essa tendéncia, aplicando travagem diferencial,

mas nao foi bem sucedido.

O avido saiu fora da faixa de aterragem, continuou a rolar sobre a relva e

aumentou de velocidade, por forca do declive do terreno.

Proximo da vala de escoamento das 4dguas residuais que acompanha a pista do
lado poente, a cerca de 25m da berma, a roda principal direita embateu numa
canalizagdo de esgoto, que se encontra a superficie, tendo de seguida entrado de
nariz dentro da vala, onde se imobilizou, depois de ter embatido com o hélice e
carenagens superiores do motor na parede lateral da vala e escorregado para o

fundo da mesma. (figura n° I e fotografias 01 e 02 no Anexo 1).

' _ Todas as horas referidas neste relatério sio horas UTC (Tempo Universal Coordenado). Na
data da ocorréncia a hora local era igual a hora UTC.+1 hora.
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Figura N° 1

A ponta da asa esquerda colidiu com o terreno inclinado da outra margem. O
para-brisas embateu no topo da parede lateral, partindo-se e fazendo com que o
bordo de ataque da parte central da asa ficasse apoiado em cima dela, provocando

deformacgdo estrutural da asa e da fuselagem (fotografias no Anexo 1I).

O piloto abandonou a aeronave pelos seus proprios meios e foi recolhido pelos

servigos de salvamento do aerodromo, que entretanto acorreram ao local.

1.2 LESOES CORPORAIS

O piloto, unico ocupante, saiu ileso do acidente.

1.3 DANOS NA AERONAVE
A aeronave sofreu danos severos (fotografias 03 a 12 no Anexo 1):
- A estrutura ficou empenada;
- O trem principal direito sofreu danos na raiz e as carenagens foram arrancadas;

- O hélice ficou com as pontas dobradas para tras ¢ o cone do cubo esmagado;
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- O bergo do motor ficou empenado e as carenagens ficaram danificadas;

- As asas ficaram deformadas nas pontas e na raiz, provocando a deformacao da

estrutura e a ruptura do revestimento e tanques de combustivel;

- A cabina de pilotagem ficou deformada e com o para-brisas e outras

superficies plasticas partidas.

1.4 OUTROS DANOS

Nao se registaram danos a terceiros.

1.5 INFORMACAO SOBRE A TRIPULACAO

IDENTIFICACAO ALUNO PILOTO PILOTO INSTRUTOR
Dados Pessoais:
Sexo: Masculino Masculino
Idade: 34 anos 22 anos
Nacionalidade: Portuguesa Portuguesa
Licenca de Voo:
Tipo: (A)* CPL(A)
Validade: 21/01/2008 28/04/2010
Qualificagdes: SEP/MEP /FI(A) /IR
Exame Médico:
Data: 21/01/2005 27/09/2004
Restri¢cdes/limitagdes: NIL NIL
Experiéncia de Voo: No Tipo No Tipo Total
Total: 15:35 horas 180:15 horas| 479:50 horas
Nos tltimos 90 dias: 15:35 horas 80:15 horas 80:15 horas
Nos ultimos 30 dias: 9:40 horas 64:05 horas 64:05 horas
Na tltima semana: 3:30 horas 18:30 horas 18:30 horas
Nas ultimas 24 horas: 1:35 horas 06:55 horas 06:55 horas

* - Autorizacio de Aluno PCA N° 45/05, emitida pelo INAC em 18/04/2005.
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1.6 INFORMACAO SOBRE A AERONAVE

A aeronave, propriedade da Escola de Aviagdo Aerocondor, ¢ um avido
monomotor terrestre, monoplano de asa alta e trem triciclo ndo escamoteéavel, com
a massa maxima a descolagem de 757,6 kgs e capacidade para dois ocupantes,

com as seguintes caracteristicas:

Designacao Célula Motor Hélice
Mareca: Cessna Lycoming Mc Cauley
Modelo: F152T 0 —-235-L2C | 1A103/TCM6958
Nuimero de Série: 85474 L-25609-15 RBF-138
Ano de fabrico: 1982 N/D N/D
Horas de Voo: Totais: 6 270:25 3 234:40 7 051:00

Depois de Overhaul: 1 593:15 342:10 1 181:15
Ultima inspecciio: 22/06/2005 22/06/2005 22/06/2005

1.7  INFORMACAO METEOROLOGICA

O aerédromo nao dispde de servigo de informagao meteoroldgica, utilizando
como validas as leituras e previsdes do aeroporto de Lisboa. A torre fornece estes
elementos juntamente com a informacao de vento e QNH actualizados e referentes

ao aerédromo.

Informagdes recolhidas as 10:00 horas, confirmam que o céu estava sem
nuvens e com boa visibilidade; o vento soprava fraco (04 kts), variando entre 030°

e 110°, a temperatura de 26°C e QNH 1018 hPcs.

1.8 AJUDAS A NAVEGACAO

Nao aplicéavel.

1.9 COMUNICACOES

Nao aplicavel.
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1.10 INFORMACAO SOBRE O AERODROMO

O Aer6dromo Municipal de Cascais, também conhecido por aerédromo de
Tires, propriedade da Camara Municipal de Cascais, ¢ servido por uma pista de
aterragem (asfaltada) com 1190 X 30 metros, com orientagdao 170° / 350°,
acessivel por taxiways, a partir de qualquer placa de estacionamento, de um e

outro lado da pista.

Ao longo de toda a sua extensdo, a 25 metros da berma da pista, no lado
poente, existe uma vala a céu aberto por onde ¢ feito o escoamento das aguas
pluviais. Esta vala tem a base e as paredes laterais em betdo armado com uma
sec¢ao sensivelmente quadrada, com cerca de 1,80 m de lado e apenas ¢ coberta
ao atravessar a pista, junto da cabeceira da pista 17, e nos taxiways que ligam a
pista aos parques de estacionamento do lado poente. As bermas tém um declive
pronunciado e s3o cobertas de relva (figura n° 2). A sua existéncia ¢ referida na
“Descricao da area de movimento” que acompanha as informagdes sobre o

aerodromo, na seccao AGA 2-8A, do Manual do Piloto Civil (MPC).

Figura N° 2

1.11 REGISTADORES DE VOO

A aeronave nao estava equipada com gravadores de voo, nem isso era exigido

pela legislacao em vigor.
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1.12 EXAME DOS DESTROCOS

Nao se registou a separacdo de partes da aeronave (fotografias 01 e 02 no

Anexo 1).

A perna direita do trem de aterragem fracturou por ter colidido com uma
canalizagdo de esgoto de aguas residuais, que sobressai no terreno, mas continuou

ligada a fuselagem (fotografias 02, 08 e 10).

Ao cair dentro da vala, o nariz do avido foi embater na parede de betdo
armado, do lado poente da vala, onde deixou marcas visiveis de tinta e sofreu
amolgadelas profundas, tendo posteriormente resvalado para o chiao onde ficou
imobilizado, com o cone do hélice amachucado e as pas do hélice dobradas para

tras (fotografias 08, 09 e 11).
A ponta da asa direita sofreu danos ligeiros (fotografia 07).

A asa esquerda embateu no terreno inclinado do lado oposto da vala e sofreu

estragos substanciais, especialmente na metade exterior (fotografias 05 e 06).

A zona central da asa assentou na parede (depois de o pdra-brisas ter sido
estilhacado) e provocou a ruptura de algumas chapas de revestimento do
extradorso ¢ deformacdo na estrutura interna, com ruptura dos tanques de

combustivel (fotografia 03).

A cabina de pilotagem ficou com o para-brisas e o painel transparente superior

traseiro estilhagados (fotografias 04, 12 e 13).

Nao se detectou qualquer evidéncia de mau funcionamento da aeronave e seus
sistemas, nomeadamente dos travdes, que pudesse ter influenciado a sequéncia dos

acontecimentos.

1.13 INFORMACAO MEDICA E ANATOMO-PATOLOGICA

Nao aplicavel.

1.14 FOGO

Nao houve fogo.
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1.15 SOBREVIVENCIA

Nada a assinalar.

1.16 ENSAIOS E PESQUISAS

Tendo sido confirmada a operacionalidade do motor e dos comandos de voo,
procedeu-se a uma inspec¢do minuciosa € ensaio do sistema de travagem, nao

tendo sido detectada qualquer anomalia no seu funcionamento e eficiéncia.

1.17 ORGANIZACAO E GESTAO

1.17.1  Operacoes

O Operador ¢ uma Escola de Aviagdo, devidamente certificada pelo INAC
(Instituto Nacional de Aviac¢ao Civil), operando de acordo com as normas JAR-
FCL e outras directivas estabelecidas pelo INAC, encontrando-se os Instrutores

devidamente qualificados e certificados para o desempenho das fungdes.

As normas referentes a seleccdo, acompanhamento e verificacdo dos
instrutores sao adequadas, assim como o sdo os regulamentos que regem o

comportamento dos alunos e a sua avaliagdo.

1.17.2 Manutencao

A manutencdo das aeronaves da escola ¢ efectuada por uma empresa
associada, possuidora de um Certificado de Manutengao segundo as normas JAR-
145, emitido pelo INAC, e cumpre com os requisitos técnicos exigidos pelo
fabricante das aeronaves operadas pela escola, e outras para as quais se encontra

certificada.

1.18 INFORMACAO ADICIONAL

Nao ha outras informacdes a acrescentar.

Pégina 10 de 18 paginas



RELATORIO FINAL N° 21/ACCID/2005
2. ANALISE

2.1 GERAL

O voo em questdo integra-se num Curso de Pilotagem, devidamente
organizado e estruturado, no qual o aluno piloto se encontra inscrito (PLAA

02/05), tendo iniciado os treinos de voo em 14/05/2005.

2.2 PLANEAMENTO DO VOO

O Voo foi planeado de acordo com os principios estabelecidos no Manual de

Operagdes de Voo (MOV), nomeadamente:

foi apresentado aviso de voo no Despacho do Aerédromo;

— as condi¢des meteoroldgicas estavam dentro dos limites estabelecidos pelo

MOV;

— o piloto instrutor manteve a supervisdo do voo efectuado pelo aluno piloto
recém-largado, acompanhando o seu desenrolar a partir da placa de

estacionamento.

2.3 DESENROLAR DO VOO

A sessdo de instrugdo de voo comegou com um voo em duplo comando
durante o qual o piloto instrutor teve oportunidade de analisar os progressos
efectuados pelo aluno piloto e aquilatar da sua proficiéncia na execucdo das

diversas manobras, nomeadamente da aterragem.

Depois de se ter certificado que o aluno piloto tinha um desempenho
satisfatorio e manifestava proficiéncia adequada, considerou que o mesmo poderia
efectuar o voo solo, pelo que abandonou a aeronave e mandou o aluno efectuar

trés circuitos de pista.

Ap6s ter efectuado trés voltas de pista, o aluno piloto preparou-se para uma

terceira aterragem, com imobilizagdo da aeronave (aterragem final).
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Depois de um toque normal e controlado, deixou que a aeronave rolasse sobre

a pista até proximo do taxiway de saida para a placa, altura em que decidiu aplicar

travoes para reduzir a velocidade.

Nessa altura a aeronave comecou a fugir para o lado esquerdo, ndo
conseguindo evitar que a mesma saisse fora da pista e continuasse a rolar sobre a

relva, apesar das tentativas de travagem efectuadas.

A aeronave deslizou pela relva, foi aumentando de velocidade por efeito do
declive do terreno e dirigiu-se para a vala. A roda da perna direita do trem
embateu no cano de esgoto, que sobressaia do terreno, fracturou e forcou a

aeronave a precipitar-se na vala (fotografia 15 no Anexo 1).

O hélice que, rodando a baixas rotacdes, embateu na parede lateral do lado
poente, juntamente com as carenagens do motor, dobrou ambas as pas para tras. O
nariz descaiu para o chdo e foi ainda arrastado por pouco mais de um metro, até se

imobilizar.

A ponta da asa esquerda bateu violentamente no terreno inclinado e na parede
ocidental da vala, antes de a aeronave se ter empinado e assentado com o para-
brisas, ¢ o bordo de ataque da parte central da asa, sobre o muro da vala

(fotografias 03, 08 e 12 no Anexo 1).

2.4 FACTORES DE SOBREVIVENCIA

A existéncia de uma vala a tdo curta distancia da pista constitui um grande

obstaculo a seguranca de voo.

O uso dos cintos de seguranga contribuiu para que o piloto saisse ileso do

acidente.

2.5 TRIPULACAO

2.5.1 Aluno Piloto

Do sexo masculino, 34anos de idade, frequentava o curso de PLAA da Escola

gerida pelo Operador.
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Foi submetido a exames médicos aeronauticos em 21/01/05 tendo sido emitido

certificado médico classe I e considerado apto para piloto.

Iniciou os treinos de voo em 14/05/05 e realizou 15 missdes de instrugdo até
ao dia 02/07/05, num total de 15:10 horas, altura em que foi considerado apto para

efectuar voos a solo.

Do desempenho demonstrado durante estas missdes, conforme registo da sua
folha de progresso, e depois de ter efectuado mais alguns circuitos e aterragens,
naquele dia, resultou a convic¢ao do instrutor que considerou que estava apto para

efectuar voos a solo.

Nao ha sinais de qualquer diminui¢do ou limitagdo das suas capacidades

fisioldgicas ou psicologicas que possa estar na origem da ocorréncia.

Naquele dia apresentava-se relaxado e suficientemente descansado para poder

realizar aquela missao de voo.

2.5.2 Piloto Instrutor

Do sexo masculino e 22 anos de idade, possuidor de uma licenca de Piloto
Comercial de Aeroplanos (PCA), emitida pelo INAC, com as qualificagdes de
Multimotores Terrestres e Instrutor de Voo em avides monomotores terrestres

(VFR), apresentava na altura uma experiéncia de quase 480:00 horas de voo.

Nao se conhecem antecedentes relacionados com qualquer acidente ou

incidente com aeronaves.

2.6 PROCEDIMENTOS DO OPERADOR

2.6.1 Manutenc¢ao

O Operador garante a manuten¢ao das suas aeronaves através de uma empresa
de manutencdo (ATA — Aerocondor Transportes Aéreos, Lda), pertencente ao

mesmo grupo empresarial, certificada pelo INAC segundo as normas JAR-145.

Esta procede a todos os trabalhos de manutencao e reparagdo, de acordo com

as especificagdes do fabricante das aeronaves, respeitando todos os intervalos de
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verificacoes e introduzindo todas as directivas técnicas e modificacoes

recomendadas pelo fabricante e/ou pelo INAC.

Os técnicos que trabalham nesta empresa encontram-se devidamente
licenciados e credenciados para proceder a execucao dos respectivos trabalhos e
obedecem as normas em vigor e aos padrdes de qualidade impostos pela empresa e

pelas autoridades fiscalizadoras.

A aeronave envolvida tem cumprido com o programa de manutengdo aprovado

e tem sofrido a implementagdo de todas as directivas técnicas recomendadas.

2.6.2 Operacgoes

O Operador encontra-se certificado pelo INAC e rege toda a sua actividade

pelas normas constantes do Manual de Operacdes de Voo, aprovado pelo INAC.

Ali estdo consagradas todas as normas, directivas e procedimentos
relacionados com a actividade da Escola, incluindo as operagdes de voo, tipos de

avido e condigdes de operacao.

Nao se detectou que tivesse havido qualquer desrespeito por essas normas e

procedimentos.

Todo o progresso do aluno piloto se encontra devidamente registado e

documentado, satisfazendo os requisitos legais e da Escola.
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3. CONCLUSOES

3.1 FACTOS ESTABELECIDOS

Pela analise dos factos e documentos, que foram atrds referidos, podera

estabelecer-se que:

3.1.1 A acronave tinha a documentacao em dia e havia sido submetida as acg¢oes

de manuteng¢do, de acordo com a regulamentag¢do em vigor;

3.1.2 O Aluno Piloto estava certificado para o voo e actuou de acordo com a sua

experiéncia de voo;

3.1.3 O Piloto Instrutor encontrava-se qualificado para a fungdo e actuou dentro

das suas capacidades e competéncia;

3.1.4 O Aluno Piloto ndo conseguiu controlar a aeronave, apds a aterragem,
tendo esta saido para fora da faixa de aterragem e caido na vala de

drenagem existente ao longo da pista;
3.1.5 Devido a este embate a aecronave sofreu danos substanciais;
3.1.6 O Aluno Piloto, unico ocupante da aeronave, saiu ileso do acidente;

3.1.7  Nao houve quaisquer danos a terceiros.

3.2 CAUSAS DO ACIDENTE

Em face dos factos apurados, podemos considerar:

3.2.1 Causa Primaria

A deficiente técnica de pilotagem do aluno piloto, que nao conseguiu controlar

a aeronave na fase de desaceleracdo, constituiu a causa principal deste acidente.

3.2.2 Causas Acessorias

A falta de cobertura da vala contribuiu para a ocorréncia, potenciando os danos

materiais sofridos pela aeronave.
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4. RECOMENDACOES

Nos anos mais recentes houve diversas ocorréncias desta natureza, das quais
resultaram elevados prejuizos, nomeadamente com o abate de aeronaves que, em

termos econdmicos, ndo justificavam a sua reparacao.

Num aer6dromo onde varias escolas de aviagdo exercem a sua actividade, com
intenso movimento de aeronaves pilotadas por alunos-pilotos, ¢ espectavel as

saidas involuntarias de pista.

A criacdo de uma zona de seguranga, que evite o agravar das consequéncias

para os pilotos e aeronaves, deve ser ponderada.

Considerando que ja foram emitidas diversas recomendacdes de seguranca,
nomeadamente a RS 18/2004 e RS 16/2005, sem que tenham sido implementadas
as medidas necessérias para minimizar estes riscos, a Comissdo de Investigacao

decidiu recomendar ao INAC:
RECOMENDACAO DE SEGURANCA N° 18/2005

Que o INAC analise a possibilidade de interditar a instrucdo de
pilotagem no aerdodromo enquanto a Administracdo do Aerddromo
Municipal de Cascais ndo providenciar a constru¢do de uma
cobertura sobre a vala reguladora da Ribeira das Marianas, dentro do
perimetro da drea de manobra do aerddromo, de forma a alargar a
drea de seguranca e eliminar um obstaculo que potencia gravemente
as consequéncias das perdas de controlo durante as saidas
involuntarias de pista, frequentes na actividade de instrucio elementar

de pilotagem.

Lisboa, 05 de Agosto de 2005

O Investigador Responsavel,

i
<) =
£

Antonio A. Alves
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