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NOTA

O presente relatério exprime as conclusdes técnicas apuradas pela
Comissdo de Investigacdo as circunstancias e as causas desta

ocorréncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convencao sobre Aviacao
Civil Internacional, Chicago 1944, com a Directiva da C.E. n° 94/56/CE,
de 21/11/94, e com o n° 3 do art.° 11° do Decreto Lei N° 318/99, de 11
de Agosto, a investigagao, analise, conclusdes e recomendacdes deste
relatério ndo tém por objectivo o apuramento de culpas ou a
determinacao de responsabilidades mas, e apenas, a determinacéao de

causas e a formulagédo de recomendacgdes que evitem a sua repeticao.

O Uunico objectivo deste relatério técnico é retirar ensinamentos

susceptiveis de prevenir futuros acidentes.
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SINOPSE

Pelas 11:45" do dia 31 de Agosto, no decorrer de um voo de instru¢do no Aerédromo
de Cascais, a aeronave da marca CESSNA, modelo 152, matricula CS-AVD,
pertencente & Escola de Aviagao Aerocondor (EAA), pilotada por um Aluno Piloto que
efectuava o primeiro voo a solo, saiu da pista durante a aterragem e foi imobilizar-se

numa vala paralela a pista.
Do acidente resultaram danos importantes na aeronave.

O Aluno Piloto e Unico ocupante da aeronave saiu ileso do acidente.

! Todas as horas referidas neste relatorio sdo UTC = Hora local — 1
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1. INFORMA(;AO FACTUAL
1.1 Historia do voo

Pelas 10:35 do dia 31 de Agosto, a aeronave da marca CESSNA, modelo 152, com a
matricula CS-AVD, propriedade da EAA, descolou da pista 35 do aerédromo de
Cascais, com um Instrutor e um Aluno Piloto a bordo. O Instrutor avaliava a
proficiéncia do Aluno antes do voo de largada (o perfil do voo de largada consistia em
trés voltas de pista com aterragem, rolagem para o ponto inicial da pista e nova

descolagem).

Apés ter efectuado quatro aterragens normais, o Piloto Instrutor considerou que o
Aluno satisfazia os critérios para poder voar a solo, pelo que, cerca das 11:10 horas

desembarcou da aeronave e deu-lhe indicagbes para prosseguir sozinho.

O Aluno executou uma aproximagao falhada na final do primeiro circuito a solo e
aterrou com normalidade no segundo. Na aterragem seguinte, foi incapaz de controlar
a direcgdo da aeronave a qual saiu pela berma esquerda da pista 35 numa direccéo
de cerca de 30° em relagio ao seu eixo e, depois de percorrer cerca de 30 metros, foi
imobilizar-se na vala de escoamento de aguas correspondente a Ribeira das

Marianas.

O hélice e carenagens do motor embateram na parede lateral da vala, a ponta da asa
esquerda colidiu com o terreno inclinado da outra margem. A aeronave escorregou

para dentro da vala ficando imobilizada e suspensa pelas asas.

O Piloto abandonou a aeronave pelos seus proprios meios e foi recolhido pelos

servigos de salvamento do aerédromo, que entretanto acorreram ao local.

\
THRESHOLD
_\ ELEV. 87.49

B s s o S e e ay

i Ribeira das APAPI CWY RESA
Aeronave Marianas 170x80 110x860

Fig. N° 1 — Pista 35

DOWNLOAD COPY Pagina 5 de 17



VY

Relatério Final n° 24/ACCID/06

1.2 LesoOes Corporais
Lesoes Tripulagao Passageiros Outros
Fatais _ _ _
Graves _ _ _
Ligeiros/Nenhu 1 _

1.3 Danos na aeronave

A aeronave sofreu danos importantes nomeadamente:

- Deformacao da estrutura e ruptura do revestimento dos tanques de combustivel;
- Hélice com as pontas dobradas para tras e cone do cubo amolgado;

- Carenagens do ber¢o do motor danificadas;

- Asa esquerda deformada na ponta e na raiz;

- Pernas do trem principal partidas.

14

Outros danos

Nao houve danos a terceiros.

1.5 Informacgao sobre o Piloto
IDENTIFICAGAO EXPERIENCIA DE VOO iéﬁ%i%&%‘gg
Sexo: | Masculino Total horas: | 21:40 Classe: | 1/2
Idade: | 30 No tipo: | 21:40 Data: | 13/10/2004
Nacionalidade: | Portuguesa Nos ultimos 90 dias: | 19:40 Validade: | 13/10/2006
Licenga: | Aluno — PCA Nos ultimos 30 dias: | 10:15 Limitagdes: | NIL
Emitida por: | INAC Nos ultimos 7dias: | 00:50 Restricdes: | NIL
Validade: | 17/12/2008 Nas ultimas 24 horas: | 00:00

1.6

Informacgao sobre a aeronave

A aeronave, propriedade da EAA, € um avido monomotor terrestre, monoplano de asa

alta e trem triciclo ndo escamoteavel, com a massa maxima a descolagem de 757,5 kg

e capacidade para dois ocupantes, com as seguintes caracteristicas:
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Designacao Célula Motor Hélice
Marca: | Cessna Lycoming Mc Cauley
Modelo: | 152 0-235-1L2C | 1A103/TCM6958
Nuimero de Série: | 15279997 0450071 C161001-0501

Ano de fabrico: | 1978 N/D N/D

Horas de Voo ND ND ND

Totais:

(desde a ultima

inspecgdo):

1.7 Informagao meteorolégica

O aerédromo nao dispde de servigo de informagcdo meteorolégica, utilizando como
validas as leituras e previsdes do aeroporto de Lisboa. A torre fornece informacgao de
vento e QNH actualizados referentes ao aerédromo. No momento do acidente o vento

no local estava de 010/10.

LPPT 310930Z 32004KT 270V360 CAVOK 25/17 Q1018 NOSIG
LPPT 311000Z 32005KT 270V350 CAVOK 26/17 Q1018 NOSIG
1.8 Ajudas a navegagao

Nao aplicavel.

1.9 Comunicagoes

Comunicacgdes bilaterais entre a aeronave e a torre de controle.
1.10 Informagao sobre o aerédromo

O Aerddromo Municipal de Cascais, propriedade da Camara Municipal de Cascais, é
servido por uma pista asfaltada com 1190 X 30 metros, com orientacédo 170° / 350°. Ao
longo de toda a sua extensao, a 25 metros da berma da pista, no lado poente, existe
uma vala a céu aberto por onde é feito o escoamento das aguas pluviais. Esta vala,
tem uma largura aproximada de 3,5 metros e uma profundidade de 2,5 metros,
incluindo os taludes que a ladeiam. A base e as paredes laterais estdo construidas em

betdo armado. As bermas de terra tém um declive pronunciado (Fig. 3).
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Fig. N°2. Aerédromo de Cascais (Pista 32 e vala das marianas do lado esquerdo)

Fig. N°3. Pormenores da vala e respectiva localizagdo em relagao a pista.
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1.11 Registadores de voo

A aeronave ndo estava equipada com gravadores de voo, nem isso era exigido pela

legislagdo em vigor.
112 Exame dos destrogos

As marcas do terreno mostram que, ao aproximar-se da vala, a aeronave baixou o
nariz, ganhou alguma velocidade e embateu com o hélice e trem principal no muro
esquerdo da vala e de seguida com a ponta da asa esquerda num colector de cimento
com forma conica situado na margem oposta ao movimento, imobilizando-se pouco

depois, ficando apoiada nas asas e aproada a 330°.

Com excepcéao das pernas do trem principal que se partiram ao embater no muro e
foram projectadas a cerca de 10 metros de distancia para cada um dos lados do aviao,
todos os componentes da aeronave estavam agrupados e apresentavam os seguintes

danos:

- A estrutura apresentava-se empenada devido ao contacto com o solo.
- O hélice com as pontas dobradas para tras porque embateu a rodar.

- Bergo do motor com carenagens danificadas pelo impacto no muro.

- Ponta da asa esquerda dobrada para cima devido ao embate na parte cénica do

colector.

- Estrutura, e revestimento do tanque de combustivel, da asa esquerda danificados

durante o embate da asa com o colector.

A roda esquerda rodava livremente no respectivo eixo o que afasta a hipotese de ter

bloqueado durante a aterragem.
A cabina de pilotagem estava intacta.

Nao se detectou qualquer evidéncia de mau funcionamento da aeronave e seus
sistemas, nomeadamente dos travdes, que pudesse ter influenciado a sequéncia dos

acontecimentos.

1.13 Informacgao médica e patolégica

Nao aplicavel.

114 Fogo

Apesar do derrame de combustivel da aeronave nao se registou qualquer foco de

incéndio.
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1.15 Sobrevivéncia

A utilizacdo de cintos de seguranga contribuiu para salvaguardar a integridade fisica
do piloto.

1.16 Ensaios e pesquisas

Nao foi considerado essencial proceder-se a quaisquer ensaios ou pesquisas
suplementares, por nao ser relevante para o apuramento das causas deste acidente.

1.17 Organizacao e gestao

1.17.1 EAA. O Operador é uma Escola de Aviagdo, devidamente certificada pelo
Instituto Nacional de Aviagao Civil (INAC), operando de acordo com as normas JAR-
FCL e outras directivas estabelecidas pelo INAC, encontrando-se os Instrutores
devidamente qualificados e certificados para o desempenho das funcoes.

O Manual de Operagbes de Voo esta aprovado pelo INAC e nele consta informacgao
detalhada sobre todos os Procedimentos de Voo e Politicas de Companhia referentes
a operagao das diversas aeronaves que estdo registadas no seu Certificado de
Operador.

As normas referentes a selec¢ao, acompanhamento e verificagdo dos instrutores séao
adequadas e exigentes, assim como 0 s&o0 o0s regulamentos que regem o
comportamento dos alunos e a sua avaliagao.

1.17.2 Acidentes semelhantes ocorridos no Aerédromo de Cascais.

Nos ultimos dois anos, registaram-se trés acidentes com a mesma tipologia (perda de
controle direccional) envolvendo aeronaves que operavam na pista 35 do Aerédromo
Municipal de Cascais (Ref. 05/ACCID/2004, 38/ACCID/2004, 21/ACCID/2005) As
aeronaves tiveram danos importantes quando, na sequéncia da saida de pista,

colidiram com a infra-estrutura da vala das Marianas.
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1.18 Informagao adicional

1.18.1 Actividade aérea do Piloto

Os gréaficos N°1 e N°2 mostram, a actividade aérea do Aluno Piloto ao longo dos

ultimos trés meses e nos ultimos15 dias que precederam o acidente, respectivamente.

6:00

4:48

3:36

2:241

1:124

0:00-

=__ ==

12Sem.

32Sem. 52Sem 7°Sem 92Sem.

112Sem.

132Sem.

Grafico N° 1 — Actividade aérea do Aluno Piloto nos ultimos 90 dias

HORAS DE VOC

1,51

0,5

16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
DIAS DEVOO

Grafico N° 2 — Actividade aérea do Aluno Piloto nos ultimos 15 dias.
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2. ANALISE

1.6 Geral

O voo em causa integrava-se num Curso de Pilotagem, devidamente organizado e
estruturado, no qual o Aluno Piloto se encontrava inscrito, tendo iniciado os treinos de
voo em 14/05/06.

2.2 Operagoes

O Operador encontra-se certificado pelo INAC e rege toda a sua actividade pelas
normas constantes do Manual de Operagdes de Voo, aprovado pelo INAC. Ali estao
consagradas todas as normas, directivas e procedimentos relacionados com a
actividade da Escola, incluindo as operagdes de voo, tipos de avidao e condi¢cdes de
operacao. Nao se detectou que tivesse havido qualquer desrespeito por essas normas
e procedimentos.Todo o progresso do Aluno Piloto se encontra devidamente registado

e documentado, satisfazendo os requisitos legais e da Escola.

2.3 Planeamento do voo

O Voo foi planeado de acordo com os principios estabelecidos no Manual de
Operagodes de Voo (MOV), nomeadamente:

— Foi apresentado aviso de voo no Despacho do Aerédromo;
— O tempo estava dentro dos minimos meteorolégicos exigidos pelo MOV,

— O Piloto Instrutor manteve a supervisao do voo efectuado pelo aluno piloto recém-
largado, acompanhando-o a partir da placa de estacionamento.

2.4 Desenrolar do voo

A sessédo de instrugcédo de voo comegou com um voo em duplo comando durante o qual
o Piloto Instrutor teve oportunidade de analisar os progressos efectuados pelo Aluno
Piloto e aquilatar da sua proficiéncia na execugdao das diversas manobras,
nomeadamente da aterragem. Depois de se ter apercebido que o Aluno Piloto
manifestava um desempenho satisfatorio e proficiéncia adequada, considerou que o
mesmo poderia efectuar o voo solo, pelo que abandonou a aeronave e mandou o

Aluno efectuar alguns circuitos de pista.

Apéds a primeira descolagem e circuito de pista a solo, o Aluno Piloto ndo conseguiu
aterrar, meteu motor e executou novo circuito no qual executou uma aterragem
normal. Apds a aterragem, rolou para o inicio da pista e descolou para novo circuito
durante o qual ocorreu o acidente.
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Apos ter saido da pista a aeronave deslizou pela relva, foi aumentando de velocidade
por efeito do declive do terreno e dirigiu-se para a vala. Embateu no muro de betdo do
lado nascente, ressaltou, elevou-se no ar e foi cair dentro da vala ficando apoiada
pelas asas, uma de cada lado da vala. O Aluno Piloto saiu pelos proprios meios da
aeronave saltando para a vala.

2.5 Tripulagao
Aluno Piloto do sexo masculino, de 29 anos de idade, frequentava o curso de PLAA
06/05/EAA da Escola gerida pelo Operador.

Foi submetido a exames médicos aeronauticos em 13/10/2005 tendo sido emitido
certificado médico classe | e considerado apto para piloto.

Iniciou os treinos de voo em 14/05/2006 e realizou 21 missdes de instrugdo até ao dia
31/08/06, num total de 21:40 horas. Do desempenho demonstrado durante estas
missodes, conforme registo da sua folha de progresso, e depois de ter efectuado mais
alguns circuitos e aterragens, naquele dia, resultou a convicgdo do instrutor de que o
Aluno Piloto estava apto para efectuar o voo de largada.

Nao ha sinais de qualquer diminuicdo ou limitagdo das suas capacidades fisicas ou
psicoldgicas que possam ter estado na origem do acidente.

Na entrevista tida com o Aluno Piloto, apds o acidente, nao se detectou qualquer
anomalia de comportamento nem qualquer atitude ou reacgcdo que possa indiciar
alguma incapacidade para a actividade de voo.

2.6 Actividade aérea

O Aluno tinha acumulado 21:40 horas de voo ao longo dos ultimos trés meses (ver
grafico N°1). E, nos 14 dias anteriores ao acidente, efectuou 02:55 horas de voo,
correspondentes a trés missodes realizadas nos dias 17, 22 e 29 de Agosto (ver grafico
N°2).

A falta de continuidade da actividade aérea do Aluno Piloto, nesta fase critica do
curso, nao foi favoravel a manutencao da proficiéncia de pilotagem, necessaria para
um bom desempenho.
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2.7 Anadlise dos destrocos

A dobragem da ponta das pas do hélice, a amolgadela do cubo do hélice, os danos no
berco do motor e as pernas do trem partidas resultaram do impacto directo da

aeronave com o muro da vala.

As forgas geradas pelo impacto provocaram a deformacao da estrutura da aeronave e

a ruptura do revestimento dos tanques de combustivel.

As deformacdes da ponta e da raiz da asa esquerda resultaram do impacto desta com

o terreno da margem direita da vala.

O facto da roda esquerda do trem de aterragem rodar livremente sobre o eixo indicia

que nao bloqueou durante a aterragem

Nao foi detectado qualquer sinal de mau funcionamento da aeronave.

2.7 Factores de sobrevivéncia

Ao embater nas paredes da vala a aeronave sofreu varios danos na sua estrutura e
depdsito de combustivel de que resultou derrame de gasolina a qual se espalhou pelo
chdo de cimento. Numa situagdo extrema que tivesse resultado em incéndio do
combustivel o efeito estufa que se verificaria dentro da vala teria comprometido a
sobrevivéncia do Piloto, apesar da proximidade e pronta intervengdo dos meios de

socorro e combate a incéndios.

O cinto de seguranca suportou as forgas provocadas pelo impacto da aeronave e

contribuiu para que o Piloto saisse ileso do acidente.
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3 CONCLUSOES
3.1 Factos estabelecidos

A aeronave estava registada em nome do operador, o certificado de navegabilidade e

o contrato de seguro encontravam-se validos;

A aeronave tem sido submetida as ac¢bes de manutencido, de acordo com a
regulamentagcédo em vigor;

O Aluno Piloto estava certificado para o voo e actuou de acordo com a sua limitada
experiéncia de voo;

O registo de voos do Aluno Piloto revela falta de continuidade da actividade aérea;

A preparagao e planeamento do voo obedeceram as recomendagdes operacionais do
Manual de Operagbes de Voo (MOV);

O Aluno Piloto ndo conseguiu controlar a aeronave, durante a fase de aterragem,
tendo esta saido para fora da pista;

A aeronave, desgovernada, colidiu com as paredes laterais da vala de drenagem;
Devido a esta colisdo a aeronave sofreu danos importantes;
O Aluno Piloto saiu ileso do acidente;

Nao houve quaisquer danos a terceiros.

3.2 Causas do acidente
3.2.1 Causa Primaria

O acidente deveu-se a perda de controlo da aeronave durante a fase de aterragem,

seguida de saida da pista, por deficiente técnica de pilotagem.
3.2.2 Causas Acessorias:

A programacao da actividade aérea do Aluno Piloto que nao lhe permitiu adquirir a

proficiéncia necessaria.

A falta de cobertura da vala das Marianas.

DOWNLOAD COPY Pagina 15 de 17



VY

Relatério Final n° 24/ACCID/06

4 RECOMENDAGOES

A). A comissao de Investigacao (CI) concluiu que a falta de proficiéncia do Aluno
Piloto, resultante da falta de continuidade das missdes aéreas, esteve na origem da

saida de pista pelo que decidiu recomendar:

A Escola de Aeronaves Aerocondor:
Recomendacgao N° 01/2007

“Que, a programacao da actividade aérea dos Alunos Pilotos em fase de largada
contemple a continuidade das missées em duplo comando, tendo em vista

desenvolver a proficiéncia necessaria para o primeiro voo a solo”.

B). A Cl também concluiu que a existéncia da vala a descoberto transformou uma
simples saida de pista num acidente com graves consequéncias materiais®>. A
manutencdo das actuais caracteristicas da vala podera continuar a transformar
simples saidas de pista em acidentes graves, com eventuais perdas de vidas

humanas, particularmente se houver incéndio das aeronaves.

A C.1. reitera a implementacao das recomendacodes anteriores, nomeadamente:
(Ref. 05/ACCID/2004)

RS 18/2004

A Direcgdo do Aerédromo Municipal de Cascais

“Que o Director do Aerédromo Municipal de Cascais promova o estudo,
juntamente com a Camara Municipal de Cascais e as autoridades aeronduticas
competentes, para a constru¢do de uma cobertura sobre toda a extensao da vala
reguladora da Ribeira das Marianas, dentro do perimetro da drea de manobra do
aerodromo, de forma a alargar a area de seguranca para a imobilizacdo das
aeronaves e eliminar um obstaculo que potencia gravemente as consequéncias

das perdas de controlo durante as rolagens e saidas involuntarias de pista”.

2 Nos dois anos que antecederam o acidente, registaram-se trés acidentes semelhantes, no
Aeréodromo de Cascais, que deram origem a outros tantos relatérios e nos quais se
recomendava a tutela do Aerédromo a cobertura da vala das Marianas (Recomendacdo RS
18/2004) e, posteriormente, ao INAC, a imposi¢do de restricdes operacionais, nomeadamente
da actividade de instrugédo, enquanto ndo se procedesse a cobertura da vala (RS 16/2005 e RS
18/2005).
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(Ref. 38/ACCID/2004)

Ao INAC:
RS 16/2005

“Que o INAC analise as restricbes de operacao a impor ao aerédromo enquanto
a Camara Municipal de Cascais e o Director do Aeré6dromo Municipal de Cascais
nao providenciar a constru¢do de uma cobertura sobre toda a extensdo da vala
reguladora da Ribeira das Marianas, dentro do perimetro da darea de manobra do
aerodromo, de forma a alargar a area de seguranca para a imobilizacdao das
aeronaves e eliminar um obstdculo que potencia gravemente as consequéncias

das perdas de controlo durante as rolagens e saidas involuntarias de pista”.

(Ref. 21/ACCID/2005)
Ao INAC:

RS 18/2005

“Que o INAC analise a possibilidade de interditar a instru¢do de pilotagem
no aerédromo enquanto a Administragdo do Aerédromo Municipal de
Cascais nao providenciar a constru¢cao de uma cobertura sobre a vala
reguladora da Ribeira das Marianas, dentro do perimetro da drea de manobra
do aerédromo, de forma a alargar a drea de seguranga e eliminar um
obstaculo que potencia gravemente as consequéncias das perdas de
controlo durante as saidas involuntdrias de pista, frequentes na actividade

de instrugcao elementar de pilotagem”.

Almada 10 de Janeiro de 2007

O Investigador Responsavel O Investigador Técnico
Fernando Lourenco Antdénio Barros
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