ORIGINAL
MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES

GABINETE DE PREVENGAO E INVESTIGAGCAO DE ACIDENTES COM AERONAVES
GPIAA

INVESTIGACAO SUMARIA DE INCIDENTE COM AERONAVE

Em conformidade com o Anexo 13 & Convengao sobre Aviagao Civil Internacional, com a Directiva da C.E. n° 94/56/CE, de 21/11/94, e como n° 3
do art.° 11° do Dec. - Lei N° 318/99, de 11 de Agosto, este relatério ndo tem por objectivo o apuramento de culpas ou a determinagdo de
responsabilidades, destinando-se, apenas, a retirar ensinamentos susceptiveis de prevenir futuros acidentes.

Data/hora: 23 de Maiode 2008 @ 17:50 horas UTC Proc.n®:13/SUM/ 08

Operador: LUZAIR, S. A. Tipo de Incid.: TECN

Id. da aeronave: Lockheed L-1011-500 Tristar, CS-TMP, S/N 1248, 1983

Local: Aeroporto Internacional de Lisboa

Tipo de voo: TANR Fase do voo / Operagao: Climb

Ocupantes: 19 Tripulantes 0 Pax Lesbes: 0/0

Danos na Aeronave: NIL

1. Informacgao factual

A aeronave foi despachada com a
pack #1 INOP, condi¢cao permitida pe-
lo M.E.L., para efectuar um voo de po-
sicdo de ida a Manchester, regressan-

do depois a Lisboa com passageiros.

A descolagem verificou-se cerca das
17:30 UTC e a bordo da aeronave se-

guiam apenas 19 tripulantes, dos quais

trés eram técnicos (dois pilotos e um

técnico de voo).

Ao passar os 4 000 pés, a tripulacao verificou que também a pack #3 deixara de ope-
rar. O comandante manteve a subida enquanto se procedia ao check list apropriado,
na expectativa da sua recuperagao antes dos 10 000 pés. Nao tendo sido possivel
recuperar a pressurizacdo em condi¢des satisfatérias de logistica e operacionalidade
(apenas com uma pack, FL250 seria o nivel de voo maximo), o comandante decidiu

regressar ao aeroporto de partida.

A notificacao foi feita pelo SOA do Aeroporto de Lisboa.
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2. Analise

Em tempo algum a aeronave ou a tripulagdo (o0 voo era posicionado, portanto, sem
passageiros) esteve em situagao de perigo que configurasse uma classificagdo de
Incidente Grave: a inoperacionalidade da 22 pack deu-se antes dos 10 000 pés, alti-
tude em que a aeronave pode voar despressurizada. O comandante manteve a subi-
da na expectativa de poder ser possivel recuperar o sistema de pressurizagao e
poder cumprir o nivel do plano de voo. Impossibilitado de o fazer, regressou ao aero-

dromo de partida para resolu¢do da avaria.

As avarias de ambas as packs ficaram resolvidas com a substituicdo das respectivas

flow control valve, a #1 em 28 de Maio de 2008 e a #3, dois dias depois, em 30 de Maio.

3. Conclusoes

O incidente deveu-se a insuficiéncia operacional do sistema de pressurizacdo da

aeronave que impossibilitou a pressurizagcao acima de FL250 apenas com uma pack.

e Acrénimos

@ At/ as
# N°
FL Flight Level / Nivel de Voo

INOP Inoperativo
M.E.L. Minimum Equipment List / Lista de Equipamento Minimo
SOA Supervisor de Operagbes Aeroportuarias
TANR Transporte aéreo nao regular
TECH Technical / Técnico

O Investigador: GPIAA
/ o,
‘,«/J Homolego nos termos do n.° 3
K do art” 26°, do D.L. 31899, de
" 11408

Data: 03 /07 /2008 Artur A. Pereira 04 4l 2008

0 Director-Adjunto

Ern substituig3o do Director

— SE y
Fernando Ferreira tlos Reis
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