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NOTA

O presente relatério exprime as conclusdes técnicas apuradas pelo
Investigador Responsavel as circunstédncias e as causas desta

ocorréncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convencao sobre Aviacao
Civil Internacional, Chicago 1944, com a Directiva da C.E. n° 94/56/CE,
de 21/11/94, e com o n° 3 do art.° 11° do Decreto Lei N° 318/99, de 11
de Agosto, a investigagao, analise, conclusdes e recomendacdes deste
relatério ndo tém por objectivo o apuramento de culpas ou a
determinacao de responsabilidades mas, e apenas, a determinacao de

causas e a formulagédo de recomendacdes que evitem a sua repeticao.

O Uunico objectivo deste relatério técnico é retirar ensinamentos

susceptiveis de prevenir futuros acidentes.
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SINOPSE

No dia 21 de Abril de 2009, pelas 09:00 horas locais’, o avido monomotor Pioneer 200,
matricula CS-UNF, propriedade de particular, descolou do aerédromo da Leziria para
uma viagem de lazer com destino ao aerédromo do Cerval. A bordo seguiam o piloto e

um acompanhante.

Pelas 10H35, quando a aeronave sobrevoava as imediagdes da Base Aérea de Ovar,
o motor parou repentinamente obrigando o piloto a efectuar uma aterragem de

emergéncia na pista da referida Base Aérea.
Os dois ocupantes sairam ilesos do incidente.

A aeronave nao sofreu danos.

'~ Todas as horas referidas neste relatério sdo horas Locais. (Hora Local = UTC + 1).
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1. INFORMAGCAO FACTUAL
1.1 Historia do voo

No dia 21 de Abril de 2009, pelas 09HO0O0, a aeronave Pioneer 200, matricula CS-UNF
descolou do aerédromo da Leziria, em Porto Alto, com destino ao aerédromo de
Cerval. A bordo da aeronave seguiam o piloto e um acompanhante. A viagem
prosseguiu a baixa altitude em direcgdo a Obidos e posteriormente pela linha de costa,

conforme plano de voo.

Pelas 10H30, a aeronave sobrevoou a cidade de Aveiro e mantinha comunicacbes

bilaterais com a Torre da Base Aérea de Ovar.

Pelas 10H35, o motor da aeronave parou repentinamente ficando o hélice a rodar em

molinete.

O piloto declarou emergéncia e aterrou a aeronave, no primeiro ter¢o da pista da Base

Aérea de Ovar, sem consequéncias para 0s seus ocupantes ou terceiros.

Apés a aterragem, o piloto, que também é mecéanico de aeronaves, inspeccionou o
motor e verificou que os rotores de distribuicdo do sistema de ignicdo se encontravam

partidos.

1.2 Lesoes

Lesoes Tripulagao Passageiros | Outros
Fatais _ _ _
Graves _ _ _
Ligeiros/Nenhuns 1 1

1.3 Danos na aeronave
A aeronave nao sofreu danos.
1.4 Outros danos

Nao se registaram danos a terceiros.
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1.5 Informacao sobre o piloto

IDENTIFICAGAO EXPERIENCIA DE VOO iﬁ%ﬁk"&%’gg
Sexo: | Masc. Total horas: | 202 Classe: | 2
Idade: | 27 No tipo: | 83:15 Data: | SET2007
Nacionalidade: | Portuguesa Ultimos 90 dias: | 47:25 Validade: | SET2099
Licenga: | ULM Ultimos 30 dias: | 10:00 Limitagbes: | VDL
Emitida por: | INAC Ultimos 7dias: | 03:30
Validade: | FEV 2013 Ultimas 24horas: | 00:00

1.6 Informacgao sobre a aeronave

A aeronave era possuidora de um certificado de

aeronavegabilidade valido.

A manutencéo era efectuada no aerédromo da Leziria,

pela empresa Aeroleziria, local onde a aeronave

estava sedeada.

Em 22/FEV/2009 esteve envolvida num incidente, falha parcial de poténcia do motor

em voo, por deficiente funcionamento dos rotores de distribuicdo (PN — 48 200 da

INTERMOTOR) do sistema de ignicdo do motor. Na sequéncia deste incidente, os

rotores de distribuicdo foram substituidos por outros do mesmo modelo e marca, nos

quais foi colocada uma pequena porgao de cola para os fixar ao distribuidor e evitar

movimentos desnecessarios.

A aeronave estava abastecida com gasolina 100L.

Designacao Célula Motor Hélice
Marca: | Pioneer Jabiru N/A
Modelo: | 200 2200 N/A
Numero de Série: | 049 22A1600 N/A
Ano de fabrico: | 2004 N/A N/A
Horas de Voo: Totais: | 354:35 354:35 N/A
Depois de Overhaul: | 54:35 54:35 N/A
Ultima inspeccgéo: | 300:00 300:00 N/A
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1.7 Informagao meteorolégica
Céu limpo. Vento fraco.
1.8 Ajudas a navegacgao

Navegacao a vista baseada nas referéncias do terreno. A linha de costa permitia a

localizacao exacta da aeronave, nomeadamente em relacdo a Base Aérea de Ovar.
1.9 Comunicagoes

O piloto mantinha comunicag¢des bilaterais em VHF com a Torre de Ovar.

1.10 Informacgao sobre o local da aterragem

Pista de asfalto com 2440 metros de comprimento por 45 metros de largura, localizada

numa infra-estrutura militar.
1.11 Registadores de voo

A aeronave nao estava equipada com registadores de voo nem tal era requerido pelos

regulamentos aeronauticos.

112 Exame dos destrogos

Nao aplicavel.

1.13 Informagao médica e patologica
Nao aplicavel

114 Fogo

Nao deflagrou nenhum foco de incéndio.
1.15 Sobrevivéncia

Nao aplicavel

1.16 Ensaios e pesquisas

O piloto da aeronave, que também exercia as fungdes de técnico de manutencao de
aeronaves, na Aeroleziria, detectou que os rotores de distribuicdo estavam

danificados.

Os rotores tinham sido instalados no distribuidor, dois meses antes, em substituicao

doutros com o mesmo Part-Number que, por sua vez, estiveram na origem duma
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paragem do motor em voo, por desgaste prematuro, ao fim de 35 horas de trabalho

G4 &

....

(ver 05/INCID/2009 em www.gpiaa.gov.pt).

Fig. N°.2 Rotor PN 48 200 (original) Fig. N° 3. Rotor do CS-UNF

Aquando da sua instalacdo, e para evitar a repeticdo do caso observado em
22/FEV/2009, os rotores foram colados ao distribuidor. Esta pratica foi recomendada
pelo ponto de contacto da Aeroleziria, junto da Jabiru — Australia que remeteu para o
“Engine Manual Instruction and Maintenance Section (pag. 66)” onde se pode ler a
seguinte nota: It is recommended that rotors are attached with small amount of silastic
or 5 minute araldite/flox mix. This will prevent them from loosening. This still allows

rotors to be removed when necessary.
1.17 Informacgao Adicional

Os motores Jabiru 2200 sdo fornecidos com rotores de origem japonesa, fabricados
pela Honda (Part Number PII0632N).

Na Figura N° 4, adaptada duma fotografia do T 17 7T 71 7
¥ ! | [ [}
Yahoo Jabiru Engine Group publicitada pelo s

férum.matronics.com, pode observar-se o rotor
Part Number GH-600, da Bosch, comummente \

utiizado em motores Jabiru 2200 sem

GH&EDD
TR
O rotor Part Number 48 200 da INTERMOTOR i

(Figura N° 2) é standard e esta referenciado

problemas conhecidos. BOSCH '

X

para poder substituir o rotor GH-600, da Bosch, Fig N° 4 — Rotores Bosch

entre outros modelos da mesma marca.
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2. ANALISE
2.1 O motor Jabiru 2200 N° de série 22 A 1600 esteve envolvido numa outra falha
de poténcia, em 21 de Fevereiro de 2009, a qual teve origem no deficiente

funcionamento dos rotores de distribuigao, tal como concluiu a investigacao na altura.

2.2 Entretanto, aquando da substituicdo dos rotores por outros da mesma marca e
modelo foi-lhes aplicada uma pequena porcdo de cola para os colar ao distribuidor.
Com este procedimento, a manutencao pretendia evitar as pequenas oscilacbes do
rotor, que estiveram na origem do seu desgaste prematuro e consequente falha de
poténcia do motor em 21/FEV/2009.

Em consequéncia da colagem, os rotores perderam capacidade de absorver forgas de

stress e acabaram por se desintegrar ao fim de 19:35 de trabalho?.

Calcula-se que a passagem do rotor pelo distribuidor seria acompanhada por um
pequeno ressalto na zona do rebite. Em resultado desse ressalto ter-se-ha dado a
destruicdo do rebite seguido do desprendimento do prato de metal, da falha do

sistema de ignicao e, finalmente, da paragem do motor.

2.3 O deficiente funcionamento dos rotores de distribuicdo PN-48200, que esteve
na origem de falhas do sistema de ignicdo e consequentes falhas de motor em voo,
revela que as caracteristicas dos referidos rotores (desenho e/ou qualidade) nao sao

adequadas para a sua utilizacdo nos motores Jabiru 2200.

235:00 Horas de trabalho em FEV/2009
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3.

31

h.

3.2

CONCLUSOES
Factos Estabelecidos
O motor da aeronave parou em voo;
O piloto efectuou uma aterragem de recurso na Base Aérea de Ovarr;
Da aterragem nao resultaram danos na aeronave;
Os dois ocupantes da aeronave sairam ilesos do incidente;
As condicdes meteorolégicas nao influiram na ocorréncia;

Os rotores de distribuicdo PN 48200 da INTERMOTOR desintegraram-se em voo

provocando a falha do sistema de ignicdo e consequente paragem do motor;
Os rotores de distribuicdo tinham acumulado 19:35 horas de trabalho.
Os rotores PN 48200 da INTERMOTOR nao sao adequados ao motor Jabiru 2200.

Causa do Incidente

A falha do motor em voo deveu-se a deficiente funcionamento do sistema de ignicao

por desintegragao dos rotores de distribuicao.
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4, RECOMENDAGOES DE SEGURANGA

Tendo-se verificado que:

= A falha do motor teve origem no deficiente funcionamento dos rotores de
distribuicdo Part Number 48200 da INTERMOTOR;

= A situacao € recorrente, no espaco de dois meses;

= A substituicdo dos rotores PN 48200 nos motores Jabiru 2200 ja foi objecto da
Recomendacéao de Seguranca N° 06/2009 do GPIAA (ver 05/INCID/2009);

Este relatério nao formula quaisquer recomendacgdes de segurancga.

Lisboa, 26 de Maio de 2009

Investigador Responsavel

Fernando Lourenco
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