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Relatério Final n° 05/INCID/09

NOTA

O presente relatério exprime as conclusdes técnicas apuradas pelo
Investigador Responsavel as circunstédncias e as causas desta

ocorréncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convengao sobre Aviagao
Civil Internacional, Chicago 1944, com a Directiva da C.E. n® 94/56/CE,
de 21/11/94, e com o n° 3 do art.° 11° do Decreto Lei N° 318/99, de 11
de Agosto, a investigagao, analise, conclusdes e recomendagdes deste
relatério ndo tém por objectivo o apuramento de culpas ou a
determinacao de responsabilidades mas, e apenas, a determinagao de

causas e a formulagado de recomendacdes que evitem a sua repeticao.

O unico objectivo deste relatério técnico é retirar ensinamentos

susceptiveis de prevenir futuros acidentes.
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SINOPSE

No dia 22 de Fevereiro de 2009, pelas 12:00 UTC', o avido monomotor Pioneer 200,
matricula CS-UNF, propriedade de particular, descolou da pista da Leziria para uma
viagem de lazer com destino a Beja. Cerca das 12:22, quando sobrevoava as
imediacdes do Campo de Tiro de Alcochete, o motor da aeronave comegou a trabalhar
de forma irregular obrigando o piloto a efectuar uma aterragem de emergéncia na pista

do referido Campo, sem consequéncias.

'~ Todas as horas referidas neste relatorio, salvo indicagio em contrario, sio horas UTC (Tempo Universal
Coordenado). Na altura do incidente, em Portugal continental, a hora local era igual a hora UTC.
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1. INFORMACAO FACTUAL
1.1 Historia do voo

O CS-UNF descolou da Pista da Leziria, em Porto Alto, com destino a pista de Beja. A
bordo da aeronave seguiam o piloto e um acompanhante, seu proprietario. Cerca de
cinco minutos de voo, apds a descolagem, o motor da aeronave comegou a funcionar
de forma irregular, obrigando o piloto a efectuar uma aterragem de recurso na pista do
Campo de Tiro de Alcochete que, naquele momento, estava a ser utilizada por um

grupo de pessoas na pratica de aeromodelismo.
A aterragem deu-se no primeiro terco da pista.

Piloto e passageiro abandonaram a aeronave pelos seus proprios meios saindo ilesos

do incidente.

1.2 Lesoes

LesGes Tripulagao Passageiros Outros
Fatais _ _ _
Graves _ _ _
Ligeiros/Nenhuns 1 1

1.3 Danos na aeronave
A aeronave nao sofreu danos.
1.4 Outros danos

Nao se registaram danos a terceiros.

1.5 Informacgao sobre o piloto

IDENTIFICAGAO EXPERIENCIA DE VOO iﬁ“gik"ﬁ?lfg
Sexo: | Masc. Total horas: | 310:00 Classe: | 2
Idade: | 56 No tipo: | 12:00 Data: | 16/01/2009
Nacionalidade: | Portuguesa Ultimos 90 dias: | N/D Validade: | 16/01/2011
Licenca: | UL Ultimos 30 dias: | N/D Limitagdes: | NIL
Emitida por: | INAC Ultimos 7dias: | N/D
Validade: | 30/12/2011 Ultimas 24horas: | N/D
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1.6 Informagao sobre a aeronave

Geral. A aeronave, de matricula portuguesa, era
propriedade do passageiro e possuidora de um
certificado de aeronavegabilidade valido. Tratava-se
de um avido ultraleve monomotor, monoplano de asa

baixa, trem triciclo ndo escamoteavel, construido em

material compadsito, equipado com um motor de explosdo, com 4 cilindros e com um

hélice metdlico bipa de velocidade variavel e passo fixo, com uma Massa Maxima a
Descolagem (MTOM) de 350 kgs.

O CS-UNF estava sedeado na pista da Leziria, propriedade do representante da

marca Pioneer e dos motores Jabiru em Portugal, onde também efectuava os

trabalhos de manutencgao, por equipa habilitada.

Designagéo Célula Motor Hélice
Marca: | Pioneer Jabiru N/D
Modelo: | 200 2200 N/D
Numero de Série: | 049 22 A 1600 N/D
Ano de fabrico: | 2004 N/D N/D
Horas de Voo: Totais: | 335:00 335:00 N/D
Depois de Overhaul: | 35:00 35:00 N/D
Ultima inspecgéo: | 300:00 300:00 N/D

Sistema de ignicdo. O sistema de ignicao € composto por dois sistemas redundantes

de bobine com magnetos montados no volante de motor, gerando corrente que é

distribuida por um rotor (Part Number P1I0632N) as velas de ignig¢éo.

1.7 Informagao meteorolégica

Céu limpo. Vento fraco.

1.8 Ajudas a navegacao

Nao aplicavel

1.9 Comunicagoes

A aeronave mantinha comunicagdes bilaterais em VHF (123.75) com Lisboa militar.
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1.10 Informacgao sobre o local da aterragem

Pista de asfalto com 950 metros de comprimento localizada numa infra-estrutura

militar designada por Campo de Tiro de Alcochete (CTA).
1.11 Registadores de voo

Nao aplicavel

112 Exame dos destrogos

Nao aplicavel.

1.13 Informagao médica e patologica
Nao aplicavel

114 Fogo

Nao deflagrou nenhum foco de incéndio.
1.15 Sobrevivéncia

Nao aplicavel

1.16 Ensaios e pesquisas

A aeronave foi reparada no local e regressou a pista da Leziria. A reparagao consistiu
na substituicdo dos dois rotores de distribuicdo, pecas de 6cm de comprimento por

2,5cm de largura fabricadas a base de baquelite (figuras n° 3 & 4).
Apos a substituicdo dos rotores o motor trabalhou com normalidade.

Um dos rotores substituidos apresentava um desgaste acentuado no seu interior onde

também se observava a presenca de p6 branco resultante desse desgaste.

Estes rotores tinham sido instalados no motor no decurso da inspecgao das 300 horas,

acumularam 35 horas de funcionamento, antes do incidente.

A comparagado destes rotores (aqui designados por B) com aqueles que estavam
instalados no motor até a inspeccao das 300 horas (aqui designados por A) permitiu

detectar algumas diferencas:
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1) Os rotores “A”. Com a inscrigdo de “made in Japan”, denotavam boa qualidade. O
seu desenho sugeria alternancias a situagcdes de desgaste prematuro. Trabalharam
durante 300 horas, sem anomalias conhecidas.
Estes rotores tém correspondéncia com os
originais (Part Number PII0632N).

2) Os rotores “B” (figuras 2 & 3), fabricados pela
INTERMOTOR?, ndo tinham qualquer inscrigdo. A
sua apresentagdo sugeria pouca qualidade e, o
seu desenho, n&o apresentava alternativas a
situacdes de desgaste prematuro. Trabalharam 35

horas, desde que foram instaladas no motor.

Quadro resumo | Rotores “A” | Rotores “B”
Pais de fabrico Japao Desconhecido
Apresentagao/Qualidade Boa Fraca
Horas de funcionamento 300 35
Desenho Adequado Duvidoso

Fig. N°2. Rotor direito

Marcas de desgaste

Figura n° 3. — Rotor de distribuicdo instalado do lado esquerdo

? Informagio do representante do motor em Portugal.
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2. ANALISE
A aeronave estava sedeada na pista da Leziria onde também efectuava todos os

trabalhos de manutencido nomeadamente a inspecgao das 300 horas.

O proprietario da pista da Leziria € o representante da marca Pioneer e do motor
Jabiru em Portugal e tem uma equipa de manutencido habilitada a executar os

trabalhos de manutencéo neste tipo de aeronave e motor.

A equipa de manutencao detectou que a anomalia de funcionamento do motor tinha
origem no sistema de ignigdo, nomeadamente nos rotores de distribuigdo, aqui

designados por “B”, que apresentavam desgaste prematuro e excessivo.

Apds a substituicdo dos rotores de distribuicdo, o motor trabalhou com normalidade
permitindo que a aeronave voasse para a base sem mais incidentes. A falha parcial do

motor foi atribuida ao deficiente funcionamento dos rotores de distribuicao.

A investigacao detectou que os rotores de distribuicao tinham sido instalados no motor
durante a inspeccao das 300 horas, efectuada 10 meses antes, periodo durante o qual
a aeronave voou 35 horas de voo. Daqui se conclui que a falha dos rotores de

distribuicdo aconteceu ao fim de 35 horas de utilizagao.

A instalacdo dos rotores é de extrema simplicidade e o sistema n&o permite qualquer
erro de montagem excluindo-se a possibilidade desta ter estado na origem do

problema.

3. CONCLUSOES

3.1 Factos Estabelecidos

a. A manutencao da aeronave era efectuada na pista da Leziria;

b. O motor da aeronave teve falha parcial de poténcia durante o voo;

c. O piloto ndo conseguiu retomar a poténcia do motor e viu-se obrigado a efectuar

uma aterragem de emergéncia numa pista de asfalto;
d. Da aterragem nao resultaram danos na aeronave;
e. Os dois ocupantes da aeronave sairam ilesos do incidente;
f. As condi¢cdes meteoroldgicas nao influiram na ocorréncia;

g. A equipa de manutengao detectou que os rotores de distribuicdo, do sistema de

ignicdo, apresentavam desgaste excessivo.

h. Os rotores de distribuicdo estiveram na origem da falha parcial de poténcia motor,

apo6s 35 horas de trabalho.
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3.2 Causa do Incidente

A falha parcial de poténcia do motor em voo deveu-se a deficiente funcionamento do

sistema de igni¢céo por desgaste prematuro dos rotores de distribui¢ao.

4, RECOMENDAGOES DE SEGURANGA:

Tendo-se verificado que:

A falha parcial de poténcia do motor teve origem no deficiente funcionamento do
sistema de ignicao, por desgaste prematuro dos rotores de distribuicao fabricados pela
INTERMOTOR, recomenda-se:

Ao Instituto Nacional de Aviagdo Civil, que requeira junto dos operadores das
aeronaves equipadas com motores Jabiru, modelo 2200, a verificacdo e substituicdo
dos rotores de distribuicdo fabricados pela INTERMOTOR, preferencialmente por
rotores de origem PN PII0632N. (RS 06/2009)

Lisboa, 04 de Maio de 2009

O Investigador Responsavel

Sssirls Loucicessy.

Fernando Lourenco

DOWNLOAD COPY Pagina 10 de 10



