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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES

GABINETE DE PREVENGAO E INVESTIGAGAO DE ACIDENTES COM AERONAVES
GPIAA

INVESTIGACAO SUMARIA DE INCIDENTE COM AERONAVE

Data/hora: 10 de Agosto de 2010 @ 15:13 horas locais Proc. n°: 13/SUM /10

Operador: HTA — Helicopteros, Lda. Tipo de Incid.: AIRM

Id. da aeronave: Eurocopter AS-350 B3, CS-HFZ, MSN 9090, ANO 2005, MTOM 2 250Kg

Local: Estreito — Oleiros — Castelo Branco

Tipo de voo: TA Fase do voo / Operagao: Aterragem

Ocupantes: 1 Tripulante 4 Pax | Leso6es: Nao houve lesbes

Danos a terceiros: Ramos arrancados numa oliveira.

1. Informacgao factual

No dia 10 de Agosto de 2010 alastrava um fogo na freguesia de Estreito, concelho de Olei-

ros, distrito de Castelo Branco. O helicoptero Eurocopter, com a matricula CS-HFZ (fig. 1),
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requisitada pela ANPC — Autoridade Nacional de Proteccao Civil, transportou uma equipa
de 4 bombeiros para um ponto estratégico, localizado nas coordenadas N30° 57’ 71”
WO007° 49’ 09” (Datum GWS-84), préximo do local do incéndio (Fig. 2).
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Fig. 2 - Foto satélite Google Earth da reguesia de Estreito.
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Na aterragem, efectuada em terreno estreito, as pas do rotor principal impactaram os

ramos de uma oliveira proximo na mesma altura em que o helicoptero tocava o solo.

Nenhum dos ocupantes sofreu qualquer leséo.
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Danos na aeronave e em terceiros

Em resultado do impacto das pas, a oliveira sofreu o corte de alguns ramos (seta verme-
Iha na fig. 4).

Os danos mais importantes registados no Eurocopter localizavam-se nas pas do rotor
principal (fig. 4 e 5).

Outros danos mais ligeiros foram localizados no cone de cauda, pas do rotor de cauda e
na fuselagem do helicoptero, presumindo-se que tenham sido provocados pela projecgao

de fragmentos dos ramos da oliveira

Situagdo técnica da aeronave e do piloto

A aeronave tinha a documentagao valida, encontrava-se registada no RAN e seguira o

programa de manutencao prevista pelo fabricante.

O piloto estava devidamente credenciado, tinha a licenca valida e estava autorizado para

o tipo de trabalho aéreo que efectuava.
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Meteorologia
Na altura do acidente, as condi¢des atmosféricas eram as seguintes:

Vento fraco a soprar de 290 com 5kt, visibilidade superior a 10km, céu limpo QNH 1023,

temperatura de 23°C.

As condi¢cbes meteoroldgicas nao foram factor contributivo para o incidente.

2. Analise

A aeronave tinha sido requisitada pela ANPC para o combate de fogos florestais tendo
mobilizado o Eurocopter AS-350 B3 CS-HFZ para o combater um fogo na zona de debe-
lar um incéndio na zona de Penafiel.

O incidente deu-se na altura em que o piloto aterrava o helicoptero em zona estreita,
proximo do teatro de operagcdes onde eclodia o incéndio, para ai desembarcar uma equi-

pa de quatro bombeiros que iriam atacar o fogo noutra frente.

O impacto do helicéptero com os ramos de oliveira deu-se na altura em que estava ja
muito proximo do solo e a aeronave acabou por aterrar sem consequéncias graves.

3. Conclusoes

Perante os factos apurados e a analise efectuada, o Investigador concluiu que o inciden-
te teve como causa principal a colisdo das pas do rotor principal com os ramos de uma
oliveira existente nas proximidades do local escolhido pelo piloto para aterrar o helicoptero.
Como factor contributivo, aponta-se o ndo reconhecimento prévio por parte do piloto do

local usado para aterragem.

4. Proposta de acgao preventiva

Nenhuma
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