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A)  Uvod

Nazev provozovatele: Fyzicka osoba

Vyrobce a model SLZ: MAC PARA TECHNOLOGY, BLAZE GT-21
Kategorie: PPG

Poznavaci znacka: OK-TGL 04

Misto: Severné od obce Rybné, okres Jihlava
Datum a Cas: 28.08.2016, 04:45 (vSechny Casy jsou v UTC)
B) Informacni prehled

Dne 28.8.2016 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehod& motorového
padakového kluzaku, ktera se stala u obce Rybné v okrese Jihlava. Pfi nehodé pilot utrpél
smrtelna zranéni a MPK byl poSkozen.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Jifi Dvorak

Clenové komise: Ing. Josef Bejdak
Ing. Miroslav Huml, LAA CR
MUDr. Vaclav Horak, VUSL

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 2. kvétna 2017

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Podle svédka, ktefi se zugastnili sletu LAA CR se pilot MPK rozhodl, Ze provede
rekreacni let z letisté LKJI s navratem zpét. Prvni vzlet se mu nevydaifil a tak se pokusil
o druhy, ktery byl jiz uspésny. Po jeho startu vzlétli i dalSi paraglaidisté a spole¢né
pokracCovali v letu severovychodnim smérem. V okamziku vzletu na LKJI vanul vitr do
1 m-s. Po preletu dalnice D1 se povétrnostni podminky zhorsily. Vitr zesilil na rychlost
cca 8 m'st ze sméru 150° a vznikala mirna turbulence. Ostatni piloti, vzhledem ke
zhorSujicim se povétrnostnim podminkam, se postupné vraceli zpét na letisté vzletu.

V cca 4:45, kdyz se nachazeli u obce Jamné, se rozhodl pro navrat posledni z nich. Jesté
pred timto rozhodnutim dal pilotovi MPK smluveny signal, toCenim ruky nad hlavou, Ze
se vraci. Pilot MPK vSak pokracoval vychodnim smérem a postupné, zfejmé vzhledem
ke stoupajici rychlosti vétru ve vy$Si hladiné snizoval vySku letu. Podle fotografie pofizené
jednim z pilotd, pilot MPK za letu nedrzel fizeni. Trimy MPK byly ve zcela vypusténé
poloze.

V cca 5:00 byl pilot MPK nalezen nahodnym chodcem u silnice severné od obce Rybné
bez znamek Zivota. Vrchlik byl rozprostfen v koruné stromu a pilot s krosnou lezel u jeho
kmene v pfikopu.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézkeé 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni MPK

Pfi dopadu doslo k deformaci krosny, poSkozeni ochranného ramu vrtule, zni¢eni
vrtule samotné, deformaci uchytd motoru, proseknuti palivové nadrze. Pfi vyprostovani
pilota ze sedacky byly prefiznuty poutaci popruhy. Sriliry padakového kluzaku byly
zamotany, dvé z nich pfefiznuty, popruhy pravého volného konce byly pfefiznuty, tkanina
vrchliku nebyla poskozena.



Obr. €. 1: Stav MPK na misté letecké nehody

1.4  Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nedo$lo k dalsim Skodam.

1.5 Informace o osobach

pilot vék/pohlavi: 41/muz

pilotni prakaz: kvalifikace pilot MPK
platnost prikazu: platny

zdravotni zpusobilost: platna, bez omezeni
praxe na MPK: odr. 2014

celkovy nalet: nezjistén

1.6 Informace o MPK
1.6.1 VsSeobecné informace

Motorovy padakovy kluzak SPIN 180E je ultralehké letadlo s pomocnym motorem
na zadech pilota. Je konstruovan jako jednomistny, s maximalni vzletovou hmotnosti
150 kg. Sklada se z padakového kluzaku, krosny, motoru, vrtule, postroje a zachranného
padaku.

1.6.2 Provoz MPK

Na zakladé prohlidky ze dne 29.8.2014 byl vystaven registracni list MPK
s motorem SPIN FS 180, dfevénou dvoulistou vrtuli a postrojem SPIN. Schvalen byl pro
pouziti s vrchlikem Trend 3-24 a 26.8.2016 také s vrchlikem Blaze GT — 21, oba od
vyrobce MAC PARA Technology.



Zaznam o dobé provozu MPK byl uveden ve zkuSebnim protokolu ze dne
18.5.2013 pfi prodlouzeni platnosti technického prikazu a mél dle protokolu v té dobé

nalétano 85 h.

Kategorie MPK:
Typ:

Poznavaci znacka:
Vyrobce:

Vyrobni Cislo:

Rok vyroby:

Padakovy kluzak:
Vyr. Cislo:
Vyrobce:

Rok vyroby:

Maximalni vzletova hmotnost:

Motor:
Vyrobce:
Vyrobni Cislo:
Rok vyroby:

Vrtule:
Vyrobce:
Vyrobni Cislo:
Rok vyroby:

Postroj PPG:

Vyrobni Cislo:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Maximalni hmotnost pilota:

Zalozni padak:
Vyrobce:
Vyrobni Cislo:
Typ:

Model:

Rok vyroby:

1.6.3 Prohlidka MPK

PPG

SPIN FS 180E
OK-TGL 04
SPIN

8235

2010

BLAZE GT - 21

5221-1639

MAC PARA TECHNOLOGY
2016

130 kg

FS 180E

SPIN PARAMOTORS
NIL

2010

3126A,dfevena dvoulista
Jilek

NIL

2015

SPIN

8235

SPIN PARAMOTORS
2010

100 kg

SKY PARAGLIDERS a.s.
NIL

SKY SYSTEM I

SKY SYSTEM 11 90

NIL

Po nehodé byla provedena na misté prohlidka ¢asti MPK. Pohonna jednotka,
motor a vrtule byly zni¢eny. Ochranny ram byl po narazu poskozen. Uchyceni vyfuku
a motoru bylo deformovano. Palivova nadrz byla rozetnuta vrtuli. Plastové palivové
potrubi bylo celistvé, odvzdushovaci potrubi bylo rozpojené od natrubku z nadrze.
V potrubi se nachazely zbytky benzinu. Baterie byla pfipojena k elektricke siti, napéti bylo
11,8 V. Oba elektrické vypinaCe byly v poloze ,ON“. Ram krosny byl na levé strané
deformovany. Spojovaci pficky a rozpérky sedacky byly deformované smérem dozadu.



Pravé volné konce padakového kluzaku (Sidry) byly prefiznuty, zjevné pfi vyprostovani
po nehodé. Ostatni Casti padakového kluzaku byly neposkozeny. Stav tkaniny, Sv,
poutek a Snar byl bez nadmérného opotfebeni. Vnitini konstrukce kluzaku nebyla
poSkozena. Celkové byl padakovy kluzak v dobé nehody v letuschopném stavu.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Zprava CHMU

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby do CR po zadni strané rozsahlé
tlakové vySe nad vychodni Evropou pokracoval pfiliv velmi teplého vzduchu od jihu.

Pfizemni vitr: 090 - 130°,5 — 16 kt max. 16 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft MSL 150°/ 14 kt

Stav pocasi: jasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: SKC

Vyska nulové izotermy:  FL 140

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Pfibyslav

Sas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Obla¢nost Tef)lota
[km] vétru vétru [kt] [kt] [osminy/ft] [°C]
05:00 12 100° 10 NIL NIL 15,5
06:00 18 100° 12 NIL NIL 17,3
1.7.3 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Namést nad Oslavou
Sas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Oblacnost TePIota
[km] vétru vétru [kt] [kt] [osminy/ft] [°C]
05:00 15 090° 8 NIL NIL 16,2
06:00 20 100° 10 NIL NIL 17,5
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Obr. & 2: Radarovy a satelitni snimek (Gervenym kfizkem je oznaceno letisté Jihlava)
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1.7.4 Pocasi v misté letecké nehody

V oblasti letecké nehody pfevladalo bezoblacné pocasi. Vitr pfi zemi val ze smér
080 az 110° a dosahoval rychlosti 5-12 kt, coZ mohlo zpusobit vznik turbulentniho
proudéni za prekazkou. Posouzenim dostupnych bodovych méfeni nebyly
v charakteristikach vétru zjistény vyznamné odchylky. Dohlednost byla nad 10 km.
Teplota pfi zemském povrchu ve sledovaném obdobi dosahovala cca 16 az 18°C.
Tlakova tendence — slaby pokles v rozsahu 1018 az 1017 hPa.
Oblastni QNH byl 1015 hPa. Nevyskytly se Zadné nebezpecné meteorologické jevy.

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Vefejné vnitrostatni letisté LKJI vzdalené 4 km severovychodné Jihlavy.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé MPK nebylo zZadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuZzit
k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody

Mistem nehody bylo uvla€ené pole u mistni komunikace z obce Rybné na Polnou,
cca 50 m od konce obce Rybné. Motorovy padakovy kluzak dopadl na uvlacené pole,
kolmo ke komunikaci v jeji bezprostfedni blizkosti. Misto vzletu od mista dopadu MPK
bylo vzdalené cca 7,6 km. Pfesna poloha mista dopadu je uvedena v nasleduijici tabulce:

N 49°25°33.69""
E 15°44°28,23"
nadmofrska vyska: 577 m

v zemeépisnych souradnicich:

Télo pilota se nachazelo na levém boku. Na zadech mél navle€enu krosnu

s pohonnou jednotkou a ochrannym ramem. Motor jiZ nebyl v chodu. Vrchlik padakového
kluzaku se Snlrami byl v koruné stromu. Pfilba pilota nebyla poSkozena. Osoby
poskytujici prvni pomoc odfizly popruhy postroje. Ve vzdalenosti 3,7 m od téla pilota se
smérem do pole nachazela prohlubenn o hloubce cca 20 cm. Ta byla s nejvétsi
pravdépodobnosti prvnim mistem kontaktu téla pilota se zemi. Obal zachranného padaku
mél pootevienou jednu chlopen, ovladaci paka zlstala v zakladni poloze. Zachranny
padak nebyl pouZit. Po nehodé benzinova nadrz obsahovala nezjistténé mnozstvi
pohonnych hmot, plastova nadrz byla rozseknuta listem vrtule.



1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€¢inou smrti pilota MPK bylo zakrvaceni do dutiny hrudni pfi
roztrzeni hrudni srdeCnice. Ke smrti doslo kratce po padu pilota na zem. Pfes kratkou
dobu prezivani bylo vySe uvedené poranéni neslucitelné se Zivotem.

Ze soudné lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu pilota pasobilo tupé nasili
stfedni az velkeé intenzity, na vétSi ploSe, pfevazné zepfedu a nasledné po propadnuti na
zem tupé nasili velké intenzity zejména na oblast dolnich koncetin a zad. Smrtelné
poranéni (roztrzeni hrudni srde¢nice) pak vzniklo s nejvétsi pravdépodobnosti az padem
pilota na zem.

Pfi pitvé nebyly zjistény urazové zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody.

Pfi pitvé nebyly zjiStény chorobné zmeény, které by se mohly podilet na vzniku
nehody, nebo by je bylo mozné klast do pficinné souvislosti s umrtim.

Vyska téla zmérena pfi pitvé byla 170 cm, hmotnost nebylo mozné z technickych
ddvodu urcit, odhadem cca 70 kg.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi pilota zjistén alkohol ani jiné toxikologicky
vyznamne, pro let zakazané latky.

Biochemické vysetieni somatopsychického stavu nebylo z divodu pfezivani pilota
provadéno.

Soudné Iékafskou expertizou byla s nejvétSi pravdépodobnosti vyloucena

vrwve

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Letecka nehoda byla nahlasena na linku tisfnoveho volani nahodnym chodcem. Na
misto se poté dostavila hlidka Policie CR, vrtulnik LZS, vozidlo RZS a jednotka HZS.
Patrani nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum
1.16.1 Posouzeni stavu MPK Blaze GT-21 vyrobni €islo 5221-1639

U vyrobce MAC PARA TECHNOLOGY byly vyménény prefiznuté Sidry v horni
galerii a pravy volny konec. Byla provedena technicka kontrola v€etné méfeni geometrie
Snar a poté byl padakovy kluzak nafouknut. Na padakovém kluzaku nebyly zjistény zadné
dalSi zavady, které by mély vliv na leteckou nehodu. Padakovy kluzak je pIné letu
schopny.

1.17 Informace o provoznich organizacich
Sportovné létajici zafizeni bylo provozovano majitelem - fyzickou osobou.



1.18 Doplinkové informace

NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjistovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L13.

2 Rozbory

Misto vzletu bylo vhodné pro vzlet MPK uvedené kategorie. Na zakladé ufedniho
zaznamu poskytnutého PCR k hmotnosti pilota bylo vypoéteno, Ze v dobé kritického letu
nebyla prekroCena maximalni vzletova hmotnost MPK. Hlavni nosné popruhy na levé
strané byly pfefiznuty v misté zavésu padakového kluzaku a karabiny. Oba noZzni
popruhy byly také prefiznuty. Oba tyto zasahy byly provedeny sloZzkami IZS pfi manipulaci
s télem pilota.

Velmi pravdépodobné doslo k nesymetrickému Celnimu zaklopeni nabézné hrany
padakoveého kluzaku provazeného energickou zménou sméru letu, podélného a pficného
sklonu a ztraté vysky.

Vzhledem ktomu, Ze trimy na volnych koncich byly uplné povoleny, pilot
pravdépodobné ovladal MPK pomoci fizeni do stabilizatorl. Vzhledem k malé vySce letu
nad terénem doSlo zfejmé v této fazi letu ke stfetu se zemi.

2.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot byl drzitelem platného pilotniho prikazu opravnujiciho jej k Iétani na MPK,
mél platné potvrzeni o zdravotni zpuUsobilosti. Nebyl pod vlivem alkoholu ani jinych
omamnych ¢&i psychotropnich latek.

2.2  Motorovy padakovy kluzak
Mél platny technicky prikaz. Na zakladé provedené technické kontroly vyrobcem

nebyly zjistény zadné zavady, které by mély vliv na leteckou nehodu. Padakovy kluzak
byl pIné letu schopny.
2.3 Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky byly hrani¢ni pro provedeni letu, zejména rychlost vétru.
Pilot MPK se pfi letu v malé vySce nad terénem pravdépodobné dostal do nestabilni
vzduchové hmoty a v koneéné fazi ztratil kontrolu nad MPK.
3 Zaveéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérum:

3.1.1 Pilot

¢ meél odpovidajici kvalifikaci a platné osvédc€eni zdravotni zpusobilosti,
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pfed uvedenim MPK do kritické faze letu letél pravdépodobné v nedostateCné vySce
pro vybrani kolapsu vrchliku,

se rozhodl zfejmé vzhledem k prfedpokladané nizsi rychlosti vétru v pfizemni vySce
postupné snizovat vysku letu,

zcela odtrimoval fizeni vrchliku (ve smyslu vysSi rychlosti),

pfed nehodou pravdépodobné nedrzel fizeni MPK v rukou,

pravdépodobné vlétnul do zavétrného rotoru v konfiguraci vrchliku, ktera neni pro let
v turbulentnim prostfedi vhodna a s pusténym fizenim,

velmi pravdépodobné doslo k nesymetrickému Celnimu zaklopeni nabézné hrany
vrchliku padakoveho kluzaku provazenému energickou zménou sméru letu,
podeélného a pficného sklonu a ztratou vysky,

vzhledem k tomu, Ze trimy na volnych koncich byly uplné povoleny, pilot
pravdépodobneé Fidil pomoci fizeni do stabilizatoru.

3.1.2 Motorovy padakovy kluzak

mél vydany platny technicky prikaz a byl zpusobily k letu,

mél uzaviené pojisténi odpovédnosti za Skody zplsobené jeho provozem,

dopadl na zem ve znacném pravém naklonu a podélném sklonu ve sméru o cca 180°
oproti sméru letu,

v okamzZziku narazu do zemé motor pracoval ve vysokych otackach,

ohledanim ¢asti MPK po nehodé nebyla shledana Zadna technicka vada.

3.2  Pf¥iciny

Nezvladnuti pilotaZze odtrimovaného vrchliku MPK po vlétnuti do nestabilni

vzduchové hmoty.

Bezpecénostni doporuceni

S ohledem na okolnosti nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

Pfilohy

NIL
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