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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Géelem
je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny &i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjiSténi a zaveéry
v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych nedostatkll ohroZzujicich
provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro
realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi pfi¢inami.
Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérena zprava nemuize byt pouZita pro stanoveni viny
¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni
narok(l v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

ARC Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti
ATC Sluzba fizeni letového provozu

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

E Svétova strana - vychod

FEW Skoro jasno (1/8 az 2/8 oblacnosti)

FH Letova hodina

FL Letova hladina

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m

h Hodina

hPa Hektopascal (jednotka tlaku)

IFR Pravidla pro let podle pfistroja

kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

km Kilometr (jednotka délky)

kt Uzel (jednotka rychlosti -1,852 km h1)
I Litr (jednotka objemu)

Ib Jednotka hmotnosti (0,454 kg)

LKAA Letova informaéni oblast CR

LKJI Vefejné vnitrostatni letisté Jihlava
LKMT Verfejné mezinarodni letisté OSTRAVA/MoSnov
m Metr (jednotka délky)

MEP land  Kvalifikace pro vicemotorovy pozemni letouny s pistovymi motory
METAR Pravidelna leteckd meteorologicka zprava
min Minuta (jednotka Casu)

mm Milimetr (jednotka délky)

MSL Stfedni hladina mofe

N Svétova strana - sever

NIGHT Kvalifikace pro lety VFR v noci

NIL Nikdo, Zadny (é)

NSC Z&adna vyznadéna oblagnost

PIC Velitel letadla



QNH

RWY
RPL

SEP land
SKC

VMC
UcCL

US gallon
UZPLN

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni

atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské
vysky

Dréaha

Ridici letového provozu

Sekunda (jednotka ¢asu)

Kvalifikace pro jednomotorové pozemni pistové letouny
Jasno

Stratus - druh oblacnosti

Letistni Fidici véz

Pojezdova draha

Svétovy koordinovany Cas

Pravidla pro let za viditelnosti

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti

Ukad pro civilni letectvi

jednotka objemu USA (3,785 1)

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel: LET'S FLY s.r. 0.

Vyrobce a model letadla: PIPER Aircraft Corporation, PA 34-200
Poznavaci znacka: OK - LFC

Misto: letisté OSTRAVA/Mo$nov

Datum a Cas: 28. 1. 2017, 14:42 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 28. 1. 2017 pilot letounu PIPER PA 34-200, po ukonCeni naviga¢niho letu
pokracCoval do treti zatacky pravého okruhu RWY 22, jako €. 2 v pofadi na pfistani. Pilot
v 14:25 ohlasil, Ze nema indikaci vysunuti podvozku a pozadal o kontrolni prulet pro
vizualni kontrolu. Letoun pokracoval na pfistani na RWY 22. Po pfistani letounu se ve
vybé&hu samovolné zaviela prava hlavni podvozkova noha. Letoun vybocil doprava a vyjel
mimo RWY. Pfitom doSlo k zavieni pfedni podvozkové nohy a vylomeni levé hlavni
podvozkové nohy. Letoun se zastavil v travé, mimo RWY. Na palubé letounu bylo celkem
6 osob (pilot a 5 cestujicich). Po zastaveni letounu pilot proved| evakuaci osob. B&éhem
udalosti nebyl nikdo zranén a nedoslo ani k poSkozeni infrastruktury letisté.

Informace vyznamné pro stanoveni pfi€iny vzniku a Setfeni udalosti byly
poskytnuty provozovatelem, servisni organizaci a pisemnou vypovédi pilota.

PFic¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN:
Predseda komise: Ing. Zdenék FORMANEK
Clen komise: Karel BURGER

ZavéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
Dne 14. srpna. 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace
1.1 Prubéh letu

1.1.1 Popis prabéhu letu

Dne 28. ledna 2017 provadél pilot pouze jeden navigacni let. Letoun vzlétl z letisté
OSTRAVA/MosSnov v 13:50 s pilotem a 5 dalSimi osobami na palubé. Po cCtyficeti
minutovém letu provedl pfiblizeni k LKMT s imyslem na tomto letisti pfistat. Pokraoval
z polohy nad méstem Bilovec do tfeti zatacky pravého okruhu RWY 22, jako porfadi €. 2
na pfistani. PFi provadéni povinnych ukond, po pfestaveni paky ovladani podvozku do
polohy ,VYSUNUTO® pilot zjistil, Ze sviti ¢ervena kontrolka, signalizujici nezajisténou
polohu podvozku. Dle jeho vypovédi provedl opakované pfestaveni paky do polohy
LZASUNUTO" a ,VYSUNUTO". Ani po té nedoSlo k zajisténi podvozku ve vysunuté
poloze. V 14:25 ohlésil pilot, Ze nema indikaci vysunuti podvozku a pozadal o kontrolni
pralet v blizkosti TWR pro vizualni kontrolu podvozku. RPL uvedl, Ze podvozek se zda
byt vysunuty. Pilot pokragoval levym okruhem na pfistani na RWY 22 a na dotaz RPL
pozadal v 14:31 o vyhlaseni signalu ,Mistni pohotovost® pro hasi¢skou zachrannou
jednotku letisté. Pristani pilot proved! se vztlakovymi klapkami vysunutymi na velky uhel
a pfi minimalni rychlosti.

Po pfistani v 14:42, se ve vyb&hu samovolné zasunula prava hlavni podvozkovéa
noha a letoun se stoCil doprava. Letoun vyjel na pravé strané mimo RWY. Pfi vyjeti
z RWY se zaviela pfedni podvozkova noha a pfitom doslo k vylomeni levé hlavni
podvozkové nohy. Letoun se zastavil 5 m za okrajem RWY. Po zastaveni letounu byla
provedena evakuace osob. Nikdo nebyl zranén. Unikajici palivo z palivovych nadrzi (cca
150 litrd benzinu), bylo z&asti zachyceno a z€asti odsato zasahujici hasi¢skou
zachrannou jednotkou.

U pilota provedla policie CR orientaéni dechovou zkousku na alkohol pomoci
pFistroje Drager s negativnim vysledkem.

1.1.2 Prubéh letu podle vypovédi pilota

Podle pisemné vypovédi pilota letounu sepsané po nehodé na LKMT dne
28. 1. 2017 pilot uvedl: ,Pri provadéni povinnych ukondt, z nichz jeden je vysunuti
podvozku, jsem zjistil, Zze se okamzité rozsvitila kontrolka nezajisténého podvozku.
Chvili jsem pockal, zda kontrolka nezhasne, ale nestalo se. Proto jsem
podvozkovou paku dal do polohy pro zasunuti podvozku. Kontrolka stale svitila
a v zrcatku pro kontrolu zasunutého podvozku vidél, ze pridové kolo je stale
vysunuté. Paku podvozku jsem dal opét dolt a ¢ekal. Kontrolka stale svitila, chvili
jsem pockal a postup jsem opakoval.“

V poloze treti zatacky jsem poZadal o prilet nad TWY F pro kontrolu
podvozku vézi. Véz potvrdila, Ze vSechna tfi kola jsou vysunuta a vice jsem na paku
podvozku nesahal. Pokracoval jsem do polohy po vétru pravého okruhu drahy 22,
kde jsem provedl vSechny povinné ukony. Pristani jsem provedl na velkych
klapk&ch na minimalni rychlosti. Po pfistani zhruba v 15:42 (SEC) se zadala zavirat
prava podvozkova noha. Letoun se stal neovladatelnym a zacal vybocovat. DoSlo
k zavieni (poskozeni) ostatnich podvozkovych noh a letoun se zastavil v travé
mimo drahu zhruba 5 m. Na palubé bylo 6 osob, nikomu se nic nestalo a paliva bylo
skoro vSe. Po zastaveni jsem provedl evakuaci.”



Obr. 1 Poloha letounu po vyjeti z RWY 22.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézke 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/5 0/0

1.3 Poskozeni letounu

Po pfistani letounu a jeho vyjeti z RWY doSlo k vaznému poskozeni letounu,
zpusobeném kontaktem ¢&asti letounu s povrchem RWY po zkolabovani podvozku

a kontaktem s travnatym terénem pfi vyjeti z RWY.

DalSi posSkozeni vznikla pfi manipulaci s letounem pfi jeho odklizeni pro uvolnéni

RWY a jejiho ochranného pasma.




Obr. 3 Prolomeni nabézné hrany pravé poloviny kfidla zpisobené pasy jefabu pri manipulaci
s letounem.



1.4 Ostatni Skody

Zadné dalsi Skody ani Gjma na Zivotnim prostfedi nenastala. Uniklé palivo
Z posSkozenych palivovych nadrzi zachytili a odsali hasi€i hasiCské zachranné jednotky.

1.5 Informace o posadce
1.5.1 Pilot letounu (na levém sedadle)

Muz - vék: 23 let
Typ pilotniho prikazu: CZ/FCL/PPL (A), vydany 24. 03. 2015
Kvalifikace: SEP land, MEP land, NIGHT

Prakaz radiotelefonisty:
Osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti:

platny
platné, 1. tfida do 12. 7. 2017

Nalet celkem: 213 h 07 min
Nalet jako PIC: 158 h 07 min
Nalet na typu: 21 h 00 min

Za poslednich 90 dni: 2 h 25 min (tfi vzlety)

1.5.2.
NIL

Dalsi ¢lenové posadky

1.6 Informace o letounu

1.6.1 Zakladni informace o letounu

PIPER PA-34-200 je dvoumotorovy lehky dopravni letoun pro privatni i obchodni
prepravu pilota a az 5 cestujicich. Letoun je pohanén dvéma pfeplfiovanymi benzinovymi
motory Lycoming 10-360 (respektive pravy motor LIO-360). Letoun je celokovové
konstrukce s tfibodovym pfidovym, zatahovacim podvozkem, ktery je ovladan
hydraulickym systémem. KFidlo letounu je opatfeno vztlakovymi klapkami. Ocasni plochy
maji klasické usporadani. Rizeni letounu je mechanické, tahly a pakami a &asteéné lanky.
Letoun je certifikovan pro lety podle pfistroju (IFR). Cestovni rychlost letounu je od 250
do 300 km.h! v zavislosti na letové hladiné.

Typ: PIPER PA-34-200

Poznavaci znacka: OK-LFC

Provozovatel: LET'S FLY s.r.o0., od 16. 08. 2005
Vyrobce: Piper Aircraft Corporation (USA)
Rok vyroby: 1972

Vyrobni Cislo: 34-7250312

Celkovy nalet/pocet pfistani:
Nalet od posledni revize / poCet pristani:
Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti:

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu:

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

7546:59 FH / 3699

1:49 FH / 2 (vCetné letecké nehody)
platné do 24. 11. 2017

platné do 24. 11. 2017

platné do 29. 10. 2017



Pohonné jednotky

Motor LEVY

Vyrobce / Typ: Lycoming / 10-360-C1E6
Vyrobni Cislo: L-8528-51A

Celkovy nalet: 915:14 FH

Vrtule - typ: Hartzel HC-C2YK-2CEUF
Vyrobni Cislo: AU 14704B

Celkovy nalet: 257:34 FH

Vyrobni Cislo: AU 14704B

Motor PRAVY

Vyrobce / Typ: Lycoming / LIO-360-C1E6?
Vyrobni Cislo: L-357-67A

Celkovy nalet: 1130:19 FH

Vrtule - typ: Hartzel HC-C2YK-2CLEUF
Vyrobni Cislo: AU 14706B

Celkovy nalet: 257:34 FH

Vyrobni Cislo: AU 14706B

1.6.2 Podvozek letounu

Podvozek je tfibodovy, pfidového typu, ovladany hydraulickym systémem, ve
kterém je zdrojem tlaku jedno hydraulické ¢erpadlo pohanéné reverznim elektromotorem.
Normalni systém ovladani je pomoci dvoupolohového ovladace podvozku, ktery zapina
do Cinnosti hydraulické ¢erpadlo pro zasunuti nebo vysunuti.

Doba vysunuti nebo zasunuti podvozku byla dle technické dokumentace vyrobce
letounu puvodné 6 az 7 s. Vroce 1989 byla bulletinem vyrobce letounu €. SB906
povoleno prodlouzeni doby vysouvani nebo zasouvani na 15 s.

Mimo normalniho zplGsobu vysunuti, je mozné podvozek vysunout nouzové
pomoci tlacitka nouzového vysunuti, které je v blizkosti paky ovladace podvozku. P¥i
nouzovém vysunuti je podvozek vysunut tlakem z hydraulické vétve zasunuti.

Signalizace vysunuté a zajisténé polohy kazdé podvozkové nohy je signalizovana
kontrolkou zelené barvy. Pokud jsou podvozkové nohy (kterakoliv) v nezajisténé poloze,
tzn., zaviraji se, nebo se otviraji, je toto signalizovano jednim &ervenym svételnym tablem
~SWARNING GEAR UNSAFE".

Pfi pohybu na zemi, je-li zatizeny podvozek, je nahodné zasunuti podvozku pfi
prestaveni ovladace podvozku do polohy ,ZASUNUTO® blokovano koncovym vypinacem
na levém podvozku. Zasunuta a zajisténa poloha podvozku nema vizualni signalizaci
(svételnou ani mechanickou).

Na vnitfni strané levé motorové gondoly je zrcatko, ve kterém pilot vidi polohu
pridového podvozku.

L Pravy motor je verze motoru Lycoming LI0-360-C1E6 s oznacenim "L", které udava, ze klikovy hiidel se
otaci v opacném sméru, tzn., Zze motory jsou protibézné se otacejici.
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1.6.3 Hmotnost letounu

Hmotnost prazdného letounu: 1191 kg (2625 Ib)

Max. povolené zatizeni: 714 kg (1575 Ib)
Max. vzletova hmotnost: 1910 kg (4200 Ib)
Max. pfistavaci hmotnost: 1814 kg (4000 Ib)
Max. mnoZstvi paliva: 370 1 (98 US galloni)?
Vypocet hmotnosti letounu pro vzlet:

Prazdny letoun: 1191 kg
Osob na palubé 6 (a 75 kg): 450 kg
Vybaveni (palubni): 43 kg
Mnozstvi paliva (pfiblizné 270 I): 197 kg
Vzletova hmotnost: 1881 kg
Vypocet hmotnosti letounu pro pfistani:

Prazdny letoun: 1191 kg
Osob na palubé 6 (a 75 kg): 450 kg
Vybaveni (palubni): 43 kg
Zbytek paliva na pfistani (160 I): 117 kg
Pfistavaci hmotnost byla: 1801 kg

v wviw

Pro maximalni vzletovou hmotnost je povolena poloha tézisté 87,9 az 94,6 palce
(2233 az 2403 mm) od vztazné roviny.

1.6.4 Provoz letounu

Stru€ny prehled provozu a praci na letounu v obdobi kratce pfed leteckou nehodou:

e letoun v zavéru roku 2016 a v lednu 2017 létal ojedinéle. Kazdy mésic letoun
uskutecnil jeden let v primérné letové dobé 1 hodiny; provedené lety byly bez
hlaSenych technickych zavad;

e posledni zaznam o udrzbé byl ze dne 25. 11. 2016, kdy byla provedena periodicka
adrzba na motorech a vrtulich po 50/100 FH;

e dne 25. 11. 2016 byla provedena uplna kontrola letové zpuUsobilosti letounu
servisni organizaci a vydano ARC ¢&. 5185/6;

e posledni let pfed kritickym letem se uskute¢nil dne 26. 12. 2016. Jednalo se
o prelet z LKJI na LKMT. Let byl bez zavad.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav poé&asi podle CHMU

Den a Cas: 28. ledna 2017, 14:30 UTC letisté OSTRAVA/MosSnov

Situace: Kolem tlakové vy$e nad jihovychodni Evropou proudil nad CR ve
vysSich vrstvach teplejSi vzduch od jihu.

Pfizemni vitr: 200-240°, 12-20 kt

2 Pii specifické hustoté 100 oktanového benzinu 0,730 kg/l se 370 litr = 270 kg.
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VysSkovy vitr:

Dohlednost:

Stav pocasi:

Oblacénost:

Turbulence:
Namraza:
Tlak QNH:
REG OQNH:

2000 ft MSL 170°/12 kt, 5000 ft MSL 190°/20 kt

5 - 8 km, koufmo
jasno — skoro jasno, kourmo

SKC-FEW St, nejnizsi vrstva FEW St, base 1000-2000 ft, vrSek
3000 ft

NIL
NIL

1023-1025 hPa, slaby pokles

LKAA 12/15 1017 hPa

Vyska nulové izotermy: zem, teplotni inverze mezi FL 040-085 kladné teploty,
Teplota pfi zemském povrchu byla -4,7 °C a vihkost 76 %. V oblasti ani na letisti se
nevyskytovaly zadné nebezpecné meteorologickeé jevy.

1.7.2 Vypis ze zpravy METAR

Vypis ze zprav METAR na LKMT dne 28.01.2017 14:00-14:30 UTC:

Cas UTC Vitr Dohlednost | Oblaénost Teplota/ QNH Regional.
smér/rychlost Rosny bod tlak QNH
14:00 240°/15kt | 8000 m NSC -5°C/-8°C | 1023 hPa | 1017 hPa
14:30 230°/16 kt 6000 m NSC -5°C/-8°C | 1023 hPa | 1017 hPa
1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Cely let probihal ve spojeni s ATC LKMT. Z komunikace mezi pilotem, RLP,
hasi¢kou zachrannou jednotkou, technickym provozem a dalSim letovym provozem je
pofizen zvukovy zaznam.

1.10

Letisté OSTRAVA/MosSnov je vefejné mezinarodni letisté. Pro zabezpeceni
letového provozu se pouziva betonova RWY 04/22 o rozmérech 3500 x 63 m. Vztazny
bod letisté 49°41°46 N, 018°06°39 E. Nadmorska vySka je 257 m (844 ft). Letisté je

Informace o letiSti

certifikované pro provoz IFR / VFR.

V dobé udalosti byla v pouzivani RWY 22. RWY byla sucha, Cista, na okrajich byly

pasy slabé zmrzlé snéhové pokryvky o sile cca 5 az 10 mm a Sifce 3 m.
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1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun nebyl vybaven prostfedky zaznamu letu ani havarijnimi zapisovaci. Jejich
pouziti neni pfislusnymi leteckymi pfedpisy pro tuto kategorii letadel poZzadovano.

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek

1.12.1 VSeobecny popis mista nehody

K letecké nehodé doslo po pfistani letounu na RWY 22 LKMT. Letoun ve vybéhu,
ve vzdalenosti 1200 m od prahu RWY 22, sjel cca 5 m mimo RWY doprava na travnaty
pas s pootoenim o cca 90° od podélné osy RWY. Na travhatém pasu se letoun bez
vysunutého podvozku zastavil tak, ze ocasni plochy byly u pravého odvodrovaciho
kanalu RWY 22.

1.12.2 Popis poSkozeni letounu

Komisi UZPLN a servisni organizaci byla provedena dne 8. Ginora 2007 prohlidka
letounu na letiSti LKMT, na ploSe vedle hangaru provozovatele letounu.

Poskozeni letounu:

e leva hlavni podvozkova noha — vylomené z kotvicich pfirub, posSkozena Zebra,
nosniky i potah kfidla,

e poskozeni krytu pfedniho podvozku a krytu levého hlavniho podvozku,

e zamek zajisténi vysunuté polohy levé hlavni podvozkové nohy nebyl zajistén,

e deformovana leva polovina kfidla v€etné silovych prvkd (deformace nosnikd,
Zeber) v&etné zavésu kfidla,

e poskozeni levé vztlakoveé klapky vylomenou levou podvozkovou nohou,

e deformace Casti pravé vztlakové klapky (zpusobena poutacim pasem pfi zvedani
letounu),

e deformace pravé poloviny kfidla s probrousenim potahu na spodni strané,

e deformace a probrouseni motorovych gondol na nékolika mistech v dusledku
kontaktu se zemi,

e deformace aerodynamického pfechodového plechu v zadni Casti levé motorové
gondoly,

e poSkozené palivové nadrze v kridlech,

e poskozeni trupu letounu v misté spojeni s kfidlem (deformace a prorazeni potahu
trupu v arovni vztlakové klapky),

e poskozeni obou vrtuli kontaktem se zemi,

e pravdépodobné poskozeni motorl v dasledku stfetu vrtuli s povrchem RWY
a nasilnym zastavenim,

e prorazené nabézné hrany kfidla v t&€sné blizkosti motorovych gondol (manipulaci
pfi odstranéni letounu z blizkosti RWY).

Rizeni letounu bylo funkéni, bez zavad. Elektricka sit letounu, mimo poskozenych
vodi¢l na vylomené levé hlavni podvozkové noze, byla bez zavad.

Cerpadlo hydraulického systému bylo funkéni a neposkozeno. V hydraulické
nadrzi bylo dostate€né mnozstvi hydraulické kapaliny (cca 3 litry). Hydraulicky systém
nebyl poSkozen a nebyl nalezen zadny unik hydraulické kapaliny.
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Pristrojové vybaveni a vybaveni interiéru bylo bez poskozeni.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

NIL

1.14 Pozar
Pfi letecké nehodé nedoslo k poZaru.
1.15 Pétrani a zachrana

Pilot dal po zastaveni letounu pokyn k zahajeni evakuace. Cestujici opustili letoun
dvefmi na obou stranach trupu vlastnimi silami bez pouziti nouzovych nebo zachrannych
prostredk.

Kletounu do 1 minuty po jeho zastaveni pfijela zasahova vozidla hasiCské
zachranné jednotky letiste.

1.16 Testy avyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Dne 08. 02. 2017 byla komisi UZPLN provedena u provozovatele kontrola zakladni
provozni a certifikacni dokumentace, v€etné dokumentace pilota a letounu. Letoun byl
provozovan a oSetfovan servisni organizaci v souladu s platnymi pfedpisy.

1.18 Doplinkové informace

1.18.1 Popis zavady systému

Dne 30. 04. 2016 pilot pilotoval stejny letoun a pfi vysunuti podvozku pred
pristanim doslo k signalizaci nezajisténi podvozkovych noh, tzn. nerozsviceni zelenych
kontrolek vysunuté a zajisténé polohy podvozku a sviceni Cerveného tabla ,WARNING
GEAR UNSAFE®. Pilot provedl pfestaveni ovladaCe podvozku zpét do polohy
LZASUNUTO" a opét do polohy ,VYSUNUTO®. Po kontrolnim pruletu v blizkosti TWR pro
ovéreni polohy podvozku pfistal bez problém(. Zavada byla podle zaznamu v provozni
dokumentaci letounu zplUsobena velkou provozni vili koncovych vypinacl v systému
ovladani podvozku. Projev zavady byl téméf totoZzny s projevem zavady, kterd vedla
k letecké nehodé dne 28. ledna 2017.

1.18.2 Letova pfirucka

V letové pfirucce letounu PIPER PA-34-200, vyrobni Cislo 34-7250312 v Sekci 3,
Nouzové postupy je popsan nasledujici postup:
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9. MANUAL EXTENSION OF LANDING GEAR

Check the following before extending the gear manually:
a. Circuit breakers- check.

b. Master switch- ON.

c. Alternators- check.

d. Navigation lights- OFF (daytime).

To extend the gear, reposition the clip covering the emergency disengage control
downward, clear of the knob, and proceed as listed below:

a. Reduce power; airspeed not to exceed | 00 MPH.

b. Place Landing Gear Selector Switch in "GEAR DOWN LOCKED" position.

c. Pull emergency gear extension knob .

d. Check for 3 green lights.

e. Leave emergency gear extension knob out.

WARNING
If the emergency gear extension knob has been pulled out to lower the gear due
to a gear system malfunction, leave the control in its extended position until the airplane
has been put on jacks to check the proper function of the landing gears hydraulic and
electrical systems.

10. LANDING GEAR UNSAFE WARNINGS

The red landing gear light will illuminate when the landing gear is in transition
between the full up position and the down and locked position. The pilot should recycle
the landing gear if continued illumination of the light occurs. Additionally , on aircraft with
serial numbers 34-72500046 and up, the light will illuminate when the gear warning horn
sounds. The gear warning horn will sound at low throttle settings with the gear in the up
and locked position.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2 Rozbory

2.1 VsSeobecné

Pfi Setfeni letecké nehody a stanoveni pfic€in jejiho vzniku vychazela komise
z vypoveédi pilota letounu, z doloZzenych udaji ztechnické dokumentace letadla, ze
zaznamu radiové korespondence, z komisionalni prohlidky a posouzeni technického
stavu letounu (Nélezovy protokol a technick& zprava z prohlidky letounu PA-34-200,
OK-LFC po nehodé&® vydany servisni organizaci dne 10. 2. 2017).

Stopy na RWY ukazaly, Ze po pfistani doslo, po zatiZzeni hlavnich podvozkovych
noh, k zavirani pravé hlavni podvozkové nohy. Nasledovalo zataceni letounu doprava.
Pfi vyjeti z RWY se zavfela pfedni podvozkova noha. Na travnatém povrchu byly stopy
o tom, Ze zde doslo k vylomeni levé hlavni podvozkové nohy.

Servisni organizace provedla kontrolu systému ovladani podvozku.
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V kabiné byl ovlada€ podvozku v poloze ,VYSUNUTO® Tlacitko nouzového
vysunuti podvozku bylo zajisténo draténou pojistkou a zaplombovano. Nouzovy zpusob
vysunuti podvozku nebyl za letu pouZit.

Pfi nadzvednuti letounu jefabem se prava hlavni podvozkova noha a predni
podvozkova noha vilastni hmotnosti vysunuly a zajistily. U obou podvozkovych noh nebyly
shledany zadné odchylky od normalni €innosti a funk&niho stavu. Funk&nost levé hlavni
podvozkové nohy z divodu jejiho vylomeni, deformace zavésu a pretrzené elektrické
kabelaze nebylo mozné provéfit.

Po pfipojeni externiho zdroje napajeni elektrické sité letounu a zapnuti palubni sité
se rozsvitily zelené kontrolky vysunuté a zajisténé polohy pfedni a pravé hlavni
podvozkové nohy.

Pfi pfestaveni ovladaCe podvozku na zasunuto zhasly zelené kontrolky vysunuté
polohy a rozsvitilo se Cervené tablo ,WARNING GEAR UNSAFE". Toto Cervené tablo
signalizuje odemé&enou (nezajisténou) polohu podvozkovych nohou.

V zavéru nalezového protokolu bylo uvedeno, Ze pfi provedené kontrole nebyly
zjistény zavady na systému podvozku, ani zadné jiné nalezy, které by mohly byt oznaceny
jako pficiny udalosti.

2.2  Provozni aspekty

2.2.1 Kvalifikace a zkuSenosti pilota

Pilot letounu mél platny prikaz zpasobilosti, osvéd€eni o zdravotni zpusobilosti
a prUkaz radiotelefonisty. Ke dni letecké nehody mél celkem nalétano 213 h, 07 min,
z toho ve funkci PIC 158 h 07 min. Na typu PA-34-200 nalétal 21 h 00 min. Za poslednich
90 dni nalétal 2 h a 25 min. Jako velitel letadla uskutec¢nil tfi vzlety, pfiblizeni a pfistani
Vv letadle stejného typu nebo tfidy.

2.3 Stav letadla

2.3.1 Udrzba letounu

Udrzba, provoz letounu a motor(i byly provadény v souladu s pozadavky vyrobce
letadla. V listopadu 2016 provedla servisni organizace pravidelné servisni prace, tplnou
kontrolu na ovéreni letové zpUsobilosti a vydala ARC ¢&. 5185/6.

Posledni let pfed kritickym letem se uskutecnil dne 26. 12. 2016. Jednalo se
o pfelet z LKJI na LKMT. Let byl bez zavad.

2.3.2 Hmotnost a poloha tézisté letounu

Vzletova hmotnost letounu byla nizsi, nez maximalni povolena (1910 Kkg).
Hmotnost pfi pfistani byla nizsi, nez maximalni povolena (1814 kg).

Poloha tézisté letounu podle grafu i vzorce pro vypocet tézisté byla 91,5 palcu
(2324 mm) od vztazné roviny.

Hmotnost i poloha tézisté letounu nebyly pfekroCeny a nachazely se v povolenych
mezich. Na vznik letecké nehody nemély vliv.
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2.4  Analyza postupu pilota

Pilot nepostupoval v okamZiku vzniku zavady podle AIRPLANE FLIGHT MANUAL
issued: 01/04/1977), CHAPTER 3, Emergency procedures, PAGE3-14, 9 MANUAL
EXTENSION OF LANDING GEAR a 10. LANDING GEAR UNSAFE WARNINGS.
V pribéhu kritického letu a ani pfi podobné zavadé signalizace nezajisténi podvozkovych
noh v roce 2016 nepouzil systém nouzového vysunuti podvozku.

Opakovanim prestavovanim ovladace podvozku zpét na ,ZASUNUTO" a opét do
polohy ,VYSUNUTO" se snazil docilit vysunuti a zajiSténi podvozku. Tento postup
proved| (dle jeho vypovédi) minimalné 3x. Doba vysouvani byla oproti piivodni dobé 6 s
az 7 s servisnim bulletinem prodlouzena na 15 s. Nepodafilo se prokazat, ze tato doba
byla ve vSech pfipadech pokusl o vysunuti podvozku dodrzena. Tim mohlo dojit
k nestandardni Cinnosti systému ovladani podvozku.

V letové provozni pFiruCce letadla je v Casti popisu systému uvedeno, zZe pfi
prestaveni ovladaCe podvozku do opacné polohy dfive, nez podvozek dosahne puvodni
pozadované koncové polohy, mize dojit k poSkozeni elektromotoru nebo hydraulického
Cerpadla.

Pilot pozadal o kontrolni prulet pro ovéfeni polohy podvozku v blizkosti TWR.
Ridici letového provozu informoval pilota, Ze vSechny podvozkové nohy se zdaji byt
vysunuté a povolil mu pfistani na RWY 22 levym okruhem. Pilot jizZ na ovlada¢ podvozku
nesahal a pokracoval levym okruhem na pfistani RWY 22. Ve své vypovédi vSak uvedl,
Ze na pfistani pokraCoval pravym okruhem.

Z hlediska vSeobecné bezpecnosti, kdy posadka letounu nema jistotu o stavu
podvozku, je nutno snizit riziko nebezpecCi vzniku pozZaru pfi pfistani vylétanim paliva na
minimalni potfebné mnozstvi. Tento postup pilot neprovedl, protoZze se domnival, Ze se
jednd o opakovanou zavadu v elektroinstalaci signalizace polohy podvozku
a nepredpokladal vznik letecké nehody pfi pfistani.

3 Zavery

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zaveéry:
3.1 Pilot:

e meél platny prukaz zpusobilosti, kvalifikace pro dany let a platna osvédceni
o zdravotni zpusobilosti,

e neproved| pfed pfistanim vSechny postupy pro vysunuti a zajisténi podvozku
uvedené v letové provozni pFirucce letadla,

e podcenil vzniklou situaci a chybné si vyhodnotil projev zavady signalizace
podvozku, kdy se domnival, Ze se jedna o opakovany projev zavady na stejném
letounu,

e neprovedl| vylétani paliva pro snizeni rizika pozZaru a snizeni pfistavaci hmotnosti
letounu z divodu domnénky o opakované zavadé signalizace podvozku.

3.2 Letoun:

e letoun mél platné OsvédcCeni o kontrole letové zpuUsobilosti a platné Potvrzeni
0 udrzbé a uvolnéni do provozu,

e hmotnostipoloha tézisté letounu nebyly pfekroCeny a nachazely se v povolenych
mezich, na vznik letecké nehody nemély vliv,
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e pouzitim nouzového vysunuti podvozku by s nejvétsi pravdépodobnosti doslo
k zajisténi podvozku ve vysunuté poloze,

e po pfistani letounu, ve vybéhu a po jeho vyjeti z RWY na travnaty terén doslo
k poskozeni letounu,

e meteorologické podminky nebyly pro uskutecnéni letu omezujici a nemély vliv na
vznik letecké nehody.

3.3 Pri€iny:
PFicinnou letecké nehody bylo neprovedeni vSech postupl nutnych pro vysunuti a

zajisténi podvozku uvedenych v letové provozni pfiruCce letadla Spoluplsobicim
faktorem bylo nespravné vyhodnoceni projevu zavady.

4 Bezpecnostni doporuceni

Se zfetelem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporudeni
nevydava.

5 Prilohy
Priloha ¢. 1 Fotodokumentace
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Priloha 1
Fotodokumentace

Poloha letounu po zastaveni vpravo mimo RWY.
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Zluté ipka ukazuje nepouzity zajistény ovliadaé nouzového vysunuti podvozku. Stav po letecké nehods.
Za pékou ovlddani vykonu motoru ovladac podvozku, ktery je v poloze vysunuto.
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