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Vysvétleni pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

Ac Altocumulus

AeCR Aeroklub Ceské republiky

AGL Nad urovni zemé

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

ARP Vztazny bod letisté

BASE Zakladna oblacnosti

Ci Cirus

Cu Cumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

E Vychodni zemépisna délka

FEW Skoro jasno

FL Letova hladina

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

H Kvalifikace instruktor

HP Hlavni padak

IZS Integrovany zachranny systém

LKKO Verejné vnitrostatni letisté Kolin

LZS Letecka zachranna sluzba

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™D
m Metr

N Severni zemépisna Sirka

NIL Zadny

PAR Para vysadky - kvalifikace

RWY Draha

RLP Rizeni letového provozu

RS Kvalifikace osoby zodpovédné za organizaci seskoku
SCT Polojasno

SELC Sttedoevropsky letni &as

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
T Kvalifikace tandemovy pilot

TOP Horni hranice obla¢nosti

UcL Utad pro civilni letectvi

uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnosti



A)  Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Typ padaku: HOP 330

Misto: pole 1,5 km jihozapadné od ARP LKKO

Datum a Cas: 9. gervence 2016, 15:35 SELC (13:35 UTC v3echny

Casy jsou v UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 9. &ervence 2016 UZPLN obdrzel hlaSeni o parautistické nehodé
tandemového padaku na letisti Kolin. Pilotka tandemového padaku (dale paraSutistka)
provadéla seskok s cestujicim z vySky cca 4 000 m AGL zletounu L-410. Seskok
probihal standardnim zplsobem az do vySky cca 1 600 m AGL, kdy paraSutistka
provedla aktivaci hlavniho padédku. Pfi ni doSlo k vytvofeni zavitd na jeho Sndrach
a nefiditelny padak dale pokracoval v klesani v pravé spirdle az na zem. ParaSutistka
neprovedla odhoz hlavniho padaku. Tandemovy par (dale tandem) utrpél pfi padu na
zem tézka zranéni.

Po ohlaseni paraSutistické nehody provozovatelem zahdjili inspektofi UZPLN ve
spolupraci s Policii CR zjistovani pfi¢in nehody.

Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen komise: Ing. Jifi Dvofak

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 4. zari 2017

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace
1.1  Priubéh seskoku
1.1.1 Okolnosti pfedchazejici kritické situaci

Na zakladé vypovédi paraSutisty — kameramana (dale kameramana),
paraSutistky, cestujiciho a zaznam( z outdoorovych kamer parasutisti - kameramanu
vyplynuly nasledujici informace.

Cestujici a jeho syn se po pfijezdu na letisté pfihlasili v kancelafi spole¢nosti
a vyplnili pfedlozené formulare. Po ustrojeni do kombinézy zacala pfiprava na seskok
vedenda paraSutistkou. Byly podrobné rozebrany jednotlivé faze seskoku s dirazem na
¢innost pfi pfistani. VSe bylo nékolikrat zopakovano, dukladné procvi¢eno a zachyceno
na videozdznam. Do letounu nastoupil tandem a kameraman spole¢né s dalSimi
parasutisty v cca 13:10. Letoun odstartoval v 13:15. Pro paraSutistku byl tento seskok
sedmy tandemovy v daném dni.

1.1.2 Prubéh kritického seskoku

Letoun s paraSutisty plynule nastoupal do vySky 4 000 m AGL. Nejdfive proved!
seskok prvni tandem soucasné s kameramanem a po 12 sec jako druhy opustil letoun
poskozeny tandem se svym kameramanem. Ze zabér( pofizenych kameramanem
poSkozeného tandemu je patrné, Ze vyskok zletounu byl proveden standartnim
zpusobem a po 3 sec paraSutistka aktivovala vytazny padacek hlavniho padaku pro
stabilizaci letu ve volném padu. Po nékolika vtefinach letu Celem ke kameramanovi dala
pokyn cestujicimu, aby se pustil svych ramennich popruhl a rozpazil. V této konfiguraci
a Celem ke kameramanovi letéli 29 sec. Nasledné provedla horizontalni oto¢ku o 360°
doprava. Ve 41. sec dala signal kameramanovi a ten se od tandemu vzdalil
ParaSutistka provedla aktivaci hlavniho padaku v mirné rotaci doprava. V prubéhu
otevirani vrchliku hlavniho padaku je na zaznamu patrna rotace tandemu doprava
a jsou viditelné zavity na Sndrach v oblasti nad volnymi konci. V 52. sec byl vrchlik
naplnén vzduchem a na konci zaznamu je patrny rozvoj rotace doprava. Kameraman
poskozeného tandemu, pfi kontrole svého vrchliku, sporadicky zaznamenal tandem,
ktery stale rotoval doprava.

Pilot letounu ve sve vypovédi uvedl, Ze k nehodé doslo asi v 13:30 pfi sedmém
letu toho dne. O nehodé se dozvédél po pfistani a RS ho pozadal, aby proved| vzlet
a vyhledal misto nehody.

Kameraman prvniho tandemu, po 70 sec po vyskoku z letounu, zahlédl na
horizontu rotujici poskozeny tandem. Od tohoto okamziku ho nepretrzité sledoval az do
chvile, kdy mu zmizel v korunach strom(. Tandem klesal v pravé rotaci po dobu 76 sec
a proved! 38 horizontalnich otoCek. Kameraman po bezpecném pfistani nedaleko od
mista dopadu tandemu, doSel k postizenym osobam a poskytl jim laickou prvni pomoc.
K pribéhu kritického seskoku uvedl nasledujici informace: , Opustil jsem letoun
spolec¢né s tandemovym parem cca 15 sec pred poSkozenym tandemem. Pii nataceni
svého tandemového péru jsem v dali nad nim spatfil poskozeny tandem v okamziku, jak
se mu ve vysce 1500 m otevira hlavni padak, ktery se nejprve standardné otevrel, ale
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pak se zacal natacet do pravé strany. Tandemovy par pfesel do ostré zatacky sméerem
od letisté a odhaduji, Ze v ploché rotaci klesali vertikalni rychlosti 12 — 15 m-s™. Byli
jsme od sebe vzdaleni 300 — 400 m, tak jsem nevidél Zadné detaily souvisejici
s ¢innosti para$utistky v nouzové situaci. Nakonec jsem jen vidél, jak spadli na rozhrani
rfepkového pole a remizku®.

ParaSutistka ve vypovédi o prabéhu kritického seskoku doslova uvedla:
~Vystoupali jsme do vysky 4 000 m, kdy v letadle jsem jesté klienta znovu zkontrolovala,
pfitahla popruhy, pripoutala jsem si ho k sobé a pak jsem jen Cekala, kdy dostanu pokyn
k seskoku. Nastal ¢as seskoku. Sli jsme ke dvefim, pfed némi byl kameraman, ktery
vSe natacel, a poté jsme ucinili seskok. Padali jsme volnym padem a asi ve 2 km jsem
kameramanovi odmavala konec seskoku a poté, co byl kameraman bezpecné daleko,
jsem otevriela hlavni padak. Ten, kdyZ se zaCal nalévat, nas dostal do vertikalni
a horizontalni rotace. Postupné jsme méli padak pfed sebou a poté jsme rotovali, Zze
Jjsme se tocili. Ja jsem se rozhodla, Ze padak odhodim, ale do$lo k tomu, Ze klient, jak
se lekl, tak se chytl na svém hrudniku za své popruhy a to v oblasti prsou a narval mi
své lokty dozadu. Tim mi prikryl odhozovy uvolfiova¢ hlavniho padaku, ktery je priblizné
pod pravym ramenem vpredu na postroji. JA jsem se snazila verbalné i silou ruku
odtlacit, ale to se mi nepodafilo. Dale jsem se snaZila pod jeho pravou rukou protahnout
Svoji ruku, ale protozZe jsem do téch mist nevidéla, nemam stoprocentni jistotu, Ze jsem
ten uvolriovac drzZela v ruce, ale nic jiného tam neni. Odhazovac je zelené barvy, je to
takovy zeleny polstarek a je uchycen na suchych zipech, zatazeni jde jednim pohybem,
neni to nic tézkého, ale mné tam vadila ta jeho ruka. BEhem toho jsme padali v rotacich
a ja jsem nemohla padak nijak ovladat a bylo mi jasné, Ze bojujeme o holy Zivot. Ja
Jjsem jeSté béhem padu chytla uvolrovac od zalozniho padaku a chtéla jsem ho otevrit
az 100 m nad zemi, abych zmirnila rychlost naSeho padu. Toto se mi vS8ak nepovedlo.
Bud' jsem vySku neodhadla, nebo jsem ztracela védomi. Dale si pamatuji, Ze jsme
vletéli do stromu a pak na zem. Po dopadu jsem zustala leZzet na zemi na levém boku.
Byla jsem v takovém stavu, Ze se mi nepodarilo klienta odepnout ani mu nijak pomoci.
Tak jsem snim komunikovala a C¢ekala na cizi pomoc. Tu nam poskytnul
parasutista — kameraman a nasledné slozky I1ZS".

Cestuijici ve své vypovédi potvrdil, ze po pfijezdu na letisté Kolin se spoleCné se
synem zaregistrovali v kancelafi parasSutistického klubu, kde je zapsali na seskok
a kazdy za sebe vyplnili osobni Udaje do registracniho formulafe a podepsali deklaraci
zdravotni zpUsobilosti (zde cestujici uvedl hmotnost 78 kg a vySku 170 cm). Déle jim
bylo promitnuto instruktdzni video ukazkového tandemového seskoku. Potom byl
pridélen k paraSutistce, ktera mu vSe vysvétlila a po oble€eni kombinézy a specialnich
popruhd spolu provedli prakticky nacvik konkrétnich pozic pro jednotlivé faze seskoku.
Potom nastoupili do letadla, které zahy vzlétlo. V prabéhu letu byl pfipoutan
k parasSutistce, ktera vSe dukladné kontrolovala. O pribéhu seskoku podal nasledujici
informace: ,, My jsme vyskocili a chvilku jsme letéli volnym padem. P¥iblizil se k ndm
kameraman, ukadzal ndm oba palce nahoru. Ja jsem mu také ukazal palce nahoru. On
se potom vzdalil a my jsme letéli sami. Pak jsem mél pocit, Ze se déje néco, co se dit
nema. Citil jsem jakysi raz, ne velky. Instruktorka zacala s sebou Skubat, rukama,
nohama. To jsme byli pofad ve stejné poloze, byl jsem brichem dolu, potom jsem se
dostal nohama nizZe a hlavou vyS. Rotovali jsme velkou rychlosti. KdyzZ jsem vidél, Ze se
blizi zemé, tak jsem si chytil nohy a natahl je, jak nam frikali. Probral jsem se, az kdyz
Jjsme lezeli na zemi. Instruktorka byla pri védomi, komunikovali jsme spolu. Potom se
u nas objevil kameraman, ktery mi fekl, abych se nehybal, Ze mam zlomeniny a Ze za
chvili prileti vrtulnik®.



Obr. 1: Misto dopadu tandemu

1.2 Zranéni osob

Zranéni Pilot Pasazér (Obgf;f‘égt\?os‘;% Q)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 1 1 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni padéaku
PFi kontaktu vrchliku hlavniho padaku s vétvemi doSlo k jeho lehkému poskozeni.

1.4  Ostatni Skody
Nedoslo k dalSim Skodam.

1.5 Informace o osobéach
1.5.1 ParaSutistka

Vék / pohlavi: 49 / Zzena
Prikaz paraSutisty: platny
Kvalifikace: D,H-T
Zdravotni zpusobilost: platna
Celkovy pocet seskoku: 1222
Celkovy pocet tandemovych seskoku: 70



1.5.2 ZkuSenosti a dosavadni pribéh parasutistické ¢innosti

ParasSutistka ukoncCila zakladni vycvik v €ervenci 2010 a plynule pokraCovala ve
vycviku sportovniho paraSutisty. V nasledujicim roce po provedeni vice jak 200 seskokl
ziskala kategorii ,C". V kvétnu 2012 absolvovala kurz instruktort a ziskala opravnéni
.H". V kvétnu 2015 absolvovala tandemovy kurz pro ziskani specialniho opravnéni
.H-T“. Toto opravnéni ziskala dne 9. kvétna 2015 s omezenim vztahujicim se na
hmotnost cestujiciho, ktera nesmi pFekroCit 75 kg. Tandemové seskoky provadéla
u vycvikového strediska parasutismu na zakladé smlouvy.

ParaSutistka v pribéhu své sportovni kariéry v ramci samostatnych seskoku provedla 2
odhozy hlavniho padaku, s odhozem hlavniho padaku pfi tandemovych seskocich
neméla praktické zkuSenosti, ale byla na tuto mimofadnou situaci teoreticky vySkolena.

1.5.3 Cestujici

Muz, cizi statni prislusnik, vék 52 let, bez paraSutistickych zkuSenosti.
Registraéni formular byl pfed seskokem vyplnén v souladu s pfedpisem a cestujici byl
srozumén s jeho obsahem, coz potvrdil svym podpisem.

1.6 Informace o padakoveé technice
Tandemovy padakovy komplet typ SIGMA byl sloZzen z nasledujicich prvka:
1.6.1 Hlavni padak

Typ: HOP 330 )
Vyrobce: JOJOWINGS, CR

Rok vyroby: 05/2007

Vyrobni Cislo: 33007X0522ADS
Technicka prohlidka: platna

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.2 Zalozni padéak

Typ: PD reserve VR 360
Vyrobce: Performace Designs Inc., USA
Rok vyroby: 08/2008

Vyrobni Cislo: 006126

Technicky priakaz: platny

Datum baleni: 23. bfezna 2016

1.6.3 Obal s postrojem

Typ: MICRO SIGMA
Vyrobce: UPT, USA

Rok vyroby: 08/2008

Vyrobni Cislo: 47675

Technicky priakaz: platny

1.6.4 Zabezpecujici pfistroj

Typ / model: CYPRES 2/ Tandem
Vyrobce: Airtec GmbH & Co. KG
Rok vyroby: 08/2008

Vyrobni Cislo: 48473



1.6.5 Stav padakové techniky pfed seskokem

Hlavni padak byl zabalen dne 9. Cervence 2016 po predchozim seskoku
profesionalni baliCkou sportovnich padakd. Této Cinnosti se dotyéna vénuje od roku
1999 a v prubéhu let zabalila sportovni padaky 36 000 krat, z toho tandemy 10 000 krat.

1.6.6 Stav padakové techniky na misté dopadu

Prvotni ohledani padakoveho kompletu bylo provedeno na misté parasutistické
nehody za ucasti hlidky Policie CR.

Vrchlik hlavniho padaku leZel po dopadu rozprostfeny na vzrostlych kopfivach
bez zjevného poskozeni. Nosné a Fidici $ndry hlavniho padaku byly v celé délce
neporusené s viditelnymi zavity v oblasti mezi volnymi konci a ,sliderem”.

V tésné blizkosti se nachazel obal s postrojem a nejevil znamky poSkozeni.
Uvolriova¢ odhozu hlavniho padaku zelené bary byl ulozen na svém misté. Rukojet
uvolhovacCe zalozniho padaku Cervené barvy byla uloZzena na svém misté na nosném
postroji.

Zalozni padak byl ulozen uvnitf obalového dilce, chlopné byly zapecetény
pecetni $ilrkou a papirovou plombou.

Zabezpecovaci pfistroj CYPRES 2 byl nastaven v rezimu TANDEM a byl zapnut.
1.6.7 Odborné ohledani padakového kompletu

Odborné ohledani padakového kompletu bylo provedeno znalcem na
specializovaném pracovisti.

Na hlavnim padaku typu HOP 330 vyrobniho Cd&isla 33007X052A0S bylo
provedeno v letech 2007-2015 celkem 792 seskokl. Padak vlastni prvni majitel, ktery
spravné vedl evidenci o provozu a udrzbé. Na vrchliku byly pouzity Shaury typu
SPEKTRA, které byly kompletné vyménény vlednu 2016. V bfeznu 2016 byla
provedena kontrola a ¢asteCna vyména fizeni.

Vrchlik hlavniho padaku byl podrobné prohlédnut. Spodni a vrchni potah vrchliku
byly bez poSkozeni a jednotlivé kanaly byly Cisté a volné. Na pravé strané nabézné
hrany byl na jednom metru lemovky nalezen otér zelené barvy. Uvnitf tfetiho kanalu
bylo viditeIné poSkozeni pravé strany nosného Zebra v rozsahu 10 x 10 cm. Vytazny
padacek se spojovaci lemovkou byl zkolabovany, neposkozeny a plné funkéni, jak pfi
stabilizaci volného padu, tak i pfi vytazeni hlavniho padaku z obalového dilce. ,Slider"
byl celistvy, kovové krouzky v jeho rozich mély hladky povrch a nebyly mechanicky
poskozeny. Kolabovaci $flry nebyly stazeny. Ridici poutka Fidicich $fdr byla vyndana
z mista ulozeni, pravé poutko zlstalo v krouzku. VSechny Silry byly celistvé ve velmi
dobrém stavu, bez zndmek popaleni, roztfepeni Ci jiného mechanického poskozeni.
Uchyceny byly sponami k volnym koncim nosného postroje. Toto uchyceni bylo bez
zavad a znamek poskozeni. Odhozeni hlavniho padaku probéhlo bez zavad za pouziti
obvyklé sily pro aktivaci odhozu. Je mozné konstatovat, ze pfi kontrole hlavniho padaku
nebyly zjistény Zadné nedostatky, které by mohly ovlivnit jeho spravnou funkénost.

Z&lozni padak typ VR 360 vyrobniho ¢isla 006126 byl zabalen spravnym
zpusobem. Jeho ovladaci prvky byly uloZzeny na svych mistech a nebyly ni¢im
blokovany. Lanko a jehla byly bez deformaci, spfazeny odhoz se systémem SKYHOOK
byl spravné zapojen.

Nosny postroj s obalovym dilcem typ SIGMA MIKRO vyrobni Cislo 47675 nebyl
pfi tvrdém kontaktu se zemi poskozen. Ovladaci prvky nosného postroje byly zcela
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funkéni. Odhozovy uvolfiova¢ hlavniho padaku byl pomoci suchého zipu upevnén na
svéem misté na pravé horni strané nosného postroje a byl zcela funkéni. Poteflonovana
lanka Zluté barvy byla uloZena v pancéfovych hadicich, které nebyly nijak zdeformovany
ani poskozeny. Krouzky oddélovaciho systému nejevily zadné znamky poskozeni
a vdaném pfipadé zajistovaly spolehlivou funkci. Ruéni uvolfiova¢ zalozniho padaku
byl funkéni, rukojet’ uvolfiovacCe byla spravné upevnéna suchym zipem na levé horni
strané nosného postroje. Kapsi¢ka s nozem byla na uréeném misté. Obalovy dilec byl
neposkozeny, kovové prichodky zaviracich chlopni nebyly zdeformovéany ani
poSkozeny.

Zabezpecovaci pristroj typ CYPRES 2 byl vyjmut z obalového dilce. Byl odeslan
na specializované pracovisté vyrobce za u€elem stazeni dat ze seskokl provedenych
v den nehody a jejich analyzu.

1.7 Meteorologicka situace

Podle odborného odhadu CHMU byla na letisti Kolin nésledujici meteorologicka
situace.

Po pfechodu studené fronty se od jihozapadu na nase uzemi rozSifoval vybézek
vySSiho tlaku vzduchu.

Prizemni vitr: 280 - 320°/ 12 - 16 kt, v narazech 24 - 30 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 320° / 12 kt, 5000 ft AMSL 300° / 20 kt

Stav pocasi: polojasno, ojedinéle oblacno

Dohlednost: nad 10 km

Oblac¢nost: SCT Ci, Ac, Cu, nejnizsi vrstva SCT Cu, BASE Cu
5500 - 6500 ft AGL / TOP 10000 — 12000 ft AGL

Turbulence: v okoli kopcu slaba, ojedinéle az mirna do FL 070

Teplota: 25°C

Namraza: NIL

1.7.1 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Praha — Kbely (LKB) 14:00
UTC

Sas Dohlednost Smér Rychlost Narazy vétru [Srzlﬁ lcrlgi;
[km] VEtru[PMAG] |  vétru [ki] [kt] h AéyL]
14:00 30 310 12 NIL 4/8 Sc/6000

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Caslav (LCV) 14:00 UTC

Sas Dohlednost Smér Rychlost Narazy vétru Obla¢nost
[km] vétru[°MAG] vetru [kt] [kt] [druh/vyska]
14:00 20 310 16 27 3/8
Cu/6000

V misté paraSutistické nehody pravdépodobné previadalo polojasné pocasi
s postupnym rozpadem ploché kupovité obla¢nosti typu Cu o proménlivém mnoZstvi
3 — 5/8. Tato obla¢nost postupovala na vychod v zapadnim az severozapadnim




vySkovém proudéni. Teplota na letiSti Kolin dosahovala 25°C a srazky se
nevyskytovaly. Dohlednost byla nad 10 km. Vitr pfi zemi vanul z 280 — 320°a dosahoval
rychlosti 12 — 16 kt, ojedinéle v narazech 24 — 30 kt.

1.7.3 Zaznam podasi z dokumentace RS

V Rozkaze RS na den 9. &ervence 2016 je uveden tlak vzduchu 1000 hPa, smér
vétru 240° a rychlost vétru 6 - 8 m-s™.

1.7.4 Zaznam pocasi z dokumentace dispecera RADIO

V deniku dispeCera RADIO LKKO ze dne 9. Cervence 2016 je uveden tlak
vzduchu 1019 hPa, smér vétru 290° a rychlost vétru 5 - 8 m-s™, obla¢nost 3/8 Cu.

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKKO odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L — 14.

1.9 Spojovaci sluzba

LetiSté Kolin ma pro pozemni radiovou stanici, urenou pro komunikaci
v leteckém pasmu, pfidélen kmitocet 118,750 MHz. Zadznam komunikace na provoznim
kmitoCtu neni pofizovan.

V den paraSutistické nehody byla sluzba RADIO na LKKO aktivovana v souladu
s VFR priruékou CR, vydanou Leteckou informaéni sluzbou RLP CR, s. p.

1.10 Informace o letiSti

Letisté Kolin je vefejné vnitrostatni letisté. Na LKKO nebyl v dobé parasSutistické
nehody jiny letovy provoz. Doskokova plocha byla vyty¢ena mimo RWY na travnaté
ploSe nedaleko objektl vycvikového stfediska paraSutismu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
1.11.1 Zabezpecovaci pfistroj CYPRES 2

Pro Setfeni byla vyuzZita data ulozena v paméti zabezpecCovaciho pfistroje
CYPRES 2 vyrobni Cislo 48473. Data byla stazena a vyhodnocena na specializovaném
pracovisti u vyrobce, ktery vypracoval zpravu o ¢innosti zabezpec€ovaciho pfistroje.

Popis stavu pfistroje:

Pristroj nejevil znamky mechanického poskozeni. Displej i tlaCitka byly piné
funk&ni. Kabely konektoru ani konektory uvnitf pfistroje nebyly poSkozeny. Pyrostfihadlo
nebylo aktivované, uzaviraci $ndrka nebyla pfeseknuta. Pfi zapnuti pfistroj proved|
kalibraci, kontrolu obvodu a potvrdil pfipravenost k pouZziti. Pfistroj byl nastaven
v rezimu ,TANDEM". Aktivace probiha pfi vertikalni rychlosti 35 m-s* v ur¢ené vysce
580 m nad terénem.

Vystupy z pfistroje:

Vystupy z pfistroje neposkytly data pro sestaveni profilu jednotlivych fazi
seskoku, protoZze nedoslo k aktivaci zabezpe€ovaciho pfistroje z divodu nedosazeni
limitu kritické vertikalni rychlosti. Proto byla zaznamenana jen zakladni provozni data.
Ta potvrdila, Ze dne 9. &ervence 2016 byl pfistroj zapnut v &ase 09:00:57 SELC
a automaticky se vypnul ve 23:01:00 SELC. V dany den byly s pfistrojem provedeny 4
seskoky s pofadovymi Cisly 1787 - 1790. Kriticky seskok cislo 1790 byl zahajen
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v 14:58:16 SELC vzletem letounu a ukon&en v 15:13:46 SELC dopadem tandemu na
zem. Letoun dosahl vySku 4 138 m nad letistém.

1.11.2 Elektronicky vySkomér N 3

V paméti elektronického vySkoméru N 3 pouZzivaného paraSutistkou bylo dne
9. Cervence 2016 zaznamenano celkem 6 seskoku s porfadovymi Cisly 687 — 692.

Skok Eislo: 687 688 689 690 691 692

Datum:[d.m.r.] | 09.07.16 | 09.07.16 | 09.07.16 | 09.07.16 09.07.16 | 09.07.16

Cas:[h.min.] 09:55 10:42 11:31 12:19 13:10 14:23
SELC SELC SELC SELC SELC SELC

Vyska 4060 4060 4050 4090 4060 4050

vyskoku:[m]

Vyska otevieni | 1530 1500 1470 1420 1520 1580

HP:[m]

Doba volného | 44 a7 45 48 45 52

padu:[sec]

Doba letu na| 298 278 294 285 356 394

padaku:[sec]

1.11.2 Z&znamy z outdoorovych kamer

Pro Setfeni byla vyuzita data ulozena v paméti outdoorovych kamer, které
pouZzivali paraSutisté - kameramani pro zaznam seskoku pro zakaznika. Komise méla
k dispozici dva zaznamy ve formatu MP4.

Kameraman druhého (posSkozeného) tandemu pofidil 5 min a 27 sec trvajici
zaznam. Prvni ¢ast zaznamu, v trvani 54 sec, zachycuje €innost tandemu na zemi, pfi
nacviku poloh v jednotlivych fazich letu. V druhé &asti zaznamu, trvajici 1 min a 32 sec,
jsou zabéry tandemu pfi pohybu na palubé letounu, vyskok z letounu, let ve volném
padu a CasteCné prubéh otevirani hlavniho padaku. Ve treti ¢asti zaznamu, trvajiciho 3
min 01 sec je zaznamenan let kameramana na otevieném padaku, v€etné pfistani.

Kameraman prvniho tandemu pofidil 5 min a 57 sec trvajici zaznam. Jeho prvni
¢ast, trvajici 1 min 57 sec zachytila jednotlivé tandemy na palubé letounu, v pribéhu
jeho stoupani do vysky seskoku. V druhé c&asti, trvajici 43 sec je zachycen vyskok
prvniho tandemu z letounu a let ve volném padu. Treti €ast, trvajici 3 min 17 sec,
kameraman zachytil poSkozeny tandem na horizontu, ve vySce cca 1 300 m AGL
a nepretrzité ho snimal az do narazu do strom(. Tato ¢ast zaznamu trvala 1 min 16 sec
a potvrdila let paddku v pravotoCivé spirale s otoCkou o 360° za cca dvé sekundy.
Zbytek zabéru trval 2 min 1 sec a zaznamenal let a nasledné pfistani kameramana
pobliZ mista nehody.

1.12 Popis mista letecké nehody

Misto dopadu se nachazelo na jiznim okraji obce Zibohlavy, na rozhrani
fepkového pole a lesniho remizku, cca 1,5 km zapadné od vztazného bodu LKKO. Bylo
pokryto bujné rostouci vegetaci. Soufadnice mista nehody jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.
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N 49°59°42,3”
E 15°09714,1”
nadmorska vyska: 285 m

v zemeépisnych soufadnicich:

1.13 Lékarské a patologické nélezy

Cestujici utrpél viceCetné zlomeniny pénevni kosti. ParaSutistka utrpéla
viceCetné zlomeniny levé nohy a zlomeninu panevni kosti. Tato rozsahla zranéni si
u obou osob vyzadala nékolika tydenni hospitalizaci v nemocnicnich zafizenich
a naslednou dlouhodobou rehabilitaci.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Péatrani a zachrana

Na poli porostlém fepkou, co mozna nejblize k mistu dopadu tandemu, pfistal
kameraman. Ten po zjisténi, Ze tandem neni v pfimém ohrozeni Zivota, pomohl obéma
zranénym osobam s odstrojenim a potom je fixoval ve stabilizované poloze. Zranéné
osoby byly vrtulnikem LZS prepraveny na specializovana pracovisté k odbornému
vySetfeni.

ProtoZze z kritické vysadky nepfistal na letiSti tandem a kameraman prvniho
tandemu, RS poslal na priizkum v bezprostfednim okoli letisté letoun L — 410. Jeho
posadka kratce po vzletu objevila v poli cca 1,5 km zapadné od letisté vrchlik padaku.
Ten se nachazel v fepkovém poli cca 100 m od mista dopadu tandemu. Jeho polohu
nahlasila posadka letounu dispecerovi RADIO LKKO.

Jednotky IZS byly aktivovany obyvatelem pfilehlé obce, ktery kritickou udalost
oznamil na linku 158.

1.16 Testy avyzkum

1.16.1 Pevnostni testy tandemového padakového kompletu

Na specializovaném pracovisti byly provedeny zatéZzové a pevnostni zkousky
padakoveého kompletu za ucelem vylou€eni technickych potizi pfi odhozu hlavniho
padaku a nasledného pouziti zalozniho padaku. Déale byl proveden pokus za ucelem
simulace Cinnosti cestujiciho pfi letu na rotujicim padaku, popisované parasutistkou.
Tyto zkousky prokazaly funkénost a spravné zabaleni celého tandemového kompletu.
VySetfovaci pokus s nejvétsi pravdépodobnosti vylou€il, Ze by cestujici mohl
znepfistupnit odhozovy uvolfovac.

1.16.2 Test elektronického vySkoméru N 3

Za ucCelem provéreni funkénosti elektronického vySkoméru byl proveden kontrolni
seskok za podminek blizkych seskokiim v den kritického seskoku.
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Skok Cislo | Datum Cas VysSka VysSka Doba Doba letu

seskoku otevieni volného na padéku
HP padu
693 08.08.17 12:01 3950 m 1630 m 43 sec 367 sec

SELC

Test potvrdil, Ze pfistroj byl i po nehodé funkéni, ale Ze zaznam Cislo 692 nebyl
seskokem kritickym. Podle zaznamenaného €asu a parametra jednotlivych fazi seskoku
se jednalo o seskok pred kritickym.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Dne 9. Cervence 2016 byl na letisti Kolin organizovan parasutisticky provoz
spole¢nosti FreeFall, s.r.o. dle Smérnice V — PARA - 1, vydané UCL.

Majitelem tandemoveho kompletu SIGMA je spoleCnost FreeFall, s.r.o., ktera
provadi tandemove seskoky dle Provadéciho predpisu pro tandemové seskoky v CR
schvélené letovym Feditelem Aeroklubu CR s platnosti od 1. ledna 1998.

1.17.1 Provozni sména a organizace seskoku

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fidiciho seskok(l. V rozkaze RS byla
urena provozni smeéna. Ridici seskokd vyplnil formulafe vSech sedmi vysadek
a provedl soucinnostni dohovor s pilotem letounu.

1.17.2 Letové zabezpeceni
Informace o posadce vysadkoveho letadla — velitel letounu

Vék / pohlavi: 33/ muz

Pilotni prikaz: CPL (A) — platny
Kvalifikace: PAR - platna
Zdravotni zpusobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: L — 410 UVP
Poznavaci znacdka: OM - DAC
Vyrobce: LET Kunovice

1.18 Doplinkové informace
1.18.1 Vyjadfeni vyrobce k vrchliku hlavniho padaku

~Hlavni padak, typ HOP — 330, byl vyvijen a je schvalen a vyrabén pro potieby
tandemovych seskoku. Na vrchliku hlavniho padaku jsou pouZity Sniiry SPEKTRA.
Nedochazi u nich k pfetrzeni, opotfebeni je snadno kontrolovatelné na povrchu, ale
pouzivanim se méni nestejnomérné délky. Nejvice se to projevuje na nejméné
zatizenych S8ridrach u stfedu odtokové hrany a na sekundarnich Fidicich Sridrach
ukladanych pri baleni do kupdénovych krouzkt (gumicek). Tato ¢ast fizeni se zpravidla
pouziva pouze pfi podrovnani na pristani. Pri vyrobé je tato vlastnost zohlednéna
moZznosti sefizovani hlavnich a sekundarnich fidicich $ridir podle postupné se méniciho
prubéhu otevirani. Serfizovani se provadi jednoduchym poméreni délek sekundarniho,
hlavniho Ffizeni a délky nosnych $ridr ve Ctvrté rFadeé.
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Nékteri uZivatelé padaku HOP 330 resSi nestejnomérné opotrebeni podle vzoru
dal$ich vyrobcu vrchlikti podobného urceni spojenim hlavniho a sekundarniho fizeni do
jednoho fidiciho poutka a dpravou vzajemnych délek Sndr. Eliminuji tim rozdilnosti
v opotiebeni a mozné nepresnosti pfi baleni na ukor pohodli pilota padaku, ktery musi
provést cely let za pouZziti uplného rizeni. Ovladani padaku vétsi ¢asti odtokové hrany

I v prabéhu hrubého priblizeni vyZzaduje vynaloZeni vétsi sily. Tento zpusob baleni
nema na bezpecnost otvirani padaku vliv. Obvykle se na jedné sadé nosnych Sridr
provede priblizné 600 seskokd. V prubéhu tohoto intervalu se minimalné jednou provadi
sefizeni fizeni. Casto se misto toho provede vyména celého nebo &asti fizeni,

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
PFi odborném zjistovani pricin paraSutistické nehody bylo postupovéano v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory

2.1 Padéakovatechnika

Tandemovy padakovy komplet SIGMA byl fadné zabalen a provozovan dle
platnych smérnic. Technicky stav hlavniho padaku odpovidal udrzbé provadéné
obvyklym zplsobem. K mechanickému poskozeni vrchliku hlavniho padaku doSlo pfi
jeho kontaktu s vétvemi stromu tésné pred dopadem tandemu na zem. Nastaveni fizeni
odpovidalo rozsahu mozného pouziti a na vznik udalosti nemélo vliv. Vrchlik se podle
videozdznamu oteviral soumérné, uplnému otevieni zabranil zavit na Sidrach vytvoreny
mezi ,slidrem® a volnymi konci. Technicka prohlidka, testy funkénosti odhozu hlavniho
padéku, aktivace zalozniho paddku a nasledné provedené pevnostni testy prokazaly
funkénost a spravné zabaleni celého tandemového padakového kompletu.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pro provadéni seskokl padakem, limit
vétru pro padaky typu kfidlo nepfevySoval hodnotu 9 m-s™.

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadki byla fizena RS a provozni sménou, &lenové provozni smény
nemeli vliv na pribéh parasutistické nehody a nemohli ji zabranit.

2.4  ParasSutistka a prubéh kritického seskoku

ParaSutistka byla zkuSend, absolvovala celkem 1 222 seskoku, z toho 70 jako
tandemovy pilot. Pfed kritickym seskokem v dany den provedla za podobnych
podminek Sest tandemovych seskokl. Byla zpuUsobila k provadéni tandemovych
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seskoku. Na feSeni mimoradnych situaci byla teoreticky vySkolena, prakticky odhoz
hlavniho padaku v tandemu nikdy v minulosti neprovadéla.

Provadéla seskok s cestujicim, jehoZz hmotnost byla o 3 kg vysSi, nez pilotkam
tandemovych padaku stanovuje examinator tandemovych seskoku. Tato skutecnost
neméla pravdépodobné vliv na vznik a pribéh parasSutistické nehody.

2.5 Vznik kritické situace

Kriticka situace nastala v okamZziku otevirani hlavniho padaku, kdy doSlo ke
vzniku zavitd na nosnych S$ndrach a padak zacal rotovat. ParaSutistka pravdépodobné
Spatné vyhodnotila vzniklou mimoradnou situaci, kterou nefesila okamzitym odhozenim
hlavniho padaku, ale pokouSela se zavity odstranit. Situace se komplikovala
s pfibyvajicim €asem, kdy na paraSutistku vyznamné pulsobila odstfediva sila. Ta
pravdépodobné zpulsobila posun postroje na jejim téle a let na padaku byl zcela odlisny
od predeSlych bezproblémovych. Oba tyto faktory, stres a to, Ze tuto mimofadnou
situaci feSila pfi tandemovém seskoku poprvé, zpUsobily, Ze se paraSutistce nepodaifilo
nahmatnout uvolfiova¢ odhozu hlavniho padaku, pfestoZe na feSeni této mimoradné
situace byla Skolena. Tandem klesal ve spirale na neovladatelném padaku zvySenou
vertikalni rychlosti, kter4 byla pfed dopadem zmirnéna prolétnutim korunami stroma.
Samotny naraz do zemé byl zmirnén dopfednou rychlosti a vyznamné utlumen bujnou
vegetaci, kterou bylo misto dopadu porostlé. ParaSutistka nemohla za danych
podminek narazu do zemé zabranit.

3. Zavery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

3.1.1 ParaSutistka

e méla platny prukaz paraSutistky umoznujici provadét seskoky na vlastni
odpovédnost a kvalifikaci k provadéni tandemovych seskoku s pasazérem,

e méla odpovidajici zkuSenosti v provadéni seskoku, znala charakter a zplsob
pouziti padakové techniky a feSeni nouzové situace na tomto typu tandemového
padaku,

e provedla vyskok z letadla, zaujeti stabilizované prsni polohy a brzdény pad

standardné,

provedla aktivaci hlavniho padaku pfi mirné rotaci doprava,

pfi nestandardnim otevreni hlavniho padaku neprovedla jeho okamzity odhoz,

snazila se vlastni silou odstranit zavity na nosnych Sndrach hlavniho padaku,

pravdépodobné pod vlivem znaCné odstfedivé sily a stresu se pokouSela
nahmatnout uvolfova€ odhozu hlavniho padaku v mistech, kde se nenachazel,

e pravdépodobné se pohledem nepfesvédcCila, kde se uvolfiova¢ odhozu v danych
podminkach nachazel,

e tvrdy dopad nemohla ovlivnit, protoZe padak se za danych podminek nedal Fidit.
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3.1.2 Padakova technika

¢ méla platny technicky prikaz a platné zakonné pojisténi,

e byla servisovana a udrZzovana v provozu podle podminek vyrobce,

e na 3ilrach se ihned po otevieni hlavniho padaku vytvofily ,zavity”, padak zacal
rotovat, byl nefiditelny a klesal vétsi rychlosti, nez je bézné,

e neméla zadnou technickou zavadu, ktera by branila vytaZzeni uvolfiovace odhozu
hlavniho padaku a nasledné aktivace zalozniho padéku,

e uvolfhova¢ odhozu hlavniho padaku se s velkou pravdépodobnosti nachazel
v poloze nad ramenem parasutistky,

e nebyla vybavena zafizenim, z jehoz zaznamu by bylo mozné urc€it prabéh letu.

3.1.3 Testy a vyzkum

Praktické pokusy provadéné s tandemovym padakovym kompletem pouzitym pfi
kritickém seskoku prakticky vylouCily, ze by cestujici branil hornimi koncCetinami
parasutistce ve vytazeni uvolfiovace odhozu hlavniho padaku.

3.2 PFiginy

PFiCinou paraSutistické nehody byl naraz do zemé ve spirale s velkou dopfednou
i vertikalIni rychlosti v dusledku toho, Zze paraSutistka nezvladla vzniklou kritickou situaci,
tj. klesani na hlavnim padaku ve spirale a nezareagovala na ni okamzitym provedenim
odhozu hlavniho padaku.

4, Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na okolnosti nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

5. Prilohy

NIL

16



	ZÁVĚREČNÁ ZPRÁVA
	Praha

