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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢&i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemského povrchu
PPL(A) Prikaz soukromého pilota letount
CuU Cumulus

E Vychod

FEW Skoro jasno

L Leva (oznaceni drahy)

LKSN Vefejné vnitrostatni letisté Slany
N Sever

NIL Zadny

R Prava (oznaceni drahy)

RWY Draha

SEP land  Jednomotorovy pistovy letoun pozemni (kvalifikace)
THR Prah drahy

uTC Svétovy koordinovany Cas

UcCL Ufad pro civilni letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Pouzité jednotky

°C Teplota ve stupnich Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-")
h Hodina

m Metr

min Minuta



A) Uvod

Maijitel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Moravan, n. p.; 2226 T

Poznavaci znacka: OK-MGF

Misto: LKSN (Slany)

Datum a Cas: 3.6.2017, 11:05 (v8echny Casy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 3. 6. 2017 UZPLN obdrzel od provozovatele ozndmeni letecké nehody
letounu Z 226 T, ke které doSlo pfi pfistani na letisti Slany. Po dosednuti, ve fazi
dojezdu se letoun vyrazné rozkyval a chvili jel po jednom kole podvozku. Pilotovi se
nepodafilo rozkyvani zastavit a rozhodl se opakovat okruh. Po pfidani plynu se letoun
prudce stoCil doprava a vyjel do pole s fepkou, kde se zastavil. Pilot nebyl zranén.
Letoun byl poskozen.

PFiginu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 9. fijna 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

Prubéh letu

Pilot letounu svoji Cinnost popsal tak, Ze provadél pfeskolovani (cv. €. 73) na typ
Z 226 T. V uvedeny den odlétal s instruktorem celkem 9 letl k nacviku letu po okruhu.
Podle vyjadfeni pilota pfi téchto letech vzlety a pfistani vzdy probéhly bez abnormalnich
situaci. Instruktor proto povolil pilotovi provedeni samostatného letu po okruhu na typu
2226 T.

K samostatnému letu pilot letounu Z 226 T uved|, Ze: ,Po letu po okruhu jsem
proved! pristani na drahu 07 leva, samotné podrovnani a pristani bylo provedeno
spravné, k odskoceni nedoslo. Poté se, jiz na zemi, letounu rozkyvala kridla vyraznym
zptisobem, chvili jsem jel v naklonu po jednom podvozkovém kole, rozkyvani se
nedarilo srovnat a rozhodl jsem se opakovat okruh. Po pridani plynu se letoun prudce
stocil doprava, rozhodnuti stahnout plyn a zastavit letoun jsem v kratkém casovém
useku jiz bohuzel neucinil a zastavil se az o fepkovy porost vedle drahy*

Pilotem letounu byl muz, vék 43 let, drzitel prikazu soukromého pilota letount
CZ/FCL/PPL (A) (prikaz ziskal v roce 2014), s platnou kvalifikaci SEP land. Mé&l platné
osveédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy.

Podle udaju v zapisniku letu pilot Iétal na letounech Z 142 a Z 43. V roce 2017 se
preskoloval na typ Z 226 T a do 3. 6. 2017 v€etné na vSech typech celkem nalétal 111 h
22 min, z toho na typu Z 226 T celkem 7 h 7 min. Pfed samostatnym letem na 2226 T
vykonal lety s instruktorem na stejném letounu.

Policie CR provedla u pilota orientaéni dechovou zkoudku s negativnim
vysledkem.

Informace o letounu

Letoun Z 226 T je dvoumistny dolnokfidly jednoplosnik se smiSenou konstrukci,
pevnym hlavnim podvozkem a ostruhovym kolem.

Poznavaci znacka: OK-MGF

Vyrobce: Moravan, n. p.

Rok vyroby: 1958

Vyrobni Cislo: 177

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné do 29. 8. 2017
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 4 152 h 50 min
Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Pohonna jednotka

Motor - typ: WM 6-lll 5

Vyrobce: Zavody Jana Svermy, n. p.
Vrtule - typ: V 503 /1900

Vyrobce: Avia Praha

Letoun byl provozovan pro vilastni potfebu. Na palubé letounu nebylo zadné
zarizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit k rozboru letu. V pribéhu dne 3. 6. 2017,
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pFed kritickym letem, letoun vykonal celkem 9 letu s celkovou dobou letu 1 h 03 min bez
zavad.

Meteorologické podminky

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu pocasi ovlivhoval pfiliv velmi teplého vzduchu od jihu pfed zvinénou studenou
frontou nad Némeckem. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté
letecké nehody nasleduijici:

PFrizemni vitr: 090° -130°/4 — 8 kt
VySkovy vitr: 2000 ft AGL 120°/ 6 kt, +20°C
Stav pocasi: polojasno, beze srazek
Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: FEW CU 4000 - 5000 ft AGL
Turbulence: slaba termicka

Pilot hodnotil stav poCasi v dobé letu jako vyhovujici.
Informace o letisti

Letisté Slany je vefejné vnitrostatni letist€. Provoz probihal ztravnaté RWY
07L/R o rozmérech 760 x 23 m (L) a 760 x 40 m (R), ktera byla v celé délce zpUsobila
provozu. Nadmorska vySka vztazného bodu je 1079 ft (329 m).

Na pravy okraj letiStniho pasu navazovalo pole se vzrostlou fepkou. Pilot byl pfi
letu na spojeni na pfisluSném kmito¢tu Slany RADIO.
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Obrazek €. 1 Situace na misté udalosti
Popis mista nehody a poskozeni

Misto letecké nehody se nachazelo na fepkovém poli, cca 55 m vpravo od
pravého okraje RWY O07R. Letoun po narazu a zastaveni v porostu fepky zuUstal
vyboc€eny o cca 80° vpravo od sméru pristani. Zemépisné soufadnice mista narazu byly
50°12°55,9"'N a 014°05'14,8"'E. Po vytazeni z pole byl letoun pfemistén na misto
ulozeni na LKSN.

Podle technického nalezu opravnéné organizace udrzby dle PART-145 byl
zjistén nasledujici rozsah poskozeni:

e ohnuté listy vrtulové jednotky,
e praskla pfedni maska motoru, v€etné deformace obrysového ramu,



e deformace a trhliny spodniho motorového krytu, obou nosnikih motorového loze,
zadniho ramu uchyceni spodniho motorového krytu a vyfukového potrubi,

e vytrZzeny levy zavés hlavniho podvozku a poskozené tlumice hlavniho podvozku,
e poSkozeny mechanismus ovladani brzdy levého kola,

e deformace levého krytu podvozkové nohy,

e deformace a trhliny levého snimaciho krytu trup-kfidlo,

e deformace pfihradoviny centroplanu v oblasti zadnich zavésu kfidla,

e prorazeny spodni potah v kofenové Casti a deformace spodniho potahu v oblasti
hlavniho nosniku u spodniho zavésu levé poloviny kfidla, deformace potahu
a zeber vnéjSi vztlakové klapky a utrzena trubice snimani rychlosti na levé
poloviné kfidla.

Ohledanim letounu pfi prohlidce nebyly nalezeny dikazy o poruSe, ktera by
vznikla pfed narazem do porostu Fepky.

Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Kvalifikovanost

Pilot mél platnou kvalifikaci a byl zpUsobily letu. Provadél rozdilovy vycvik
k pfeSkoleni na Z 226 T a mél dosud malé pilotni zkuSenosti na tomto typu. Let po
okruhu vykonal na letounu, na kterém byl pfezkou$en instruktorem.

Provozni aspekty

Pilot letounu Z226 T provedl pfistani na RWY 07L a subjektivné hodnotil
samotné podrovnani a pfistani jako spravné provedené. Po dosednuti se letounu
rozkyvala kfidla do té miry, Ze jel v naklonu po jednom podvozkovém kole. Pilotovi se
stranové rozkyvani nepodafilo eliminovat a rozhod| se opakovat okruh po dosednuti.

Po pfidani plynu se letoun prudce sto€il doprava. Pilot s velkou
pravdépodobnosti nestacil aktivné vyloucit smérovym kormidlem nezZzadouci zatacivy
pohyb letounu vlivem zmény otacek vrtule po pfili§ razantnim pfidani plynu. Uvedl, Ze
v dané situaci rozhodnuti stahnout plyn a zastavit letoun v kratkém Casovém useku do
vyjeti mimo RWY neucinil a letoun se zastavil az o fepkovy porost na poli vedle drahy.
Poskozeni letounu vznikla v disledku narazu otacejici se vrtule do zemé a sil
pusobicich na levou podvozkovou nohu a levou polovinu kfidla.

3 Zaveéry
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
¢ pilot mél pro let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

¢ z hlediska dovednosti mél dosud malé pilotni zkuSenosti na typu Z 226 T,



letoun mél platné Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a nebyl zjiStén zadny
dikaz o poruse, ktera by byla pfi¢inou nebo se podilela na letecké nehodé,

nebyl zjistén zadny dikaz o zasadnim vlivu provoznich podminek na prabéh
pristani,

pilot letounu se rozhodl opakovat okruh po dosednuti, protoze se mu nepodafilo
eliminovat stranové rozkyvani letounu v dojezdu,

pravdépodobné pfili§ razantné pfidal plyn a nestacil aktivné vyloucit zatacivy
pohyb letounu vlivem zmény otacek vrtule,

pilot nezvladl zastavit letoun na provozni ploSe letisté,
letoun se zastavil aZ pfi narazu do porostu fepky na poli vedle letisté,

posSkozeni letounu vznikla pfi narazu béhem vyjeti do pole s fepkou.

PFiginy

Pfi¢inou letecké nehody byla chyba pilota pfi opakovani okruhu po dosednuti,

ktera méla za nasledek neudrzeni sméru, vyjeti letounu mimo provozni plochu a naraz
do porostu.

Bezpecénostni doporuceni

UZPLN nevydavéa bezpeénostni doporuéeni.

Pfilohy
NIL





