USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
- PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@ — Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-16-977

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pric¢in vazného incidentu zpusobeného
pristanim letounu C152 na obsazenou drahu
na letisti BRNO / Tufany dne 1. listopadu 2016

Praha
fijen 2017

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentli, eventudlné systémovych nedostatki ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemU(ze byt pouzita pro stanoveni
viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zeme

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

ARP Vztazny bod letisté

ATCo Ridici letového provozu

ATS Letové provozni sluzby

CAVOK Dohlednost, oblacnost a sou€asné pocasi lepSi, nez predepsané hodnoty
nebo podminky

CcC competency check/ ovéreni zpusobilosti ATCo

CTR LKTB fizeny okrsek letisté Brno/ Tufany

°C Teplota ve stupnich Celsia

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)

IAS Indikovana vzdusna rychlost

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)

m Metr

MHz Megahertz

min Minuta

NIL Zadny

QNH Nastaveni tlakové stupnice vySkomeéru pro ziskani vySky nad morem
bodu, ktery je na zemi

RAT Risk Analysis Tool

RWY Draha

TEC Ridici letového provozu, pracovisté TWR

THR Prah drahy

TS technicky sal

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

VFR Pravidla pro let za viditelnosti



A)  Uvod

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, C152
Majitel: MS TRANS, a.s.

Poznavaci znacka: OK-MMB

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, C152
Majitel: Flying Academy s.r.o.

Poznavaci znacka: OK-FAB

Misto: RWY 27, LKTB

Datum a Cas: 1. 11. 2016, v 15:30 (Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 1. 11. 2016 UZPLN obdrzel oznameni o incidentu na LKTB. Ridici letového
provozu - TEC na TWR LKTB povolil pfistani letadlu C152, OK-FAB, na obsazenou
RWY 27, kterou pfredchazejici letadlo C152, OK-MMB, po pfistani jesté neuvolnilo.
Udalost byla vyhodnocena metodikou RAT jako vazny incident.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Ludmila Pavlikova
Clenové komise: Ing. Josef Prochazka
Ing. Petr Vozdecky, RLP CR, s. p.

ZavéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne: 9. fijna 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh udalosti
1.1.1 Okolnosti, které predchazely udalosti

Ridici letového provozu uvedeného dne prevzal sluzbu v 15:20 na pozici TEC.
Na LKTB probihal VFR provoz. V uzivani byla RWY27. Na spojeni s TWR LKTB byla
nasledujici letadla:

o Kirystof 12, vrtulnik EC135, opoustél CTR smérem na severozapad,

e OK-LNC, Z142, prilétal na finale ze severniho prostoru CTR LKTB,

e OK-MMB, C152, provadél vycvikovy let po jiznim okruhu RWY27 LKTB,
e OK-FAB, C152, provadél vycvikovy let v severnim prostoru CTR LKTB,
e OK-SUP, C152, provadél vycvikovy let v jiznim prostoru CTR LKTB,

e OK-BYH, vrtulnik EC135, po nacviku nezdafeného pfiblizeni provadél RNAV
pfiblizeni na RWY27.

Na radarovém zobrazeni TR-7 TEC detekoval opakované $tépeni cili a na zakladé
toho nahlasil tuto zavadu na TS.

1.1.2 Popis udalosti

Prepis radiokomunikace mezi Tufany Véz (FREQ 119,600 MHz) a OKMMB a OKFAB

Cas Volajici Volana Obsah radiokorespondence
uTC stanice stanice
15:23:50 | OKMMB TEC po vétru, zadame o plné pfistani RWY27
TEC OKMMB prodluzte polohu po vétru, na finale, na kratkém
vrtulnik.
OKMMB TEC prodlouzime drahu po vétru na RWY27
15:24:50 | OKEAB TEC complete 360 and proceed... request to proceed
o to Brno airport.
TEC Who was calling Tufany Tower?
OKEAR TEC Tufany Tower, OKFAB, complete 360, request
to proceed to Brno airport for full stop.
TEC OKFAB | OAB it’'s approved. Procced to long final RWY27
OKFAB TEC Proceed to final RWY27, OKFAB.
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15:25:57 | TEC OKMMB | OMB, tocte tfeti zatacku
OKMMB TEC OMB, toCim tfeti zataCku na finale RWY27.
TEC OKMMB | spravné. Pied vami bude Zlin pro plné pfistani
OKMMB TEC pfed nami Zlin na plné pfistani, vizualni kontakt
nahlasime
15:27:12 | OKFAB TEC OKFAB, final RWY27 for full stop
TEC OKFAB | OAB, continue approach
OKFAB TEC Continue an approach, OKFAB. RWY27
TEC oK | W, RIYET. ortén posoenc, i 210" 4
OKMMB TEC OMB, pfistani povoleno, RWY27, opustime bod
W.
TEC OKFAB | OAB, continue approach, expect vacating via
TWY D
OKFAB TEC Continue approaching and expect vacating via
D, OKFAB.
15:30:07 | OKFAB TEC OKFAB, final for landing RWY27.
TEC OKEAR %A\?/|n|?jvgg()27 zlir?(r)(tas. to land, vacated via TWY
OKFAB TEC Cleared to land, vacate via D, OKFAB.
15:30:30 | TEC OKMMB | OMB, pokracujte v pojizdéni, W, na va$e stani.
OKMMB TEC OMB, pokraCujeme v pojizdéni na W.
OKFAB TEC Correction, OKFAB, vacating via B, via C,
OKFAB.
TEC OKFAB | OAB, taxi via C, A to your hangar
OKFAB TEC Taxi via C, A to hangar 10, OKFAB.
15:31:26 | TEC OKFAB | OAB, taxi to your hangar via C, A, report leaving
TWY A
OKFAB TEC Taxi via A... via C, A, leaving to hangar 10,
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OKFAB.

15:32:20 | OKMMB TEC OMB, uvolnili jsme W
TEC OKMMB | na slySenou.
OKMMB TEC naslys.
15:33:37 | OKFAB TEC OKFAB, in front of hangar 10. Thank you for

your service. Good bye.

TEC OKFAB | OAB, good bye

Zaznam radarové situace v 15:24:50

Zaznam radarové situace v 15:25:57



Zaznam radarové situace v 15:27:12

Zaznam radarové situace v 15:29:55

Letoun OK-MMB pfistaval bez zapnutého pfistavaciho reflektoru, letoun OK-FAB
mél pfistavaci reflektor rozsviceny.

1.2 Zranéni osob

NIL

1.3 Poskozeni letadel
NIL

1.4  Ostatni Skody
NIL



1.5 Informace o osobach
1.5.1 ATCo/ TEC

Veék 31 let

Praxe na stanovisti 5 let

Den ve sluzbé v poradi 2

Délka sluzby od zahajeni smény 5hod; 30 min
Délka sluzby od posledniho stfidani 8 min
Platnost kvalifikace do 31.5. 2019

Platnost osvédceni o zdravotni zpUsobilosti 7. 6. 2018

1.6 Informace o letadlech
1.6.1 Letoun OK-MMB

typ: Cessnal52
registraCni znacka: OK-MMB
rok vyroby: 1980
vyrobni €islo: 15284637

1.6.2 Letoun OK-FAB

typ: Cessnal52
registracni znacka: OK-FAB
rok vyroby: 1985
vyrobni €islo: 15286023

1.7 Meteorologicka situace

ATIS Brno:

GOOD AFTERNOON TURANY ATIS INFORMATION MIKE 1531
ILS APPROACH RUNWAY IN USE 27

TRANSITION LEVEL 60

FOR STARTUP AND TAXI CONTACT TURANY TWR
METAR TURANY ISSUED AT 15,30

WIND 210 DEGREES 5 KNOTS

VISIBILITY CAVOK

TEMPERATURE 12 DEWPOINT 7

QNH 1018 HECTOPASCALS

NOSIG

YOU HAVE RECEIVED ATIS INFORMATION MIKE



1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky

Ridici letového provozu kratce pred incidentem detekoval a na TS predal
informaci o Stépeni cill a nespravné korelaci cili na TR7. Proto se pfi fizeni spoléhal
predevSim na vizualni referenci. Pocasi bylo dobré a tento zpusob fizeni umoznovalo.

1.9 Spojovaci sluzba

Posadky predmétnych letadel byly na spojeni na pfislusSném kmitoctu pracoviste
TWR BRNO / Tufany. Z komunikace mezi piloty a RLP byl pofizen zvukovy zaznam.

1.10 Informace o letisti

Letisté BRNO / Turany je vefejné mezinarodni letisté. Pro zabezpeceni letového
provozu se pouziva betonova draha 09/27 o rozmérech 2650 x 60 m. Vztazny bod
letisté - 49 09 05 NO16 41 38 E. Nadmorska vyska letisté je 778 ft/ 237 m. V dobé
udalosti byla draha v uzivani 27. Draha byla Cista, sucha, zpulsobila v celé délce
k provozu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Byly vyuzity zaznamy prostfedkt RLP CR, s. p.

1.12 Popis mista udalosti
K udalosti do Slo na RWY 27 LKTB mezi TWY C aW

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Poskytovatel ATS: RLP CR, s. p.



1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin vazného incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13. Byly pouzity standardni podklady pro Setfeni:

e Radarové zaznamy
e Audiozaznamy
e \yjadreni zuCastnénych

e Provozni dokumentace stanovisté

2 Rozbory

o Komunikace s pilotem letounu C-152, OK-FAB probihala v anglickém jazyce,
komunikace s pilotem letounu C-152, OK-MMB probihala v ¢eském jazyce.

o Na radarovém zobrazeni TR-7 detekoval fidici letového provozu opakované
Stépeni cill a na zakladé toho nahlasil zavadu na TS.

o Posadka letounu C-152, OK-MMB provadéla vycvikové VFR lety po okruhu
s rychlosti na pfibliZzeni cca 80 kt.

o Ridici letového provozu vydal povoleni C-152, OK-MMB k prodlouZzenému
pristani s cilem maximalné snizit as obsazeni RWY, pilot letounu OK-MMB instrukci
potvrdil.

o Pilot letounu OK-FAB byl TEC povolen pokraCovat z prostoru 3. zatacky na
dlouhé finale RWY27, ale pokracoval pfimo na THR RWY27, jeho rychlost letu byla cca
120 kt.

o Pilot letounu OK-FAB tim, Ze zkratil svoji trat’ letu a pokraCoval vyrazné vyssi
rychlosti se pfibliZil k letounu OK-MMB.

o V poloze dlouhé finale dostal pilot letounu OK-FAB povoleni pokraCovat
v priblizeni a instrukci uvolnit RWY po pfistani na TWY D.

o Letoun OK-MMB pfistaval bez zapnutého pfistavaciho reflektoru, letoun OK-FAB
mél pfistavaci reflektor rozsviceny. Tato skuteCnost s nejvétsi pravdépodobnosti méla
vliv na posouzeni skute€ného rozstupu mezi letouny.

) Pilot letounu OK-FAB ohlasil kratké finale a pfipravenost pfistat az po praletu
THR RWY27, letoun OK-MMB byl stale na RWY27.

o Ridici letového provozu vydal povoleni k pfistani pro letoun OK-FAB bez toho,
aby pred tim zkontroloval uvolnéni RWY27 letounem OK-MMB.

o Ridici letového provozu proved| vzapéti kontrolu uvoln&ni RWY, pfi které zjistil,
Ze je letoun OK-MMB stale na RWY27.

. Ridici letového provozu nevydal pfikaz k postupu nezdafeného priblizeni pro

letoun OK-FAB.
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o Pilot letounu OK-FAB pfistal na obsazenou RWY pfesto, Ze s nejvétsi
pravdépodobnosti musel letoun OK-MMB na RWY vidét. Nasledné uvolnil drahu
v rozporu s vydanou instrukci TEC na TWY C misto na TWY D.

o Ridici letového provozu nevydal OK-FAB Zadnou informaci o provozu leticim
pred nim.
o Pilot OK-FAB byl dle pfizvuku zahranicni statni pfislusnik a Ize pfedpokladat, Zze

komunikaci v ¢estiné s OK-MMB nerozumaél.

3 Zavery

Pricinou vzniku vazného incidentu bylo vydani povoleni k pfistani na obsazenou
drahu.

Udalost byla hodnocena dle RAT:
ATM Overall: A3
ATM Ground: A4

4 Bezpecnostni doporucéeni
UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava
RLP CR s.p. pfijal uvedené napravna opatfeni

Operativni napravna opatreni:

- vystfidani ATCo z funkce TEC

- konzultace s oddélenim auditu, dohodnuté vyfazeni ATCo ze sluzeb
- provedena dechova zkouska - vysledek negativni

- informovan peer debriefer CISM o udalosti

Nasledna napravna opatreni:

SAF3152 - Ovéfeni zdravotni zpUsobilosti v ULZ (byla potvrzena bez omezeni)
SAF3153 - Dodate¢ny vycvik na TWR 3DSIM ukon&eny CC (spInéno 15. 11. 2016)
SAF3154- Seznameni ATCo TWR/APP Brno se zavére¢nou zpravou
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