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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk(l ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohladuje, Ze Zavére¢na zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFi€in letecké nehody ¢i incidentu
a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu

VySka zakladny obla¢nosti

Obla¢no az skoro zatazeno

Cumulus

Cirrostratus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Skoro jasno

Kluzak

Vefejné vnitrostatni/Neverejné mezinarodni letisté BeneSov
Stfedni hladina mofe

Zadny

Policie Ceské Republiky

stfedni hladinu mofre

Draha

Polojasno

Horni hranice obla¢nosti

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Koéd omezeni osvéd&eni zdravotni zpusobilosti - korekce poruchy
vidéni do dalky

Koéd omezeni osvéd&eni zdravotni zpusobilosti - korekce poruchy
vidéni do blizka

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h-1)



A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: LET, a.s.

Typ letadla: L 23 SUPER-BLANIK
Poznavaci znacka: OK-0239

Misto udalosti: letisté BENESOV

Datum a &as udalosti: 16.5.2017, 10:24 UTC

B) Informacni prehled

Dne 16.5.2017 UZPLN obdrZel oznameni o letecké nehodé kluzaku L 23 SUPER-BLANIK
na LKBE. Pilot-Z4k (déle jen ,2ak") béhem zakladniho vycviku opravy vadnych pfistani
nespravné reagoval potlaCenim fidici paky béhem opravy vadnych pfistani. Kluzak narazil
tvrdé pfidi do travnatého povrchu RWY 27 s naslednym odskocenim. DoSlo k posSkozeni
kluzdku, Zak a pilot-instruktor (déle jen ,instruktor“) nebyli zranéni.

PFicinu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav PETRZELKA
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRIiCIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA9

Dne 28.11.2017

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. BezpecCnostni doporuceni



1. Faktické informace

Z&k kluzdku L 23 SUPER-BLANIK dne 16.5.2017 provadél zakladni vycvik, Glohu
I/5 Oprava vadnych pfistani dle Vycvikové smérnice pro plachtarsky vycvik GAC/01/2016.
Tuto ulohu jiz Zak dfive létal s jinym instruktorem a ten jej opakované upozorfioval na jeho
pozdni reakce a hrubé zasahy do fizeni. Poté byl Zakovi pfidélen novy instruktor, ktery byl
se vSemi skute€nostmi pfedchoziho vycviku seznamen. Instruktor s Zakem provedli ftfi
vzlety aerovlekem s vySkou vypnuti v 350 — 400 m AGL, pfi€¢emz pfed prvnim vzletem byly
znovu vysvétleny zasady oprav vadnych pfistani. V zaveéru tretiho a kritického letu béhem
pfistani instruktor provedl s pfedepsanou zalohou rychlosti odskok, aby se provéfila
spravnost a v€asnost reakce Zaka na takto vadné pfistani. Ten reagoval rychle, avsak
razance potlaceni zpUsobila prfechod kluzaku do nepfiméfeného Uhlu na pfistani.
Nasledoval naraz pfidé letadla do travnatého povrchu RWY 27 s naslednym odskoCenim
a pfistanim. Po takto tvrdém pfistani byla provedena kontrola stavu letadla. Byla zjiSténa
deformace potahu nabézné Casti pravé poloviny kfidla a poskozeny horni hfeben potahu
trupu v misté pfechodu trup-nabézna hrana kylu. Dechové zkou$ky u obou ¢&lenl posadky
kluzéku provedené PCR byly negativni.

Instruktor: muz, vék 64 let

e drzitel platného priikazu zpUsobilosti letové posadky - pilot kluzaku,
e platna kvalifikace instruktor kluzéaku,

e platné osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy / s omezenim VNL,

e platny vSeobecny priikaz radiotelefonisty.

Zak: muz, vék 59let

e drzitel platného priikazu zpUsobilosti letové posadky-soukromy pilot,
e veden osobni list zaka,

e platné osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy / s omezenim VDL,
e platny vSeobecny priikaz radiotelefonisty.

1.1 Informace o letadle
VSeobecné informace

Letoun L 23 SUPER-BLANIK je dvoumistny celokovovy kluzdk hornoplodné
konstrukce. VétSina Casti kluzéku je vyrobena z duralového plechu, potah je pfipevnén
pomoci nytd. Kluzak ma vodorovné ocasni plochy typu ,T“ které omezuji moznost
poSkozeni pfi pfistani do neznamého terénu. Déle je vybaven kabinou s vétSim
priuhlednym prekrytem, zjednoduSenym kfidlem bez vztlakovych klapek s novymi
koncovymi oblouky bez duralovych vieten a oto€nym zadnim kolem. Je urCen zejména
pro pilotni nacvik vyssi pilotaze.



Typ:
Vyrobce:
Rok vyroby:

Osvédceni letové zpUlsobilosti:

Osvédceni kontroly

letové zpusobilosti:

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni
letadla do provozu:

Pojisténi:

Celkovy nalet:

Pocet letU:

L 23 SUPER-BLANIK

LET koncernovy podnik Kunovice
1990

Platné

Platné

Platné

Platné

3316 h 17 min
8678

1.2 Meteorologickou situaci vypracoval CHMU

Pfizemni vitr: VRB do 6 kt, misty severni az severovychodni do 8 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft MSL 010°/06 kt, 5000 ft MSL 330°/08 kt

Stav pocasi: polojasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblac¢nost: SCT/BKN CI, CU, nejnizsi vrstva FEW/SCT CU

BASE 040-045, TOP 080-095

Turbulence: NIL

Vyska nulové izotermy:  FL 140
REG QNH: 1014 hPa

Vypis ze zprav SYNOP z nejblizSich profesionalnich meteorologickych stanic CHMU
a ACR — Praha/Libus (LIB), KoSetice (KOS), Caslav (LCV) ze dne 16.5.2017.

Stanice | Celkové | Smeér | Dohlednost | Oblacnost-pokryti, | Teplota/
10:00 | pokryti | vétru/sila (km) druh, vySka v (m) R. Bod
UTC (8/8) (m/s) AGL (°C)
LIB 4/8 310°/3 50 3CU1380 | 3CI5700 | 19.9/5.6
KOS 6/8 354°/4 17 4CU1020 | 3CI6000 | 17.8/9.6
LCV 5/8 320°/3 20 3CU1140 | 3CI7200 | 19.3/7.9

Radarovy a satelitni snimek (IR) z 16.5.2017 10:30 UTC (Cervenym kfizkem je oznaCena

poloha letiSté BeneSov).
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V oblasti letisté BeneSov dne 16.5.2017 ve sledovaném obdobi kolem 10:30 UTC bylo
polojasno zpusobené nevyraznou oblasti vy$siho tlaku vzduchu. Teplotni zvrstveni bylo
labilni ve spodni vrstvé troposféry s vyvojem ploché kupovité oblacnosti typu CU.
Dohlednost byla nad 10 km. Teplota v uvedeném obdobi byla kolem 19 °C, vihkost
vzduchu pravdépodobné kolem 55 %. Vitr foukal pfevazné ze severnich smérd 330°
az 020° o rychlosti 5 az 8 kt. VySkovy vitr do hladiny 5000 ft MSL byl stejného sméru jako
pfizemni, tj. o malé rychlosti do 10 kt. REG QNH pro uvedené obdobi byl stanoven 1027
hPa. Nevyskytly se Zadné nebezpe&né meteorologickeé jevy.

1.3 Pocasi v misté letecké nehody )
Z&znam z Provozniho deniku stanovisté dispeCera RADIO LKBE (kopie).

uTC Draha Okruh Vitr Dohlednost | QNH AD | QNH RQ

10:20 24 P 02005 9999 1030 1027

1.4 Informace o letiSti

Vefejné vnitrostatni (nevefejné mezinarodni) letisté BenesSov lezi 5,6 km jihozapadné
od mésta BeneSov. Nadmorska vysSka letisté je 1322 ft (403 m). Letisté ma dvé drahy
o stejnych rozmérech 60 x 750 m, pfiCemz jedna draha je ve sméru 09/27 a druha ve
sméru 06/24.

1.5 Popis kritického letu

Pribéh kritického letu byl odvozen z vypovédi instruktora letu a zaka ve vycviku.
Kluzak nebyl vybaven zapisovatem letovych udajl.

Informace o priibéhu letu od instruktora

Zak se dohodl s vedoucim vycviku na zméné instruktora. Popsal instruktorovi, jakych
chyb se béhem pilotaZze dopoustél u prfedchozich letd a jaké mél predchozi instruktor
vytky k jeho pilotazi. Instruktor s Zakem rozebrali zasady oprav vadnych pfistani. Prvni
dva lety potvrdily pfedchozi poznatky z vycviku, a proto po kazdém letu instruktor provedl!
podrobny rozbor k jednotlivym chybam. Béhem tfetiho letu v 10:16 UTC, kdy termika
vyrazné zesilila, se instruktor v prostoru mezi 3. a 4. zatackou rozhodl ,,zkréatit* na pfistani
drahy 27 skluzem. Na zakladé pfedchozich zkuSenosti, kdy Zak reagoval spravné ale se
zpozdénim, provedl instruktor dle svych slov ,vysoky odskok kluzaku®, aby proveéril
véasnost a spravnost reakce zaka. Zak mél pFiviit brzdici klapky a pfimé&fenym
potlaenim fidici paky prevést kluzak opét do spravného uhlu na pfistani. DalSi fazi letu
bylo dokonleni pfistani podrovnanim s postupnym oteviranim brzdicich klapek.
Instruktorem byl Zak upozornén, aby nedoslo k nezadouci prodlevé v reakci. Nasledovalo
prudké potlaceni kluzaku Fidici pakou ve vysce cca 1,5 az 2 m. Pfi rychlosti cca 80 km/h
kluzak narazil pfidi do zemé cca 170 m od prahu drahy 27. Instruktor doslova uvedl:
~Jeho reakce byla tak neocekavana, ze i kdyz jsem mél lehce ruku na Fizeni, nezabranil
Jjsem tomu, aby se Zak do této situace dostal a nestihl jsem véas zareagovat na jeho
prudké potlaceni ridici paky. Pokracovali jsme jeSté cca 150 m ve vybéhu, pri vyjezdu
Jjsme vybocili vpravo (na sever) mimo drahu, abychom ji neblokovali pro dalSi provoz.”
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Informace o prabéhu letu od zaka

Zak tuto Glohu jiz létal dfive, a to tfikrat, dne 11.5.2017 s jinym instruktorem.
V poletovém rozboru instruktor zakovi vysvétlil, Zze b&éhem opravy vadného pfistani sice
reaguje, ale pozdé a pomalu. Poté byl Zakovi pfidélen novy instruktor. Ten na zakladé
ziskanych informaci z pfedchozich letd znovu Z&kovi zdUraznil, aby bé&hem opravy
vadného pfistani reagoval v€as pfivienim brzdicich klapek a potlacenim Fidici paky, aby
letadlo neztratilo rychlost a nedoSlo tak k padu letadla. BEhem naslednych dvou dalSich
letd nebyly vdechny reakce Zaka jesté prfiméfené. Zak doslova uvedl: ,Poté, co instruktor
provedl vysoké vyplavani kluzaku, jsem ziejmé opét nezareagoval véas, nebot mé
instruktor v prabéhu opravy opét upozornil, pro¢ nereaguji. Tohoto upozornéni jsem se lekl
a nespravné reagoval®,

Zvysenou motivaci a soustfedénim se zak snazil dosahnout spravné rychlosti reakce
pro zavieni brzdicich klapek a potlaeni Fidici paky. Tato pfemira motivace a opakované
upozorfnovani na chyby v pilotazi vedly ktomu, Zze béhem tfetiho letu s instruktorem
zareagoval nepfiméfené a nespravné. Misto, aby Zak okamzité posunul vpfed ovladani
brzdicich klapek a s citem potladil fidici paku, brzdové klapky sice zavfiel okamzité,
ale zaroven rychle a hrubé potlacil fidici paku v obavé ze ztraty vztlaku kluzdku. Kluzak
tak prevedl do strmého Uhlu klesani a vzhledem k malé vySce nad RWY ho jiz nestadil
zpatky podrovnat. V disledku toho doSlo k narazu predni Casti letounu do travnatého
povrchu drahy. Letoun pak pokracoval ve vybéhu po draze aZ do Uplného zastaveni.

Obr. €. 1: Misto narazu pfidé kluzaku do RWY



Obr. &. 2: PoSkozeni pfidé kluzaku

Obr. €. 3: Detail deformace potahu horni nabézné &asti kfidla



Obr. €. 4 : RoztrZzeny horni hfeben potahu v misté pfechodu
trup-nabézna hrana kylu.

1.6 Nalez kontroly servisni organizace

1.6.1 Kridlo (prava polovina)

Deformace potahu horni nabézné c¢asti.

Deformace vyztuhy spojujici pfedni zavés kfidlo-trup.

Prohnuty prostfedni podélnik na hornim potahu nabézné hrany mezi zebry 1 — 3.
Praskly lem nabézné ¢asti 3. zebra u vSech 3 podélnika.

Praskly lem nabézné ¢asti 5. Zebra u horniho potahu na dvou mistech.
Deformace plechu 1. Zebra u horniho potahu kfidla.

Poskozeny hfidel ovladani vzdusné brzdy na 1. Zebru.

Horni a dolni zavés pravé poloviny kfidla mimo toleranci, viz Nalez kontroly.

1.6.2 Trup

2

Roztrzeny potah 7. pfepazky vpravo nahofe v délce 30 cm.

Velka vina na potahu 5. pfepazky v horni levé ¢asti u pfedniho zavésu.
Velka vule mezi vidlici a zavésem podvozku v horni a dolni poloze.
PosSkozeni povrchu levého horniho zavésu trup-kfidlo.

Trhlina ve spodni levé Casti zavésu podvozku mezi pfepazkou zavésu a ovalnym

profilem s otvorem 14H8.
Poskozeny horni hfeben potahu trupu v misté pfechodu trup-nabézna hrana kylu.

. Rozbory

2.1 Pocasi

Meteorologické podminky v misté udalosti, tzn. dohlednost, smér a sila vétru, kterée
jsou dolozeny ve zpravé, nebyly spolupodilejicim se faktorem na letecké nehodé. Zadna
ze slozek vétru neprekraCovala omezeni L 23. Pocasi pro ulohu 1/5 Oprava vadnych

pristani bylo vyhovuijici.



2.2 Letiste

Letova Cinnost toho dne na letiSti LKBE nikterak vyznamné neomezovala vycvik a tim
nekladla zvySené naroky na pozornost posadky GLD.

2.3 Vycvik

Jednalo se o tfeti pfistani v pofadi, které zak provadél s instruktorem a mélo za ukol
provéfit spravnost reakce Zaka pfi opravé vadného pfistani. Dne 10.5.2017 bylo vedoucim
vycviku rozhodnuto, aby v pofadi tfetiho instruktora nahradil novy instruktor. Nalet
instruktora za rok 2016 byl 11 hod a 13 min. Nélet od 18.1.2017 do 16.5.2017 byl 2 hod
a 27 min. Zvypovédi obou piloti je zfejmé, Ze reakce zaka doposud nebyly zcela
adekvétni, a proto si vyZadovaly zvySenou pozornost instruktora. Lety s novym v poradi
Ctvrtym instruktorem znamenaly pro Zaka ve vycviku zvySenou motivaci, ktera vedla
k nepfiméfené reakci b&éhem opravy vadného pfistani. Dle Osnovy vycviku, pokud
to instruktor stanovi, se lze vratit ke kterémukoliv jiz splnénému cviCeni, aby bylo
dosazeno dostate¢né urovné vycviCenosti Zaka. Instruktor by mél vzdy zabranit
nepfiméfenym nebo nespravnym reakcim v pilotazi Zzakovi ve vycviku. Instruktor byl
obeznamen s drovni vycviCenosti Zaka. Ackoliv mél béhem kritického letu ,lehce ruku na
fizeni*, nestihl v€as zareagovat na pfilis prudké potlaceni Zaka b&éhem opravy pfistani.

w

. Zavéry

e Piloti byli zpUsobili k letu.

Dechové zkoudky u obou &lent posadky kluzaku provedené PCR na pritomnost
zakazanych latek byly negativni.

Kluzak mél platné osvédc&eni letové zplsobilosti a byl zpUsobily k letu.

Pocasi vyhovovalo letovému ukolu.

Byla provedena zména instruktora, v poradi Ctvrta.

Pfedletova priprava byla provedena se zaméfenim na predchozi chyby.

Byla zfejma vysoka motivace Zaka na v€asnou reakci béhem opravy vadného pfistani.
Instruktor nereagoval predepsanym zplsobem a v€as na chybu Zaka.

Poskozeni kluzaku bylo zpusobeno pfimym narazem do zemé s naslednym pfenosem
sil do konstrukce a potahu kluzaku.

Pricina

PfiCinou letecké nehody bylo, Ze instruktor nezareagovat na hrubé potlaceni fidici
paky Zaka ve vycviku.

4. Bezpecnostni doporuceni

wvrwve v

Vzhledem k pFiciné letecké nehody UZPLN nevydava bezpednostni doporuéeni.
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