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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny ¢i
odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry vni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatieni, ktera by
zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné
zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny d&i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro
uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: fyzick& osoba

Vyrobce a model letadla: amatérska stavba provadéna majitelem, D8 Straton
Moby Dick

Poznavaci znacka: bez poznavaci znacky

Misto udalosti: pole cca 900 m severné od obce Dolni Némdi

Datum a Cas: 23. zarfi 2016 v 15:30 (vSechny ¢asy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 23. zafi 2016 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& UL letounu D8
Straton na poli cca 900 m severné od obce Dolni Némci. Pilot provadél se svym
amatérsky postavenym UL letounem pojizdéni na vlastnim pozemku za ucCelem
odstranéni problém( s nové nainstalovanym motorem. Pfi poslednim pokusu se UL
letoun béhem pojizdéni nejprve prudce otoCil doprava a nasledné se odpoutal od
zemé. Po vzletu letél nizko nad zemi po kruhové trajektorii v pravém naklonu, ktery
se nahle zvétsil a UL letoun narazil do zemé. Narazem byl UL letoun zni¢en. Pilot
utrpél zranéni, kterym na misté podlehl.

Nahodny svédek neprodlené informoval telefonicky slozky 1ZS a az do pfijezdu
RZS poskytoval pilotovi laickou prvni pomoc.

V den letecké nehody zahdjili inspektofi UZPLN ve spolupraci s Policii CR
zjiStovani pricin letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK ]
Clen komise: Ing. Zdenék FORMANEK )
plk. doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 8. ledna 2018

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni

PwpNPE



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu
1.1.1 Okolnosti pfedchazejici udalosti

Pilot poslednich 14 dnuU pfed leteckou nehodou pravidelné dochazel na svj
soukromy pozemek za obci Dolni Némci, ktery pouzival jako plochu SLZ. Na této
ploSe testoval svlj udajné ftreti v poradi vyrobeny UL letoun. Opakovanym
pojizdénim po ploSe se pravdépodobné snaZil odstranit problémy s motorem, které
mél po jeho instalaci na UL letoun.

1.1.2 Popis kritického letu

Pribéh kritického letu byl odvozen z vypovédi svédka, ktery pohyb UL letounu
pozoroval z polni cesty, vedouci z obce VIEnov do Dolniho Ném¢éi. KdyZz v osobnim
letoun, ktery pojizdél po ploSe smérem na jih. Zastavil vozidlo, vystoupil z néj
a pocital s tim, Ze se pilot na jiznim konci plochy s UL letounem otoCi a pojede zpét
k nému. K pribéhu kritické faze letu doslova uved!: ,Kdyz bylo letadlo asi v poloviné
vzletové drahy, v misté zlomu na horizontu smérem z kopce doli a jelo po levé
strané, tak se prudce otocCilo doprava smérem k poli, jelo po vzletové draze a tésné
pred polem se jiZ letadlo vzneslo. Po vzletu se neustale naklanélo vpravo ve stejném
uhlu letoveé drahy, kopirovalo stejny radius a potom se prudce otocilo vpravo kolem
krfidla a spadlo cumakem k zemi. Jakou casti letadlo narazilo do zemé, jsem nevidél,
mél jsem to schované za horizontem®. Po narazu UL letounu do zemé svédek ihned
nastoupil do svého vozidla a rozjel se pfes pole pfimo k mistu letecké nehody.
Béhem jizdy telefonicky kontaktoval zachrannou sluzbu a po pfijezdu na misto
nehody poskytoval laickou prvni pomoc v souladu s instrukcemi operatorky. Za chuvili
pfibéhli na misto dalSi dva lidé a spoleCné se pokusili bezvladné télo pilota vyprostit
z trosek havarovaného UL letounu. To se jim vSak do pfijezdu slozek 1ZS nepodaifilo.
Pilot svym zrané&nim na misté podlehl.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 PosSkozeniletadla

Ultralehky letoun byl narazem levé poloviny kfidla a pfidé do zemé& zcela
zniCen. Leva polovina kfidla byla zlomena ve vzdalenosti cca 80 cm od centroplanu.
Prava polovina kfidla zuUstala nepoSkozena. Predni &ast trupu byla narazem
roztfisténa a zlomena v misté pfed podvozkem. Ocasni nosnik za kabinou byl
zlomeny. Motorové loze, motor a vrtule nejevily vnéjSi znamky poskozeni.
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Obr. ¢&. 1: Trosky UL letounu na misté letecké nehody (rano 24. zafi 2016)

1.4  Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nevznikla Zadna Skoda.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje
e muz, vék 68 let,
e nebyl drzitelem pilotniho prikazu,

e nebyl drzitelem osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti.

1.5.2. Letecké zkuSenosti

Pilot mél udajné 20leté zkuSenosti s létanim s UL letouny. Za tuto dobu mél
postupné svépomoci postavit tfi UL letouny. Létani se vénoval jako samouk. Po
prestéhovani do nového mista bydlisté, pfed Sesti lety, si za obci Dolni Némci
zakoupil pozemek, ktery vyuzival jako plochu SLZ pro vlastni potfebu. Nebyl ¢lenem
LAA CR, v jeho osobnich pisemnostech nebyl nalezen zadny zadznam o teoretickém
a praktickém leteckém vycviku a nemél zadny zaznam o provadénych letech. Nebyl
u néj nalezen ani prukaz pilota SLZ.



1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Ultralehky letoun typu D8 Straton Moby Dick je sportovni Iétajici zafizeni. Jedna
se 0 dvoumistny, jednomotorovy, vzpérovy hornoplosSnik smiSené konstrukce se
sedadly za sebou, s dvoukolovym podvozkem a ostruhou. U havarovaného UL
letounu byla pfedni ¢ast trupu i zadni valcova Cast trupu tvofena jako pfihradova
konstrukce potaZzena laminovanou preklizkou. Kfidlo bylo celodfevéné konstrukce
obdélnikového pudorysu. Motylkové ocasni plochy byly stejné konstrukce jako kfidlo.

Pohonnou jednotku tvofil motor Rotax 503 UL o vykonu 50 HP s ftfilistou vrtuli
Woodcomp classic.

Ultralehky letoun:

Typ: D8 Straton Moby Dick

Vyrobce: amatérska stavba provadéna majitelem
Rok vyroby: nezjistén - pravdépodobné rok 2016
Technicky prikaz: nebyl vydan

Celkovy nélet: nezjistén

Zakonné pojisténi: nesjednano

Pohonna jednotka:

Motor - typ: Rotax 503 UL

Vyrobni Cislo: 3787818

Rok vyroby: 22. bfezna 1989

Vrtule - typ: Woodcomp clasic 150/3/R

1.6.2 Provoz UL letounu

Ultralehky letoun byl vyroben soukromym majitelem podle Navodu ke stavbé
dvousedadlového UL letadla D — 8 — Straton - ,Moby Dick" a vykresové dokumentace
zpracovaneé Ing. Oldfichem OlSanskym, CSc. Vyznamna Cast této dokumentace byla
nalezena v misté trvalého bydlisté pilota. Pilot provadél stavbu UL letounu
pravdépodobné sam bez vedeni stavebniho deniku, pouze si délal obcCasné
poznamky, nakresy a vypocty na volné listy papiru.

1.6.3 Nalezena dokumentace k UL letounu

Osobou blizkou byly komisi pfedany plastové desky s timto obsahem:

Navod ke stavbé dvousedadlového UL letadla D — 8 — Straton - ,Moby Dick".
Cast vykresové dokumentace.

PFirucka k letecké vrtuli, vrtulova kniha.

Sada fotografii s detaily jiného UL letounu D8 Straton.

Neékolik listd poznamek a nacértka.

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace v cCase 15:30 vychazela z odborného odhadu
pravdépodobného pocasi v misté letecké nehody vypracovaného CHMU pro 23. zafFi
2016.



VSeobecné informace o pocasi.

Situace: Uzemi Ceské republiky bylo od jihu pod vlivem rozsahlé oblasti
vysokého tlaku vzduchu.

Prizemni vitr: 300-030°/4 -8kt

VySkovy vitr: 2000 ft AMSL 270° / 8 kt

Stav pocasi: obla¢no, beze srazek

Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: BKN Ac, Sc, Cu, nejnizsi vrstva SCT Sc, Cu, BASE
5000 — 6000 ft AGL

Turbulence: NIL

Vyska nulové izotermy:  FL 085

Namraza: NIL

REG QNH LKAA 15/18: 1022 hPa

1.7.1 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice HoleSov (LHO)

X Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru Oblag:nost Te? lota
Cas [km] vétru | vétru [ki] [kt [osminy/ft | [°C]
AGL]
15:00 20 330° 6 NIL 1Cu/4600 18,9
16:00 20 350° 4 NIL - 17,9
1.7.2 Vypis ze zpradv SYNOP z meteorologické stanice Brno-Turfany (LTB)
x Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru OblaanSt Te? lota
Cas [km] vétru | vétru [ki] [kt [osminy/it | [*C]
AGL]
15:00 40 010° 4 NIL 1Cu/5000 19,4
16:00 40 030° 4 NIL 4Ac/8000 19,0

23.09.2016 15:30 UT ./

—

i- s .,
LKKU je oznacena kriizkem
V prostoru letecké nehody prevladalo oblaéné pocasi. Oblacnost typu As a Sc
se nasouvala od severozapadu. Vitr pfi zemi val ze smért 320 — 020° a dosahoval

rychlosti 4 — 8 kt. Teplota pfi zemském povrchu dosahovala hodnoty kolem 18° C.
V prostoru se nevyskytovaly Zadné nebezpecné povétrnostni jevy.

Obr. ¢. 2: Radarovy a satelitn snimek, poloha



1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky

Soukromy pozemek pouzivany jako plocha SLZ nebyl vybaven Zadnymi
radionavigacnimi ani vizualnimi prostiedky.

1.9 Spojovaci sluzba
Ultralehky letoun nebyl vybaven zadnymi radiotelefonnimi prostredky.

1.10 Informace o letiSti

Pozemek, na kterém se pilot se svym UL letounem pohyboval, je
neregistrovana plocha SLZ. Travnaty, od severu se svaZujici pas o rozmeérech
cca 20 x 480 m je orientovan pfiblizné ve sméru 190° / 010°. Po levé a pravé strané
plochy se nachézeji pole bez pfekazek, podél vychodniho okraje vede polni cesta
spojujici obce VIEnov a Dolni Némc¢i. Nad severnim okrajem plochy vedou draty
vysokého napéti. Jizni okraj plochy je ohrani€en stromofadim vzrostlych stromu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na UL letounu nebylo nainstalovano zadné vybaveni, jehoz zdznam by bylo
mozné vyuzit k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody bylo zorané pole po sklizni kukufice. Ultralehky letoun
dopadl| cca 250 m zadpadné od stfedu plochy, z které uskute¢nil vzlet. Pfesna poloha
mista dopadu je uvedena v nasledujici tabulce.

v zemépisnych soufadnicich: N _48°58°52"
pisny : E 017°34 44"
nadmoiska vyska: 315 m

Obr. ¢. 3: Misto letecké nehody a pozice svédka

8



1.12.1 Ohledéani trosek na misté letecké nehody

Ultralehky letoun narazil do zemé pod strmym uhlem, s velkym naklonem a po
narazu zustal leZet na bfiSe. Narazem doslo ke zborceni konstrukce prostoru pfedni
pilotni kabiny a k deformaci pfedni ¢asti trupu. Trup byl ve stfedni ¢asti, cca 80 cm za
pylonem motoru, deformovan a ¢astec¢né prolomen. Motylkové ocasni plochy nebyly
poSkozené, z jejich pravé poloviny bylo uvolnéno kormidlo. Vyztuzné lano na prave
strané trupu bylo v zadni €asti trupu vyviéknuto z upeviovaci ocnice. Leva polovina
kifidla byla cca 80 cm od spojeni s centroplanem zlomena a otofena smérem
dozadu. Na okrajovém oblouku byla stopa od hliny po kontaktu se zemi. Leva vzpéra
byla upevnéna v zavésech, ale byla zlomena. VSechny zavésy kfidla byly spojeny
Cepy s maticemi, které byly zajistény zavlaCkami. Na UL letounu chybély kryci panely
centroplanu mezi polovinami kfidla.

Motorovou jednotku tvofil motor Rotax 503 UL a ffilista vrtule Woodcomp. Motor
byl upevnén k zavésim motoru. Byl propojen bowdeny s ovladacimi prvky v pilotni
kabiné. V pryZovém palivovém potrubi byl benzin. Karburatory se vzduchovymi filtry
na motoru nebyly poSkozeny. Remen nuceného chlazeni motoru nebyl poskozen.
Tlumi¢ vyfuku byl nasazen na bloku motoru. TrFilistd vrtule byla spravné
nainstalovana v tlaéném usporadani.

Palivova soustava letadla byla tvofena palivovou nadrzi nainstalovanou za
zadni sedackou na podlaze pilotni kabiny. Byla cca do poloviny naplnéna benzinem
a jeji vicko bylo zam&eno visacim zamkem. Palivové potrubi bylo pryZové, v celé
délce neposkozené. V palivoveé instalaci bylo palivové Cerpadlo a filtr.

Oba prekryty zadni a piedni pilotni kabiny byly rozbité. Ctyfbodové
bezpeénostni pasy byly na obou sedadlech zapnuty - nepouzity. Pfistrojova deska,
vytrzenad z mista instalace, byla osazena zakladnimi pfistroji pro kontrolu letu.
Z pravé bocnice byla vytrzena péaka fizeni, prvky pro ovladani motoru byly vytrzeny
z levé bocnice. Pedaly nozniho fizeni byly vylomeny z mista upevnéni.

1.12.2 Zkoumani trosek na pracovisti UZPLN

Trosky UL letouny byly po pfevozu do hangaru UZPLN zvazeny. Jejich celkova
hmotnost byla 299 kg v&etné zbytku paliva v nadrzi.
Nasledné vazeni jednotlivych &asti trosek havarovaného UL letounu:

Nazev vazené Casti UL letounu Hmotnost Casti
Leva polovina kfidla 42,4 kg
Prava polovina kfidla 42,4 kg
Motor a reduktor 40,0 kg
Tlumi€ vyfuku 5,2 kg
Vrtule 3,8 kg
MOP a valcova ¢ast trupu 22,6 kg
Trup a kola 135,6 kg
Celkova hmotnost bez paliva 292,0 kg

Pozn.: Konstruktérem uvadéna hmotnost prazdného UL letounu se pohybuje
v rozmezi 180 — 195 kg.

PFi podrobném ohledani jednotlivych prvka pohonné jednotky bylo zjisténo, Ze
téleso tlumice vyfuku bylo upraveno z pfedepsané délky 720 mm na délku 420 mm.
Listy vrtule typ Woodcomp byly nastaveny na uhel 17°. Pfidané elektrické palivové
Cerpadlo v palivové soustavé UL letounu bylo instalovano na levém boku pilotni
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kabiny. Palivovd nadrz byla zabudovana za zadni sedaCkou na podlaze pilotni
kabiny. Jednotlivé prvky Fizeni byly funkéni a spravné instalované.

1.13. Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou smrti pilota byla mnohocetna poranéni, pfedevsSim pak
poranéni hrudni srdeCnice. Pilot zemfel kratce po narazu letounu do zemé.

Ze soudné lékarfského a letecko-lékafského hlediska Ize uvést, Ze na postavu
pilota sediciho v pilotni sedacce, pusobilo tupé nasili velké intenzity na vétsi ploSe
zepredu a zespodu. Vznik zranéni Ize dobfe vysvétlit mechanismem letecké nehody
— narazem letounu pod strmé&jSim uhlem padu, se zmacknutim téla v troskach. Obé
horni kon&etiny mél pilot pokréeny v loketnich kloubech, na pravé ruce byla povrchni
poranéni. Leva ruka méla otiskova poranéni na hrbetu v oblasti 4. az 5. zaprsti.
Prava noha byla vzepfena pod palubni deskou, nejspiSe v blizkosti, &i pfimo na
noznim Fizeni predmétného UL letounu.

Nebyly zjistény jiné urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch na palubé
apod.

Pfi pitvé byly zjiStény chorobné zmény odpovidajici véku zemfelého, nikoliv
vSak takove, které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace nebo by je bylo
mozné klast do pficinné souvislosti s umrtim pilota.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi pilota zjistén alkohol. Nebyla prokazana
pritomnost alkoholu, drog ani pro let zakazanych Iéka.

Hmotnost pilotova téla pfi pitvé byla 70 kg v€etné odévu.

Nebylo provedeno biochemické vysSetfeni somato-psychického stavu z divodu
kratkodobého pfezivani (zakrvaceni hrudniku po ruptufe srdec€nice).

Soudné-lékaiskou expertizou nebyla u pilota prokazana zdravotni pfi€ina, ktera
by mohla souviset se vznikem pfedmétné letecké nehody.

1.14 Pozar
Na misté letecké nehody nedoslo ke vzniku pozaru.

1.15 Patrani a zachrana

Leteckou nehodu oznamil svédek telefonicky slozkam 1ZS. Patrani nebylo
organizovano. Pilotovi byla po nehodé poskytnuta laicka prvni pomoc, ale nasledkim
zranéni na misté podlehl.

1.16 Testy avyzkum

Dne 2. listopadu 2016 byla provedena prohlidka motoru ROTAX 503 UL,
vyrobni &islo 3787818 u specializované firmy. U&elem bylo zjistit rozsah poskozeni
motoru a posoudit stav vSech jeho €asti s ohledem na moznou souvislost se vznikem
letecké nehody. Dle zjisténych zaznamu byl motor naposledy servisovan v roce 2007
s doloZzenym naletem 150 motohodin. Dle provedeného méfeni a vrstvy karbonu byl
od té doby provoz motoru minimalni.

Rotax 503 UL je dvouvalcovy fadovy dvoutaktni vzduchem chlazeny motor.
Zkoumany motor instalovany na UL letounu D8 Straton byl chlazen proudem
vzduchu od ventilatoru. Ventilator byl pohanén klinovym femenem od klikové hfidele.
Motor byl mazan smési benzinu s 2% oleje. Motor byl vybaven dvojitym
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bezkontaktnim kondenzatorovym zapalovanim s magnetem, dvéma karburatory se
Soupatkem a jednim pneumatickym palivovym c&erpadlem. Pohon vrtule byl
zabezpeCen pfes namontovany reduktor typu “B“ (pfevodovy pomér klikovy
hfidel : hfidel reduktoru je 2,58 : 1) s mechanickym tlumenim torznich kmitu.

1. Stav pohonné jednotky po nehodé:

Pohonné jednotka — blok motoru ROTAX 503 UL a reduktoru byl cely bez
povrchového poskozeni. Sbérné vyfukové potrubi bylo originalni. Klinovy femen byl
originalni, napnuti volngjsi, ale Cinnost bez zavad. Klikovy hfidel, valce a pisty byly
mastné, na povrchu bylo malé mnozstvi karbonu. Zespodu pistd nebyly zjistény
zadné stopy po karbonu. Pistni krouzky byly volné. Klikovy hfidel se v karterech
otaCel hladce. Naméfena hodnota hazivosti u magneta byla 0,05 a u reduktoru 0,03.
Pisty byly bez znamek pfidfeni, Cisté a mastné. Namérené hodnoty u pistl a valcu se
téméf shodovaly s hodnotami naméfenymi v roce 2007. Hodnota hazivosti pfiruby
reduktoru na prdméru 86 mm méla hodnotu 0,01. Pfedpéti talifovych pruzin
a pulmeésicky byly v porfadku. Mnozstvi oleje v karteru odpovidalo poméru oleje
v benzinu 1:50. MnozZstvi olejové napiné bylo spiSe vice. Stav ozubenych kol bez
zavad.

2. Palivovy systém motoru:

V plovakovych komorach byly zbytky mastného benzinu, plovaky byly
v pofadku. Na karburatoru bylo originalni tovarni otryskovani: 158-45-2,70-11K2-
NP3-LSO, pryzové pfiruby karburatord bez zavad. Pouzité vzduchové filtry byly
témér nové.

3. Stav a funkénost zapalovani:

Zapalovani bylo funkéni vCetné indukCnich civek. Obé svicky byly funkéni,
izolatory byly tmavsi, odpor (tlumivka) byl v pofadku. Hodnota statoru: 3,5/ 0,2 Q
2x-2,6 / 0,5 Q, kondenzatory 0,286 / 0,337 uF. Kontakty byly vytluCené, hodnota
predstihu 2.20 / 2,27. Koncovky na svi¢ky byly v pofadku.

4. Vysledky prohlidky motoru:

Motor ROTAX 503 UL vyrobni Cislo 3787818 nevykazoval Zadné zavady a v
dobé letecké nehody byl v pIné funkénim stavu. To dokazuje provedena kontrola
zapalovani, palivo v karburatorech a vnitini stav motoru.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Ultralehky letoun byl amatérsky postaven majitelem, ktery ho chtél
pravdépodobné provozovat za ucelem rekreacniho Iétani.
1.18 Doplrikové informace

1.18.1 Navod ke stavbe dvousedadloveho UL letadla D — 8 — Straton - ,Moby Dick*
str. 14 a 15, kapitola 10. SERIZENI LETADLA.
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10. SERIZENI LETADLA.

Poloha tézZisté, kterd dJje Jjednim =z nejdﬁlefitéjéich udaja, se
zjisti vaZenim podle obr.15 staéi 3 osobni vdhy. Vzddlenost
tézisté za osou kol se vypoéte podle vzorce:

Gy . 1

W =
T
G

kde Gz je tiZe /vadha/ odeétend od zadni vahy pod ostruhou a G je
celkovd tiZe letounu /soucet vSech udajd na vahach/.

_T_,!LC_XT

Obr.15 - VaZeni letadla pro vypolet polohy tézisteé

Pfi vaZeni sedi na pfedni sedaéce pilot a letadlo je vodorovné
Druhy pilot polohu t&Zisté za letu neovlivni, proto%e sedi tZEZé
presné v té2isti. Vypoétend poloha téZisté musi odpovidat uda jim
na vykrese, tj. 3%0 az f20mmod osy kol. Jinak je nutny posuv
kridla podle potfeby doptedu nebo dozadu.

1.18.2 Pisemné zaznamy provadéné pilotem v pribéhu amatérské stavby, které byly
nalezeny mezi technickymi vykresy a navodu ke stavbé.

R \ |
| = 4600
,-'.'-;:'.’AE--.{fX--"- = -;_ {i"' 4
s [_Z/,ﬂ'ffi‘:ﬁ_g-,__. A7 é ﬂ—f t
mhegonr Ao ] —
: b ytad Gz =38
ol gt LF BT
“r Lkt Ao G j?/& G=318
vy fea
=T /" /ng '5—'
At e ' 2
A
41 %3
T

Obr. ¢. 4: Pisemné podklady zhotovené pilotem pro vypocet hmotnosti a téZisté
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1.18.3 Provedeni vypocCtu vzdalenosti t€zisté za osou kol podle navodu ke stavbé
a Udaju z vazeni, které provadél pilot UL letounu.

X7 = (Gz : |) :G
Xt = (38 -4600):318
X1 =549,68 mm

Vypocitana poloha tézisté neodpovida udajum na vykrese, kde povolené
rozmezi polohy tézisté je 340 az 420 mm od osy kol smérem dozadu.

1.19 Zpuasoby odborného zjisSt'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L 13.

2 Rozbory

Skute€nosti sméfujici k ur€eni pfiCiny letecké nehody vyplynuly z ddkazu
nalezenych v troskach UL letounu, z vysledkd prohlidky mista letecké nehody,
informaci  ziskanych z vypovédi ocitého svédka, z nalezené dokumentace
a z provedenych vypoctu a expertiz.

2.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot nebyl drzitelem pilotniho prikazu a osvédCeni zdravotni zpuUsobilosti
opraviujiciho jej klétani na UL letounech. V dobé letecké nehody nemél dle
pitevniho protokolu zdravotni problémy a nebyl pod vlivem alkoholu ani jinych, pro let
zakézanych latek.

Jestli pilot let planoval, nebo doSlo k nahodnému odpoutani UL letounu béhem
pojizdéni, se nepodafilo jednoznacné prokazat. Nemél prakticky zadné zkuSenosti
s fizenim konkrétniho UL letounu. V dobé& kritického letu nebyl pfipoutan
bezpeclnostnimi pasy.

2.2 Ultralehky letoun

Byl amatérsky postaven podle navodu a vykresové dokumentace vyhotovené
konstruktérem daného typu. V nalezenych dokumentech nebyl objeven stavebni
denik ani zaznamy o postupu stavby a proto nelze posoudit, do jaké miry byla
doporuc€eni konstruktéra stavitelem dodrzena. Zkoumanim trosek UL letounu bylo
jednoznacné prokazano, ze hmotnost prazdného UL letounu byla pfekro€ena o vice
nez 100 kg a poloha tézisté byla mimo povoleny rozsah o 130 mm za mezni zadni
polohou. Tyto skute€nosti mély negativni vliv na ovladani UL letounu a jeho letové
charakteristiky.

Nevhodné umisténi pfidaného elektrického palivového Cerpadla a neodborné
zasahy do konstrukce pohonné jednotky (Uprava télesa tlumice vyfuku z pfedepsané
délky 720 mm na délku 420 mm) a nastaveni listd vrtule na uhel 17° mohly negativné
ovlivnit chod a vykon motoru. Jednotlivé prvky fizeni byly zcela funkéni a spravné
zapojeny. PoSkozeni jednotlivych €asti UL letounu byla zplsobena narazem do
zeme.
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2.3 Vznik a pribéh kritické situace

Z vypovédi svédka, ktery pozoroval pohyb UL letounu po travnaté ploSe SLZ je
ziejmé, Zze kodpoutani UL letounu doSlo aZz poté, co béhem pojizdéni
pravdépodobné samovolné zménil smér pohybu o cca 90° vpravo. Jestli se jednalo
o shodu nahod, nebo pilot provedl vzlet, ve snaze neposkodit UL letoun pohybem po
zoraném poli, se nepodafilo jednoznacné prokazat. Pilot byl vSak priilbéhem udalosti
pravdépodobné natolik pfekvapen, Ze misto okamzitého preruseni vzletu a pfistani
pfed sebe, pokracoval v letu na malé vySce v pravotoCivé zatacce ve snaze dolétnout
zpét nad plochu SLZ a nasledné na ni pfistat. BEéhem tohoto manévru mohlo dojit
k ovlivnéni letu nahlym poryvem vétru. Pilot pravdépodobné zasahem do fizeni na
vzniklou situaci reagoval, ale reakce UL letounu, s ohledem na jeho hmotnost
a polohu tézisté, nebyla adekvatni. Doslo k poklesu rychlosti pod minimalni a padu
UL letounu v ndklonu. Tomu odpovidala vypovéd svédka, Ze vidél rychly pokles pfidé
provazeny zvétSovanim podélného sklonu a naklonu. Naraz UL letounu do zemé pod
strmym Uhlem vSak svédek nevidél. Pilot nemél moznost s ohledem na malou vySku
nad zemi a stav UL letounu pad vybrat.

2.4  Vliv povétrnostnich podminek
Poc¢asi nemélo vliv na vznik a pribéh letecké nehody.

3 Zaveéery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavériim:

3.1.1 Pilot
e nemél odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost,
e nebyl v pribéhu letu pod vlivem pro let zakazanych latek,
e nebyl pfipoutan bezpecnostnimi pasy,
e v konecné fazi letu ztratil kontrolu nad UL letounem.

3.1.2 Ultralehky letoun:

e nemél provedenou technickou prohlidku a vydany technicky prukaz
pfed uvedenim do provozu,

¢ nemél sjednané zakonné pojisténi,

e technicky stav neodpovidal pozadavkim uvedenym v navodu ke stavbé
predmétného UL letounu,

e pfi stavbé letounu nebyly dodrZzeny stavebni postupy dle konstrukcni
dokumentace,

e na ovladacich prvcich Fizeni UL letounu nebyly zjistény zadné zavady,

e stav palivové instalace neodpovidal provoznim a technickym
pozadavkim,

e hmotnostni a vykonové charakteristiky letounu byly negativné ovlivnény
neodbornymi zasahy a upravami pfi stavbé UL letounu,

e nebyl zplsobily k letu,

e motor pracoval az do okamziku narazu do zemé,

e byl zcela zni€en pusobenim sil pfi narazu do zemé.
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3.2  P¥i€iny

PFic¢inou letecké nehody byl pad kletu nezplsobilého UL letounu, pfi letu
v zata€ce na malé rychlosti a v malé vySce. Vzlet byl pravdépodobné proveden
neplanované a nebyl okamzZité pferusen pfistanim pfed sebe na volnou plochu.

4 Bezpeénostni doporuéeni

S ohledem na okolnosti letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporudeni
nevydava.

5  Pfilohy

NIL
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