Zaverecna zprava o LN

CZ17-0214

Letoun Cessna 350 Corvalis
OK—-WSM

LKVP ... verejné vnitrostatni letiste se
dvéma paralelnimi RWY 27 - 09 (R/L)

T/O ... RWY 27R; délka 730m
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Vyvoj situace predchazejici

kritickému letu dne 19.04.2017

» PIC si pronajal letoun s umyslem uskutecnit kondicni let v
zimnich podminkach. Proto vzal s sebou tzv. ,SAFETY pilota®
(SP) s vetsimi zkusenostmi na typu letounu - ve funkci PM

» Plvodni plan byl na let LKLT — LKKB, kde byl letoun objednan
do pravidelné udrzby

» Bez souhlasu provozovatele letounu (Blue Sky Aviation s.r.0.) a
v rozporu s obsahem najemni smlouvy (nepristavat na
travnaté plose) piloti zménili trat letu z LKLT na LKVP (Cessna
400 Corvalis)

» Meteo — podminky vyhovujici za VMC




Prubéh pristani na LKVP - 19.04.2017

YV V VYV V

Let do faze priblizeni na pristani probihal normalné
Rozpocet na pristani na RWY 09L ... narazy vétru, ztrata rychlosti
Dle udajl VLP Hronov ... vitr N, vice nez 15m/sec

Relief RWY 09L ma vzestupny charakter. PF ocekaval vliv prizemniho
efektu. Rozhodl| se — pristat, prestoze uz tzv. ,,zbyvalo malo drahy”
Po pristani letoun vybocil do mékciho terénu.

Béhem pojizdéni na stojanku letoun drzel smér a choval se
standardné

Pldvodni zamér, zdrzet se na LKVP déle, prohlidkou podobného
letounu, byl zménén v dlsledku siliciho vétru. Rozhodnuto pro
okamzity navrat na LKLT.




Vzlet z LKVP - 19.04.2017

» Predletova priprava a pojizdéni na RWY 27R ... normalni

» Pred vzletem byl znéat vliv silného bocéniho vétru. PIC byl PF.
PM (SP) doporucil postupy pro Short Field T/O (na misté RPM
2000 a po uvolnéni brzd zvySovat RPM na vzletovy vykon).

» Pri rozjezdu doslo k narazu bocniho vétru, ktery PF nezachytil
a letoun vybocil o cca 30° od osy RWY. PM zavelel k Rejected
T/O.

» Letoun zastavil mimo zpevnénou plochu. PF se 2x snazil
vyprostit letoun vlastnim pohonem, bez uspéchu. VsSechna
kola podvozku byla zaborena do hloubky cca 10cm.

» PIC pozadal VLP Hronov o poskytnuti asistence.




Co nebylo respektovano z letové prirucky?

Durazna ustanoveni:
» Parking — It is not good idea to set the brakes in cold weather.

» Warning — Do not atempt flight with frost, ice, snow etc.
adhering to exterior surfaces of the A/C or LDG. It can result in
significant performance loss.

» Posadka neprovedla ocisténi kol podvozku od zbytk(d zeminy
po vyprosténi z pomaceného terénu.

» Letoun byl dne 20.04.2017 vecer vytaZzen pred hangar, kde stal
do rana (v noci az -7°C) ... cely povrch letounu byl
kontaminovan namrazou a jinovatkou; povrch RWY byl
promrzly




Podminky pro vzlet z LKVP - 21.04.2017

» Bez souhlasu provozovatele doslo k vyméné PF — SP, ktery
ovsem nemel s provozovatelem smlouvu o pronajmu.

» Minimalni potrebnd délka drahy byla v uvedenych (promrzl3d
RWY) podminkach 641m ve vzletové konfiguraci (délka RWY
27R ... 730m)

» Namraza na povrchu letounu nebyla pred letem odstranéna

» Nebyla posadkou provedena kontrola zpUsobilosti RWY pro
vzlet

» Vztlakové klapky nebyly prestaveny do polohy pro vzlet (12°)




Vzlet z LKVP —21.04.2017

YV VYV

Po motorové zkousce PF vstoupil na RWY a se zabrzdénym
podvozkem nastavil plny vykon motoru.

Po zahajeni rozjezdu letoun mirné bocil vlevo, coz PF pripisoval
momentu od vrtule.

Po poloviné RWY letoun razantné vybocil vlevo, coz PF kompenzoval
pravou nohou. Pri rychlosti cca 60kt se jev opakoval. Rozhodnuto o
preruseni vzletu. Presto letoun opustil RWY. V konecné fazi vybeéhu
se letoun dostal do smyku, doslo ke zborceni predni nohy LDG a
kontaktu vrtule se zemékouli

Nasledovaly dalsi ukony( vypnuti motoru, privodu paliva apod.)

Celkova délka jizdnich stop hlavniho podvozku byla cca 940m (délka
RWY 27R ... 730m)




Vliv kontaminace povrchu letounu




Co kontaminuje povrch letounu?

e Namraza za letu

e Namraza na zemi

o Dést

e Blato, zaschla trava...
* Hmyz

e Mechanické poskozeni
(zdrsnéni) plvodné
hladkého povrchu
nosnych ploch letounu




Vliv kontaminace povrchu letounu

Drag Increas:es

S e}
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Lift decreases

Weight increases

Mechanické zablokovani
klapek nebo kormidel

NefunkCnost pitot-statického
systému
Zhorseni vyhledu z kabiny

Zamrznuti karburatoru u
pistovych motoru

Snizeni vyuzitelného tahu
pohonnych jednotek

Zvyseni hmotnosti letounu

Zhorseni aerodynamiky
letounu s vlivem na:

— Fiditelnost a stabilitu

— vykony

— vlastnosti pri pretazeni



Zhorseni aerodynamickych charakteristik profilu

Lift coefficient vs AOA
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Zhorseni aerodynamickych charakteristik profilu

Zdrsnéni hladkého povrchu
profilu nerovnostmi do 0.3 Civeca
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= Uplné (podle druhu

profilu) potlaci efekt
,laminarni boule”
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Zhorseni letovych charakteristik letounu v

dusledku zdrsnéni povrchu nosnych ploch

e Padova rychlost

VS cont/VS = (CLmax cont/ c:Lmax)l/2

az1.15

 Klouzavost
k=H/L=cy/c,
zhorsi se az 0 20%

Cessna 172 z1:10 na 1:8
Dopravni letoun z 1:20 na 1:16



Tvorba namrazy

Za letu:

Tvar namrazy zavisi na
podminkach jeji tvorby
(OAT, obsahu a formé vody
ve vzduchu, rychlosti letu...)

Na zemi:




Vliv namrazy na vykony

Drag & thrust Stall Frosty aircraft drag

Thick wake

-Drag mcreasa due to frost

Ciean aircraft drag

Fr—

Low stall angle
High stali angle

Soeed

Thin wake

Podstatné snizeni prebytku
tahu:
e Prodlouzi délku vzletu (n krat)

e Snizi rozsah pouzitelnych rychlosti
pro cestovni let

e Snizi podstatné stoupavost, v
krajnich prfipadech letoun neni
schopen udrzet ani vysku

e \Vyrazné snizi dolet

e ZvysSi padovou rychlost az 0 30%

e Prodlouzi délku pfistani (letoun
musi pristavat na daleko vyssi
rychlosti)



Vliv namrazy na vlastnosti

Zmeéna riditelnosti Zmeéna stability

SLD Guard 10x Speed

Center
of gravity

Weight
Aircraft nose

pitches down



Zamrznuti karburatoru
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https://aircrafticing.grc.nasa.gov/index.html

course - aircraft icing

http://www.caem.wmo.int/ pdf/icing/icing 01 introduction.pdf

velice dobré — strucny prehled

http://lessonslearned.faa.gov/Il main.cfm?TabID=1&LLID=37&LLTypelD=2
ATR American Eagle crash - SLD
http://aviationweek.com/business-aviation/how-recover-tailplane-icing
http://flyos.ca/wp-content/uploads/2017/03/Aeroplane-Surface-Contamination-
Training.pdf

pro skoleni OK

https://www.youtube.com/watch?v=KKJvh9dFCO4

nadherny stary naucny film s excelentni english



https://aircrafticing.grc.nasa.gov/index.html
http://www.caem.wmo.int/_pdf/icing/icing_01_introduction.pdf
http://lessonslearned.faa.gov/ll_main.cfm?TabID=1&LLID=37&LLTypeID=2
http://aviationweek.com/business-aviation/how-recover-tailplane-icing
http://flyos.ca/wp-content/uploads/2017/03/Aeroplane-Surface-Contamination-Training.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=KKJvh9dFCO4
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