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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a Prilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich nehod a incidentt bez ur&ovani
viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpecénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuéeni pro
realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy
vyslovné prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur¢enim pficin letecké
nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouZita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Vlastnik, provozovatel: Pravnick& osoba

Vyrobce a model letadla: SOCATA, France, MS-893E

Poznavaci znacka: OK-PLZ

Volaci znak: OKPLZ

Misto udélosti: LKPL

Datum: 28.4. 2018

Cas: Cca 13:25 UTC, 15:25 LT (dale &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 28. 4. 2018 obdrzel UZPLN od RCC a AK LKPL oznameni o letecké nehodé&
letounu vySe uvedené poznavaci znacky. V prabéhu vzletu doSlo po sjeti z RWY v terénu
mimo plochu letisté k urazeni pfedni a pravé hlavni podvozkové nohy. Pilot dokoncil vzlet,
ve stoupani provedl vyboceni doleva, nasledné zataCku doprava a pfistal zpét na LKPL
v opacném sméru vzhledem ke sméru svého vzletu. Pilot a tfi cestujici nebyli zranéni.
Letoun byl poskozen.

PFiCinu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef Prochazka

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 16. dervence 2018

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zaveéry

4. Bezpecénostni doporuceni



1. Faktické informace

Pro popis LN a okolnosti, které ji predchazely, byly vyuzity vypovédi pilota, cestujicich
ve zminéném letounu, svédka a zaznam Tracker.

1.1. Pribéh letu
1.1.1. Situace pfedchazejici kritickému letu

Pilot, v uvedeny den, pfiSel na letisté LKPL v cca 08:00. S kolegy proved| rozbor
planovanych ukoll a predletovou pfipravu. Jeho prvni ukol byl provést lety po okruhu v délce
trvani cca 30 min s pilotem-Zakem jiného instruktora. Tento Ukol zahajil v cca 08:40.
Od 09:00 provedl! s jinym pilotem jeho kondiéni lety na letounu EUROSTAR EV-97 v trvani
cca 30 min. Po téchto letech provadél pozemni €innost ve prospéch AK. Béhem této doby
poobédval. V 11:00 mél naplanovany vyhlidkovy let jako pilot s letounem MS-893E,
pozn. znaCky OK-PLZ v trvani 30 min. Tento let probéhl bez zavad. Ve 12 hod proved! viastni
kondi¢ni let na letounu Z-42. Tento let v trvani 20 min probéhl bez zavad.

1.1.2. Pribéh kritického letu, popis pilota

Tento let byl naplanovany pilotem jako vyhlidkovy. Letoun stal u stanovisté pro plnéni
pohonnych hmot, které do letounu naplnili pilotovi kolegové z AK. Pfed 13. hodinou pfisli
na tento let cestujici. Pilot je odved| k letounu a usadil je v ném. Spusténi motoru proved|
pilot na misté pInéni. Nasledné pojizdél na misto vzletu na RWY26.

Pfi rozjezdu ke vzletu doSlo k mirnému vybocCeni vlevo. Béhem pocateCni faze
rozjezdu nepozoroval zadné nestandardni chovani letounu. V prabéhu dalSiho pohybu
letounu doslo k narazu vétru v severovychodnim a termickém proudéni. Tento naraz vétru
negativné ovlivnil délku rozjezdu a smér vzletu smérem doleva. Pfed odpoutanim zavadil
letoun o letistni stfiSku (postranni znacku RWY) a terénni vinu. Po odpoutani pilot otodil
letoun zpét na okamzité pfistani.

1.1.3. Prubéh kritického letu, svédek, ¢len AK

Misto pozorovani svédka bylo v blizkosti mista pInéni letadel LPH. Z tohoto mista vidél
pojizdéni letounu na vzlet a pocateCni fazi rozjezdu nez se mu letoun ztratil z dohledu
za podélnym terénnim profilem plochy letisté. B€hem téchto pohybl letounu nezaznamenal
Zadnou abnormalnost v jeho chovani. Nasledné vidél letoun uz po vzletu ve stoupani. DalSi
prubéh letu nesledoval.

1.1.4. Popis Cinnosti na letisti a prabéh kritického letu cestujicimi

Cestujici neméli letecké zkuSenosti.

Na letisté pfijeli pfed 12:45 kuplatnéni darkového poukazu na vyhlidkovy let.
PFi vstupu na letisté se jich ujal pilot. V pribéhu pfichodu k letounu se s pilotem domluvili
na trati letu. Pilotem byli informovani o naplnéni letounu pohonnymi hmotami. Pfed letounem
se vyfotografovali. Nasledné nastoupili do letounu, kde jim pilot pomohl se zapnutim
bezpecénostnich pasu.

Pilot nastartoval motor a zahdjil pojizdéni na misto vzletu. Letoun se rozjel. TroSku to
drncalo. V prabéhu vzletu se ozvala rana. Letadlo rychle nabralo vySku. Odhadem 40 m. Pilot
informoval cestujiciho vepfedu, ktery mél sluchatka, ze provede okamzité pfistani. Do kabiny
se zacal Sifit prach nebo kouf. Zapach citit nebyl. U pravého kfidla vidéli zohybané klapky
a namotanou travu. Zaznamenali pravou zatacku a klesani na pfistani. Pilot po celou dobu
vypadal v klidu. Nezaznamenali zadné panikafeni. Po kontaktu se zemi se letoun dostal
do smyku a po chvili se zastavil upIné.

1.1.5. Pfistani

Pilot proved! pfistani na RWY opacnou sméru jeho vzletu s poSkozenym letounem,
0 jehozZ rozsahu nemél ucelenou informaci.



Datum /Tit Hwmst
28.4.2018 15:06 417 m
28.4.2018 15:06 417 m
28.4.2018 15:06 416 m
28.4.2018 15:07 416 m
28.4.2018 15:07 416 m
28.4.2018 15:07 416 m
28.4.2018 15:07 417 m
28.4.2018 15:07 417 m
28.4.2018 15:07 417 m
28.4.2018 15:07 417 m
28.4.2018 15:07 417 m
28.4.2018 15:07 418 m
28.4.2018 15:07 418 m
28.4.2018 15:08 417 m
28.4.2018 15:08 417 m
28.4.2018 15:08 418 m
28.4.2018 15:08 418 m
28.4.2018 15:08 418 m
28.4.2018 15:08 418 m
28.4.2018 15:08 418 m
28.4.2018 15:08 418 m
28.4.2018 15:08 417 m
28.4.2018 15:08 417 m
28.4.2018 15:08 417 m
28.4.2018 15:09 418 m
28.4.2018 15:09 418 m
28.4.2018 15:09 418 m
28.4.2018 15:09 418 m
28.4.2018 15:09 418 m
28.4.2018 15:09 418 m
28.4.2018 15:09 417 m
28.4.2018 15:09 416 m
28.4.2018 15:09 414 m
28.4.2018 15:09 411 m
28.4.2018 15:09 412 m

H aGL
7m
7m
13m
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
Om
11m
11m
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206 m
192 m

1.1.6. Zaznam Trackeru — tabulkova forma

T rel V Gps

0:00:05 5 km/h
0:00:06 4 km/h
0:00:06 8 km/h
0:00:05 0 km/h
0:00:06 0 km/h
0:00:05 0 km/h
0:00:06 0 km/h
0:00:06 0 km/h
0:00:05 0 km/h
0:00:06 0 km/h
0:00:06 0 km/h
0:00:05 0 km/h
0:00:06 0 km/h
0:00:05 0 km/h
0:00:03 0 km/h
0:00:06 0 km/h
0:00:05 0 km/h
0:00:06 0 km/h
0:00:06 0 km/h
0:00:05 0 km/h
0:00:06 0 km/h
0:00:05 0 km/h
0:00:06 0 km/h
0:00:06 7 km/h
0:00:05 8 km/h
0:00:06 11 km/h
0:00:06 4 km/h
0:00:05 10 km/h
0:00:06 9 km/h
0:00:05 31 km/h
0:00:06 58 km/h
0:00:06 87 km/h

Kurz aps
90° True
90° True
147° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
0° True
180° True
180° True
232° True
270° True
213° True
270° True
270° True
257° True
261° True

0:00:05 105 km/h 261° True
0:00:06 124 km/h 258° True
0:00:06 115 km/h 250° True

Souradnice Grs

N49 43.440 E13 27.408
N4943.440E13 27.414
N49 43.440 E13 27.420
N4943.434 E13 27.426
N4943.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N4943.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N49 43.434 E13 27.426
N4943.428 E13 27.426
N49 43.422 E13 27.426
N4943.416 E13 27.414
N49 43.416 E13 27.408
N4943.410 E13 27.402
N4943.410E13 27.390
N4943.410 E13 27.354
N49 43.398 E13 27.276
N4943.386 E13 27.156
N49 43.374 E13 27.036
N49 43.350 E13 26.868



1.1.7. Zaznam Trackeru - graficka forma

Obr. 1: Cela trat kritického letu
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1.1.8. Popis prub&hu LN z vyhodnoceni zaznamu Trackeru a posouzeni terénu na misté

Letoun najel na RWY26 meazi jejimi prahovymi znaCkami. V pocatecni fazi rozjezdu
sjel k jejimu levému okraji. BEéhem dalSiho rozjezdu vyjel mimo tuto RWY. V prabé&hu dalSiho
rozjezdu, jiz mimo RWY, se dostal pravym hlavnim podvozkem do kontaktu s postranni
drahovou znackou.

PFi dalSim pohybu sjel letoun levym kolem hlavniho podvozku a pfidovym podvozkem
z terénni viny, ktera oddélovala plochu letisté od prostoru jizné od letisté. V tomto prostoru
doSlo k narazu predni podvozkové a pravé podvozkové nohy do vrypu v uvedené terénni
viné, k jejich odlomeni a poSkozeni pravé poloviny kfidla s klapkou.

Letoun mél vtomto prostoru jiz dostate€nou rychlost pro vzlet, ktery pilot provedI.
Nasledné vybocil doleva. Potom provedl pravou zataCku na pfistani do protisméru na smér
vzletu. Pfistani pilot provedl na RWYO08.



1.2. Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/3 0/0

1.3. PosSkozeni letounu

PoSkozeni oznamena ¢leny AK
- Motor nasilné zastaven v chodu po kontaktu vrtule se zemi.
- Vrtule neopravitelné posSkozena.

- Vyfukové potrubi, karburator poskozen.

- Utrzena prava podvozkova noha a pfidové kolo.

- Spodni ¢ast trupu od motoru po ocas letounu v dusledku pfistani na bficho.

- Prava polovina kfidla, slot, klapka, zvinény potah, rozlamany kryt kofene, koncovy

oblouk rozlaman.

- Odlomena zadni ¢ast trupu, ohnuté vie¢né zafizeni.

- Zvinény potah trupu.
- Zadni ocasni plochy.

1.4. Ostatni Skody

NIL
1.5. Informace o pilotovi
Muz - vék:

Prikaz zpuUsobilosti letové posadky:

Kvalifikace:

Pilotni prakaz LAA:
Kvalifikace:

Nalet hodin/letd celkem:

Nalet hodin na typu:

Nalet hodin na UUL:

Nalet hodin/letd na kluzacich:
Nalet hodin/letd na vrtulnicich:
Soucasné létané typy:

Osvédceni zdravotni zpusobilosti:

1.6. Informace o letounu

82

PPL/A/

SEP land, FI/A/, AEROBATICS, TOW
Platny

Instruktor, Rizené lety VFR, Vleka¥, Vysazovaé
2809 /8784

94 /282

887

219/ 637

203/ 295

MS-893E, letouny fady Zlin, UL letouny
Platné

Uvedeny letoun je jednomotorovy celokovovy &tyfmistny dolnoplosnik s klasickym
uspofadanim ocasnich ploch a pevnym tfikolym podvozkem.

Obecné charakteristiky:

Posadka Jeden pilot

Délka: 7,24 m (23 ft9in)
Rozpéti: 9,74 m (31ft11in)
Vyska: 2,80m (9ft2%in)
Plocha kfidla: 12,3 m2 (132 ft?)
Prazdna hmotnost: 570 kg (1,257 Ib)
MTOW: 1050 kg (2,315 Ib)
Pohonné jednotka: Lycoming

Maximalni rychlost:
Cestovni rychlost:
Rychlost stoupani:
Dostup:

240 km/h (129 uzlt, 149 mph)
225 km/h (121 uzld, 140 mph)
92 km/h (50 uzld, 57,5 mph)
3600 m (11800 ft)



Obr. 3: Letoun Morane-Saulnier MS893E

1.7. Meteorologicka situace
1.7.1. Stav pocasi dne 28. 4. 2018

Skoro jasno az polojasno. Denni teploty 21 az 25°C. Nocni teploty 15 az 11°C. Vitr
jiznich smérl o rychlosti 2 az 6 m.s™.

1.7.2. Zaznam v Provoznim deniku stanovisté poskytovani informaci LKPL
CAVOK » 1/8 Cu, QNH 1015 hPa, vitr 260°/5 kt, dohlednost > 20 km, oblacnost NIL
1.7.3. Vypovéd pilota

V dobé rozjezdu a vzletu doslo k narazu vétru v severovychodnim a termickém
proudéni. Tento naraz negativne oviivnil délku rozjezdu a smer vzletu smerem doleva.
Rozjezd a vzlet velkou mérou ovlivnilo momentalni proudéni.

1.7.4. Informace ¢lent AK LKPL
Skoro jasno, dohlednost nad 10 km, vitr dopoledne zapadnich sméru, v odpolednich

hodinach ménicich se sméru v termické turbulenci.

1.7.5. METAR/SPECI LKPR, Praha / Ruzyné
281200Z VRBO4KT CAVOK 21/06 Q1013 NOSIG
281230Z 28004KT 210Vv330 CAVOK 22/07 Q1012 NOSIG
281300Z VRBO3KT CAVOK 23/08 Q1012 NOSIG
281330Z VRBO4KT CAVOK 23/07 Q1012 NOSIG
281400Z 26004KT 210Vv320 CAVOK 23/07 Q1012 NOSIG
281430Z VRBO3KT CAVOK 23/07 Q1011 NOSIG

1.8. Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL

1.9. Spojovaci sluzba
NIL



1.10. Informace o letiSti
1.10.1. AIP CR VOL Il

Letisté Plzen — Letkov je vefejné vnitrostatni letisté, H.m je 1374 ft / 419 m. Poloha
ARP je N49°43°23"", E19°27°08"". Provozni pouZzitelnost VFR den, vysadkova Cinnost.

1.10.2. Zaznam v Provoznim deniku stanovisté poskytovani informaci
Provozni plochy schopny provozu, suché, Cisté, posekané, bez zjisténych zavad.
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Obr. 4: ADC LKPL — Letkov, AIP CR VOL Il
1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych udaja.
Zaznam Tracker pouzivany mistnim AK umoznil vyhodnotit trat, tratovou rychlost
a vySku kritického letu.

1.12. Popis mista nehody a trosek
1.12.1. Misto vzniku LN

Mistem vzniku LN bylo rozhrani plochy letisté a terénni viny zacinajici cca 300 m
od prahovych znatek RWY26, v blizkosti urovné druhé postranni drahové znacky. Do této
vzdalenosti byla mozna vyuZitelna Sitka plochy letisté cca 135 m. Od této vzdalenosti byla
vyuzitelna Sifka plochy letisté cca 80 m a reliéf terénu jizné od plochy letisté oproti ni klesal.
Na urovni prahovych znacek RWYO08 je rozdil mezi plochou letisté a terénem jizné od ni cca
3 m. V prostoru jizné od mista vyjeti byla a je provadéna skladka vytéZzeného zemniho
materialu. Vzdalenost od okraje RWY26 v misté vzniku terénni viny je cca 13 m, na urovni
prahovych znatek RWY08 je cca 20 m.



Obr.5: Situace v prostoru letisté a mista LN

Obr. 6: Pohled ve sméru vzletu, cca 250 m od THR RWY26
1.12.2. Misto LN

Mistem LN byl vyrazny kolmy vryp do terénni viny mezi plochou letisté a plochou jizné
od ni do cca 80 cm v celé jeji vySce. Do tohoto vrypu letoun pfi rozjezdu vjel pfedni a pravou
podvozkovou nohou. Po narazu letounu do vrypu dos$lo k odlomeni pfedni podvozkové nohy,
pravé hlavni podvozkové nohy a poskozeni pravé poloviny kfidla s klapkou. V prostoru vyjeti
letounu z plochy letisté byl terén jizné od ni o cca 2,5 m nize.
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Obr. 7: Misto LN ve sméru vzletu. Vzdalenosti jsou zaokrouhleny na celé metry.

1.12.3. DalSi prabéh LN

Pilot pokraCoval ve vzletu. Po vzletu odklonil letoun doleva. Naslednou pravou zatackou
nalétl na pristani na RWY08, na kterou pfistal na levou podvozkovou nohu a na bficho.
Letoun béhem pohybu po zemi se ve smyku otoCil o cca 90° doprava. Pohyb zastavil
ve vzdalenosti cca 250 m pfed koncem RWYO08.

Obr. 8: Letoun po pristani
11



1.12.4. Rozsah poskozeni letounu

Zjisténi celkového posSkozeni bylo provedeno organizaci provadéjici udrzbu letounu,
kterou provozovatel kontaktoval.

Ze zpravy organizace provadéjici udrzbu letounu o zhodnoceni stavu letadla:

- Na letadle doSlo k poruSeni nosné struktury konstrukce letadla, coz pfi pfipadné
opravé vyzaduje vyménu nosnikl kfidel a zavésu uchyceni kfidel. Tato oprava je
mozna jenom Vv pfipravcich, které zadna organizace udrzby nevlastni. Vzhledem
k tomu, Ze vyroba téchto letadel jiz byla skon€ena, neni mozné tuto opravu vykonat
ani ve vyrobnim zavodé.

- PoSkozeni komponentl letadla: VeSkeré komponenty namontované na letadle,
které jsou poskozené a je mozné jejich dalsi pouziti, vyZzaduji pfed uvedenim
do provozu udrzbu nejvyssiho stupné.

- Vzhledem k uvedenym skute€nostem se da letoun povazovat za zniceny.

1.13. Lékarské a patologické nalezy
NIL
1.14. Pozar
NIL
1.15. Péatrani a zachrana
Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu ohlasili Elenové AK LKPL.
1.16. Testy avyzkum
NIL
1.17. Informace o provoznich organizacich

Letovy provoz byl organizovdn podle Smérnice pro létani v aeroklubech P-1
a Smérnice AK PL.

1.18. Doplnkové informace
1.18.1. Dechova zkouska

Dechové zkouska na alkohol provedena pfislusniky PCR u pilota byla negativni.
1.19. Zpusoby odborného zjistovani pricin

Pfi odborném zjistovani pfi¢in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L 13.
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2.

Rozbory
Stanoveni pFi€in letecké nehody bylo provedeno na zakladé zaznam( Trackeru,

informaci o odborné a zdravotni zpusobilosti pilota, z dokumentace letounu a z technickych
prohlidek letounu a z vypovédi cestujicich. Déle z konzultaci s piloty létajici tento typ letounu
a se Cleny mistniho AK.

2.1.

2.3.

2.4.

Pilot
Mél platny prikaz zpusobilosti ¢lena letové posadky a platné osvédceni o zdravotni
zpusobilosti.
Proved| kriticky let.

Letoun

Mél platné OKLZ a platné pojisténi.

V pribéhu pfedchoziho letu nejevil zndmky nestandardniho chovani.

V pribéhu prohlidky letounu na misté LN nebyly ziskany dukazy ze soustavy fizeni,
které by potvrdily jeji zAvadu.

DetailnéjSi prohlidka ostatnich letadlovych soustav a motoru nebyla provedena,
protoze pfedchozi let v dany den byl, podle vyjadfeni pilota, bez zavad.

Kriticky let

Pilot provadél vzlet z RWY26 k VFR letu se tfemi cestujicimi.

Pilot proved| najeti na drahu mezi jejimi prahovymi znackami.

Pilot v pribéhu rozjezdu ke vzletu postupné sjel mimo vyznacenou drahu a nasledné
i mimo plochu letisté.

Pilot po kolizi s terénem, pfi které doSlo k odlomeni pfidového a pravého hlavniho
podvozku a poSkozeni pravé poloviny kfidla s klapkou, dokon¢il vzlet.

Pilot proved! levou zatacku pro vybocCeni a nasledné pravou zataCku pro nalétnuti
pristavaciho kurzu na RWYO08.

Pilot pfistal s uvedenym poskozenim letounu na RWY08 na levou podvozkovou nohu
a na bficho.

VSechny osoby na palubé byly bez zranéni.

Pocasi
Stav pocasi vyhovoval provadéné cinnosti.
Pilot mél informace o stavu pocasi.

V pribéhu odpolednich hodin ménici se smér vétru v dlsledku vyrazné termické
turbulence.

Zavery

Zaveéry Setreni
Pilot mél platny prikaz zpusobilosti, kvalifikaci pro dany let a platné osvédceni
0 zdravotni zpuUsobilosti.

Letoun mél platné OKLZ a byl oSetfovan podle platnych pfedpisa.
Pocasi na LKPL odpovidalo podminkam pro provadénou ¢innost.
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3.2. Pri¢iny letecké nehody

PfiCinou letecké nehody bylo vyjeti letounu mimo RWY a prostor letisté pfi vzletu
v pribéhu méniciho se sméru vétru ve vyrazné termické turbulenci.
Na rozvijejici se situaci, pilot nestihl v€as ucinné zareagovat.

4, Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydavéa bezpeé&nostni doporuéeni.
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