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2. Ctvrtleti 2018
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Program porady

> Rozbor bezpecnosti za 2. ctvrtleti 2018
> Vybrané ukazatele
- Udalosti v obchodni letecké doprave
- Zavazné udalosti v ostatnim provozu

- Udalosti souvisejici s bezpec¢nosti ve vztahu k ATM
- Informace
- Diskuze
> Zaver



Y —==R0zbor bezpecnosti let(

Rozbor bezpecnosti za
2. Ctvrtleti 2018
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Y s BR0zbor bezpecnosti letti — vybrané ukazatele

UZPLN

Vybrané ukazatele

» Udalosti oznamené v ramci systému povinného a dobrovolneho
podavani hlaseni.
» MeziroCni srovnani vyvoje:
= struktury udalosti oznamenych UZPLN,
- poctu udalosti v jednotlivych kategoriich letadel,
- vyvoje udalosti podle dalSich kritérii.
- Struktura udalosti ve 2. Ctvrtleti.
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Ve 2. ¢étvrtleti 2018 bylo v ramci systému hlaseni oznameno
celkem 368 udalosti.

Porovnani celkového poctu oznamenych udalosti
ve 2. Ctvrtleti v letech 2014 - 2018
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Porovnani celkového poctu oznamenych udalosti podle
hodnoceni jejich zavaznosti

ve 2. étvrtleti v letech 2014 - 2018
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Porovnani celkového poétu oznamenych udalosti v jednotlivych
hmotnostnich kategoriich u¢astnénych letadel

ve 2. ¢tvrtleti v letech 2014 — 2018

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty
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Porovnani celkového poétu udalosti na izemi Ceské republiky
podle hodnoceni jejich zavaznosti

ve 2. ¢tvrtleti v letech 2014 - 2018
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Struktura udélosti oznamenych UZPLN ve 2. &tvrtleti
v letech 2014 - 2018 podle faze letu

Mimo nehody a incidenty v paraSutistickém provozu

Poznamka: Nékterych udalosti se ucastni vice letadel v rizné fazi letu.
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Struktura udalosti ve 2. ctvrtleti 2018

V nésledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v prubéhu 2. Ctvrtleti v ramci systémd povinného hlaseni
a dobrovolneho hlaseni:

1) Letecke nehody a vazneé incidenty podle:
= hmotnostni kategorie letadel
= druhu letadel
= druhu SLZ

2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
= hmotnostni kategorie letadel
~ druhu letadel a leteckych sluzeb

3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ



Oznamenée letecké nehody a vazne incidenty
Rozdeleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotno_stni Letecké nehody Vazné incidenty
kategorie

letadel Na uzemi CR -

(mimo SLZ) Notifikace* Na tzemf Notifikace*
Celkem Fatalni ACCID CR INCID

nehody

MTOM > 5 700 kg 0 0 0 1 0

MTOM > 2 250

<5700 kg 0 0 3 0 0

MTOM = 2 250 kg 14 0 5 1 0

Celkem 14 O 8 2 O

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na uzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoZe CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MTOM - maximalni vzletovd hmotnost
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Oznamené letecké nehody a vazne incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni [étajici zafizeni)

Letecké nehody Véazné incidenty
(ACCID) (INCID)
Druh letadla

Na tzemi CR

Na uzemi Notifikace
CR INCID

0
0
0
0
0
0

Notifikace
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny

Vrtulniky

Kluzaky

~ 0 O O
P B O

Balony
a vzducholodé

Bezpilotni letadla

w
N O O O OB

o O O O O o
o O

Celkem 14
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

DruhSLZ Letecké nehody Vazné incidenty
(mimo sportovni

padaky) Na uzemi CR )
Notifikace & gfaeml NOIT\IIfCI:ITgce
Celkem Fatalni ACCID
nehody
UL letouny 4 1 4 1 5
UL vrtulniky 0 0 0 0 0
a virniky
UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK a MPK 5 0 5 0 0
ZK a MZK 0 0 0 0 0
Celkem SLZ 9 1 6 1 5
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Struktura ostatnich udalosti
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a pri poskytovani leteckych
sluzeb (mimo sportovni létajici zarizeni)

Udalosti v
provozu

Bez vlivu na Nesouvisi Neni

letadel, v ATM bezpeénost s letem uréeno**

a letist’

MTOM > 5 700 kg 42

MTOM > 2 250 12 5 1

<5700 kg

MTOMS2250kg 42 15 1

MTOM neznaméa 2 2 0]

ATM - specific. 0 0 0

Letisté a pozemni 1 1 0

sluzby

Celkem 99 120 4 21

*x Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni |étajici zarizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi

(mimo SLZ) bezpecnost s letem

Letouny 84 112 4

Vrtulniky 3 2 0

Kluzaky 8 0 0

Balony 1 2 0

a vzducholodé

Bezpilotniletadla 1 0 1
Celkem 96 117 4 17
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni

padaky

bezpecnost s letem

3
0
0
0
3

UL letouny

UL vrtulniky 0
a virniky

UL kluzaky 1

PK, MPK, ZK 0
a MZK

Celkem SLZ 8

o O O o O
L O O O

26.7.2018 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2018 16



Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na UGzemi Ceské
republiky ve 2. ¢tvrtleti v letech 2014 — 2018 a pocty osob, které pfri
nich zahynuly.

Rok udalosti 201

Letecké nehody

celkern 35 21 26 30
Fatalni nehody 3 4 1 3
Pocet 3 5 1 4

zahynulych osob

Porovnani udajti o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

Parasutistické

nehody celkem 6 11 ! 13
Fatalni nehody 0 1 1 1
Pocet 0 1 1 1

zahynulych osob



*(*E Jdalosti lel v obchodni letecke doprave

UZPLN

Ve 2. C&turtleti roku 2018 nedodlo na Uzemi Ceské republiky
u letounu a vrtulnikl provozovanych v obchodni letecké dopravé
k zadné leteckée nehodé.

Nasledujici prehled zahrnuje vybrané incidenty z téch udalosti, které
byly ohlaSeny, predstavovaly riziko pro provozni bezpeénost civilniho
letectvi a souvisely:

e s provozem slozitych letadel,
e s udrzbou a opravou letadel,

tuzemskych  provozovateli obchodni letecké dopravy nebo
zahrani¢nich leteckych dopravcu, pokud se staly ve FIR Praha.
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Incident

Datum: 24. 4. 2018
Typ: BEECH-400 A
Misto: EDDP (Leipzig)

» Letoun tuzemského provozovatele letél z LFPB (Paris Le Bourget)
na EDDP. Po pfistani na cilovem letisti, po pouziti reverzu, zustala
svitit signalizace zamku reverzu a rozsvitila se signalizace poklesu
tlaku hydrauliky s naslednym kolisanim tlaku hydrauliky.

> Posadka zaviela reverz nouzovym systémem. S pouzitim
nouzovych brzd bezpecné dojela na parkovaci stani.

> Na ploSe zUstaly stopy vyteklé hydraulické kapaliny. Na spodni ¢asti
letounu byly stopy uniku hydraulicke kapaliny.

» PfiCinou byla praskla hadice tlakove vétve ovladani reverzu.
Provedena vyména hadice, odstranéni kontaminace, doplneni

systému pracovnim mediem a provérka systemu — bez zavad.
Letoun byl uvolnén do provozu.



Incident BEECH-400 A - pokraCovani

Praskla hadice ze systému ovladani reverzu.
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Incident

Datum: 26. 6. 2018
Typ: Boeing 737-800
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> Po vzletu letadla tuzemského dopravce z LKPR a zasunuti
podvozku svitila signalizace vysunuté a zajisténé polohy levé hlavni
podvozkové nohy.

» Posadka se po konzultaci s technickou podporou spole¢nosti vratila
zpét do Prahy, kde technici zjistili vadny senzor signalizace polohy
podvozku ktery vyménili. Po provedenych testech bylo letadlo
uvolnéno do provozu.

Ovladani a signalizace polohy
podvozku Boeing 737




Prehled hlaseni , TCAS RA*

Ve 2. &tvrtleti 2018 UZPLN obdrzel 3 hla3eni ,TCAS RA*, z toho:
= Dvé hlaseni byla od posadek zahranicniho provozovatele v LKAA:

» Obé indikace byly zpusobeny vzajemnou vertikalni rychlosti
sblizeni letadla vuci protiprovozu.

= Jedno hlaseni bylo od ¢eského provozovatele v LKAA:
- Indikace byla pfi dostoupavani do povolené letove hladiny.

2 Ke snizeni minim vertikalniho rozstupu nedoslo.
TCAS RA High Vertical Rate

to 1500 ft/min. in the

last 1000 feet before
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Strety s ptaky

V prib&hu 2. &tvrtleti UZPLN obdrzel celkem
40 hlaSeni o stretu s ptaky a 9 hlaseni o stretu se
zvifetem.

Z oznamenych stfetu vyplyva, ze:

) 36 stietll se stalo v Ceské republice,

13 dalSich stfetu ohlasily posadky
tuzemskych dopravcu béhem letl
v zahranici,

>z toho ve 4 pripadech doslo
k malému poskozeni letounu.
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Prehled laserovych utoki

Ve 2. &tvrtleti 2018 UZPLN obdrzel celkem 14 hlaSeni o atoku
laserovym paprskem ve FIR Praha.

11 hlaSeni bylo od posadek letounu
zahraniCnich provozovatelu. K témto
ohrozenim bezpecénosti letu doslo:

e 7 X VvV raznych fazich letu
pri priblizeni na pristani na LKPR,

e 4 X pfi letu po trati ve vySSich
hladinach.

3 utoky byly nahlaseny tuzemskym
provozovatelem:

o 1 x pri priblizeni na LKMT,
o 2 x pripriblizeni na LKPR.




*(‘MPLN ’ nych udalosti v ostatnim provozu

Nasledujici prehled se tyka udalosti v provozu letadel
na Gzemi Ceské republiky, ze kterych Ize vyvodit
pouceni ke zlepSeni bezpecnosti v rekreacnim
a sportovnim léetani.
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Incident

Datum: 4. 4. 2018
Typ: Zlin Z-226 MS
Misto: pole u obce Rovensko pod Troskami

» Béhem tratového letu z LKHC (Horice) na LKHD (Hodkovice) doslo
ve vysce cca 950 m nad morem k narustu tlaku paliva.

- Pilot na situaci reagoval lehkym stazenim plynové pfipusti.
Na chvilku doslo k poklesu tlaku do normalu.

- Tento stav vSak netrval dlouho, tlak paliva se opét vratil témér na
maximalni hodnotu.

~» Vzapéti doslo k vysazeni motoru.
Pilot proved| nouzové pfistani do terénu.
» Ke zranéni osob ani poSkozeni letadla nedoslo.

¥

¥



Incident Zlin Z-226 MS - pokracovani
- Situace za letu a po nouzovem pfistani.

Foto pfi narlstu
tlaku paliva na
sdruzeném
ukazateli.

.....

Foto situace po e e o
nouzovem plistani S
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Incident Zlin Z-226 MS - pokraCovani

> Po pfijezdu techniki CAMO na misto nouzového pfistani byly
provedeny nasledujici kontroly letadla:

- stav pfepinacu a ovladacu v pilotni kabiné,

= mnozstvi paliva v nadrzich - palivo se nachazelo pfevazné
Vv prave palivovém nadrzi,

» stav motoru - nejevil zadné znamky posSkozeni ani unik
provoznich kapalin,

» funkce palivového ventilu s demontovanym odkalovacim
kaliSkem vétve spadové nadrze - bylo zjisténo, ze tato nadrz
byla prazdna.

= Po natlakovani palivove instalace motoru nebyly pfi kontrolni
motorové zkouSce zjiSteny zadné odchylky od predepsanych
hodnot.

» Protoze nebyl v misté nouzovéeho pfistani nalezen duvod vysazeni
motoru a pilot nepfipustil moznost provedeni letu na spadovou
nadrz, byly nasledné na pracovisti CAMO provedeny kompletni
kontroly dle technologickych postupu.



Incident Zlin Z-226 MS - pokracovani

= PFi motorové zkouSce s chodem motoru na spadovou nadrz doslo
k vysazeni motoru za 17 min pfi 2000 ot.min-1.

= Prvni kontrolni let v trvani 30 minut byl bez zavad.

» PFi druhém kontrolnim letu byl imitovan vzlet a let na spadovou
nadrz (celkova doba letu 23 min, z toho doba letu na spadovou
nadrz 16 min 53 sec do vysazeni motoru. Po prepnuti na hlavni
nadrz chod motoru bez zavad.

Spadova nadrz
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Vazny incident

Datum: 10. 4. 2018
Typ: Cessna 152 a Bristell ELSA
Misto: LKLT (Lethany)

- Posadky obou letounu provedly vzlet z LKLT a po splnéni ukolu
provadély prilet na bod MIKE v MCTR Kbely a dale na LKLT.

= Letoun Cessna 152, pokraCoval na LKLT pred letounem Bristell
ELSA, avSak menil vyrazné kurz.

> Pilot Bristell ELSA dostal informaci o pristani na RWY23R jako
poradi 1.

= DispeCer AFIS vydal pro letoun Cessna 152 informaci o provozu
pfred nim s informaci, ze tento pokracuje v pfiblizeni na RWY23R.

> Z duvodu bezpecné vzdalenosti vydal dispeCer AFIS prikaz
pilotce Cessny 152 pokraCovat na RWY23L.



Vazny incident Cessna 152 a Bristell ELSA - pokracovani
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Situace, kdy letoun Cessna 152 vybocCil z trajektorie pfiblizeni na LKLT
a dostal se do polohy za Bristell ELSA.
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Vazny incident Cessna 152 a Bristell ELSA - pokracovani

-

,_).
,_).

letoun Cessna 152 podlétl cca 10 - 15 m pod letounem Bristell ELSA
cca 0,9 km pfed THR RWY23L, ve vysce cca 50 m AGL.

Pilot Bristell ELSA proved| thybny manévr na RWY23L.

Pilotka Cessna 152 si provoz nad sebou v poslednim okamziku
uvédomila a pfistala vpravo od RWY23R mimo pas RWY.

PriCinnou vazneho incidentu bylo, ze v dusledku nespravného
rozdéleni pozornosti pilotka nezjistila v€as hrozici stret s letounem,
ktery provadél priblizeni na pristani pred ni.



Vazny incident Cessna 152 a Bristell ELSA - pokracovani
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Situace, 0,9 km pfed THR RWY23L, kdy se letoun Cessna 152 letici
rychlosti 100 kt dostal zleva do polohy pod Bristell ELSA provadéjici
posledni fazi priblizeni pfi rychlosti 60 kt na pfistani na RWY23R a podletél
jej smérem doprava.

ZavérecCna zprava byla zvefejnéna na www. uzpin.cz.



Incident

Datum: 18. 4. 2018
Typ: Cessna 152
Misto: LKBE (BeneSov)

" Po vzletu z LKBE doSlo ke ztraté vykonu motoru letounu.
- Instruktor provedl zataCku zpét a bezpecné pristal na letisti.

> Po dojezdu byla provedena kontrola motoru a byla zjiSténa
nespravna poloha gumové pfiruby saciho potrubi.

- Servisni organizace zavadu odstranila dle standardnlch postupu
a letoun byl uvolnén do provozu.

_exhaust
‘~ shroud

llustraéni foto motoru Cessny 152 § i bl
Zdroj www.avweb.com alrmta \!\fg“’ pipe
‘S :
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Incident

Datum: 24. 4. 2018
Typ: Cirrus SR22 a Pilatus PC-12
Misto: LKHK (Hradec Kralove)

> Pilot SR22, pred provozni dobou LKHK, vyslal naslepo zpravu,
ze pojizdi po RWY33 na misto vzletu z RWY15L a v 05:10 UTC
provedl| vzlet k letu na EDJA (Memmingen), podle pracovniku letisté
za podminek neodpovidajicich VFR, protoze pfizemni dohlednost
byla do 500 m.

» Koordinacni dohoda stanovi jako podminky pro vzlet a pfistani
mimo publikovanou provozni dobu LKHK (SR — 08:00 LOC)
dodrzeni Predpisu L 2 a Pfedpisu L 11.

> Pilot SR22 uved|, ze pred letem, kdy vyhodnocoval pocCasi byla
dohlednost cca 5 km. Pak se zadala horsit od severu. Cinnost
urychlil a vzlet uskutecnil z RWY15. Dohlednost smerem na jih byla
cca 3 km, ale od severu se rapidné horsila. Potom, cca 1 km jizne
LKHK, jiz byla nad 5 km.



Incident SR22 a PC-12 - pokraCovani

-

-

-

-

-

-

Posadce PC-12 vydal dispeCer AFIS po navazani spojeni informaci,
ze prizemni dohlednost je 500 m. Pilot | pres tuto informaci proved|
v 06:15 UTC vzlet k letu na EDVM (Hildesheim).

Velitel letadla PC-12 uvedl, ze si poruSeni pfedpisu neni védom
a v blizkosti letiSté zaznamenal zhorSenou dohlednost ,oparem®
na cca 1000 m, ktery sahal odhadem do vysky 3 — 4 m.

V predletové pfipravé zkontroloval poCasi na okolnich letistich.
Vyhovovalo podminkam VFR.

Rozhodl se let uskutecnit na zakladé zkusenosti, ze pfi této situaci
je dohlednost na draze velmi €asto lepsi.

Kdyz behem pojizdéni obdrzel informaci od AFIS, ze dohlednost je
500 m, shodl se PIC s F/O, ze dohlednost z kabiny je vySSi a proto
pojizdéli na prah drahy 33R.

Podle PIC byl po vstupu na drahu vidét prakticky cely konec drahy,
takze situaci vyhodnotil jako bezpeCnou pro let za podminek VFR.
Prakticky ihned po odpoutani z oparu vylétli a letova dohlednost
byla vySSi nez 5 km, za stalé viditelnosti zemé.



Letecka nehoda

Datum: 28. 4. 2018

Typ: Morane-Saulnier MS893E
Misto: LKPL (Plzen — Letkov)

,.).
,.).

Pilot se tfemi cestujicimi startoval z RWY26.

V prubéhu vzletu sjel z RWY a plochy letiSté a narazil do terénni
viny mimo tuto plochu.

Narazem byl urazen predni a pravy hlavni podvozek a poskozena
klapka na pravé poloviné kfidla.

Pilot dokoncCil vzlet a vybocil doleva.

Nasledné pravou zatackou pfistal
na RWY08 na levy podvozek
a bricho.
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Letecka nehoda MS893E - pokraovani

= ZA&dna z osob na palubé nebyla zranéna.

- PosSkozeni letadla bylo velkého rozsahu.

% UZPLN zvefejnil zavére&nou zpravu na www.uzpln.cz.

Prava hlavni podvozkova noha s kolem Vryp v terénni viné s otiskem kola
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Letecka nehoda

Datum: 4.5.2018

Typ: horkovzdusny balon Kubicek BB22

Misto: pole na vychodnim okraji Dobrusky

> Pilot (cizi statni pfislusnik) se zkuSenou cestujici v koSi balonu
provadél rekreacni let.

» Po vzletu u obce Duszniky-Zdroj v Polsku predpokladal, ze poleti
cca 45 min severozapadnim smerem podel statni hranice
s Ceskou republikou.

> Po 10 min letu ve vySce 500 m AGL se smér vétru zménil
a balon preletél hranice smérem do FIR Praha.

» Pilot se po 30 min letu rozhodnul pro pfistani na vybrane pole
na vychodnim okraji Dobrusky.

= Poucil cestujici jak se ma drzet madel v koSi a zahajil klesani
na pristani.

> Ve vySce 20 m AGL klesal rychlosti 1 m-s? pfi rychlosti vétru

cca5 m-si.



Letecka nehoda balénu - pokracovani

,_).

Pilot vypnul hofaky a znovu upozornil cestujici, ze se ma drzet,
protoze pfistani bude naroCnéjsi.

KoS pomérné tvrdé narazil do zemé, smykl s sebou, prudce se
naklonil a cestujici vypadla z koSe.

Odlehéeny balon vlacel koS po zemi nez narazil do drfevéného
sloupu telefonniho vedeni a zastavil se.

Pilot nebyl zranén, cestujici si zlomila obé ruce v predlokti a byla
odvezena do nemocnice k odbornému oSetreni.

Obal balénu byl ve spodni ¢asti narazem do prekazky mirné
poskozen .

Pri leteckeé nehodé vznikla Skoda na majetku treti osoby.



Incident

Datum: 5.5.2018

Typ: Zlin Z-526 AFS-V

Misto: LKSN (Slany)

> Pilot béhem uvedeného dne provedl 5 aerovieku z RWY25L a mél
v planu se nechat po 6 aerovileku vystridat.

> ACkoliv toho dne bylo slunce velmi intenzivni, vSechny lety
absolvoval bez pokryvky hlavy.

> Po ,vypnuti kluzaku“ ohlasil vstup do polohy po vétru pravého
okruhu RWYO7R, protoze nezaznamenal start letounu Cessna 152
z RWY25R.

- Pilot Cessny 152 se ohlasil v poloze druhé zatacky levého okruhu
a ohlasil, ze Zlin 526 nevidi.

> Pilot Zlinu 526 sledoval Cessnu 152 a protoze ho pilot nevidél,
rozhodl se vyhnout a ,zkratit“ uzSim okruhem

- Sledovani provozu, korespondence a zkraceni okruhu spolecné

S unavou vedlo k tomu, ze pilot zapomnél vysunout podvozek.



Incident Zlin Z-526 AFS-V - pokracovani

> PIné se soustredil na pfistani, protoze letél po uzsim okruhu.

> Nasledovalo pfistani bez podvozku, které dle pilota probéhlo hladce.
Byla posSkozena vrtule a zdeformovan potah v misté dosednuti trupu
na RWY.

- Pilot nebyl zranén.
- Nasledna kontrola podvozku potvrdila jeho plnou funkénost.
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Vazny incident

Datum: 19. 5. 2018

Typ: Zlin Z-43, Zlin Z-226

Misto: LKBE (Benesov)

> Pilot Z-43 provadél lety po okruhu RWY24 s letmym pfistanim
a ohlasil ,Finale 24, Touch and Go“.

» Od stanovisté ,BENE Radio" obdrzel informaci k pfistani.

- Stanovisté nevydalo povoleni ke vzletu letounu Z-226 z RWY27.
Pilot Z-226 uskutecCnil vzlet.

> V prubéhu vzletu se letouny sblizily. Piloti na nebezpeénou situaci
reagovali a provedli thybny manévr.

- Podélny rozstup byl podle vyjadreni pilota Z-226 vice nez 80 m,
70 - 100 m podle osoby poskytujici informace.

= Na zaznamu radiokorespondence jsou nesrozumitelna mista.

= Tyto udalosti pfi mistni ¢innosti na LKBE nejsou ojedinélé, proto

pricinu zjistuje komise UZPLN.



Incident

Datum: 25.5.2018

Typ: Cessna 152 a Techam P 92-JS

Misto: LKBE (BenesSov)

» Pilotni zak provadél na Cessna 152 navigacni let VFR z LKLT

-

na LKCS v ALT 2300 ft.

Po vzletu a opusténi MCTR LKKB presel z kmitoctu MTWR LKKB
na spojeni s FIC Praha. Predpokladany Cas preletu LKBE byl
16:10 UTC.

> V té dobé bylo na LKBE jedno letadlo po vzletu z RWY24

na severnim okruhu v poloze "crosswind" v ALT 1800 ft. Byl to
cvicny let P92-JS zaka s instruktorem a jeSté dvé dalSi letadla
provadeéjici mistni ¢innost. Celkem tedy byly v dobé udalosti v ATZ
LKBE 4 letadla.

Pilotni zak v Cessna 152 v prubéhu praletu ATZ LKBE nenavazal
spojeni s LKBE a po celou dobu az do pfistani na LKCS zustal
na spojeni s FIC Praha.



Incident Cessna 152 a Tecnam P 92-JS - pokraCovani

- Instruktor uvidél v poloze mezi prvni a druhou zatackou, letoun
Cessna 152 letici protismérné v koliznim kurzu, prolétajici okruhem

LKBE.

» Podle instruktora bylo nutné pro vyhnuti razantné potlacit a minuli
se ve vzdalenosti mensi nez 50 m.

Cessna 152 |‘
ALT 2600 ft | | Skl

| 81.8deg
400ft

P 92-JS
ALT 2200 ft




Incident Cessna 152 a Tecnam P 92-JS - pokraCovani

> S zakem byl bezprostfedné po udalosti proveden debriefing, jehoz
vysledkem Dbylo stanoveni osnhovy dodateCcného vycviku se
zaméfenim na srovnavaci navigaci, postup pfi pruletu ATZ,
komunikaci a vyhybani dalSimu provozu, pred dalSim soélo letem
bude provedeno opakovane prezkouseni.

3 —_--—.‘.-_—- __".E_;I.‘ ],
| - f I -
4 Vaclausky vreh - . 1 - i y
! o T L ey ! . - | 4
mz . | ¢ KONOPISTE | by i [
it - oy i e
Erostiednivrch @~ Is |}, . I 73 !

R 4 -

¢ | ; iN | Remizek | # =3 . il
| Cernym lesem A i ” | | ad {
) Bazejovice 1368 | | 5 [
143 g I NESVAGILY I | BYSTRICE
| 1257 i " | ‘-(b n \ |
Lo 1 AEH 4 ZAHDRANY ] . 'y i

26.7.2018 Rozbor 2. ctvrtleti 2018 46



Letecka nehoda

Datum: 2.6.2018
Typ: Let Z-37
Misto: Dyjakovice, 20 km SE Znojmo

- Pilot odstartoval z LKJI na pracovni plochu Drnholec.

- Zde proved| dva pracovni lety.

~ Stav pocasi: CAVOK, bezvetri.

= Poté pilot provedl prelet na dalSi pracovni plochu Dyjakovice.
= Plocha pro €innost vyhovovala.

= Stav pocasi: vitr variabl — mirny, vznik mistnich bourek.

- Pri pfiblizeni z prvniho pracovniho letu doslo ve vysce 1 - 2 m nad
zemi k nahlému vyboceni letounu doleva vlivem veétru.



Letecka nehoda Z-37 - pokraCovani

= Pri tvrdém dotyku levého kola se zemi doslo k jeho kolapsu.
Nasledoval dotyk levé poloviny kridla s terénem.

» Nadrz na chemikalie byla prazdna, v nadrzich bylo cca 50 | paliva.
-~ Pilot nebyl zranén.

Stav letounu po letecké
nehodé
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Letecka nehoda

Datum: 9.6.2018
Typ: Tecnam P 2008JC
Misto: LKRK (Rakovnik)

> Na LKRK probihal Letecky den. Podle schvaleného usporadani
prostoru letisté byla RWY09L/27R uzaviena vytyCenim bilych kFizu
na stranach. K oddéleni prostoru divaku od prostoru pro letadla bylo
iInstalovano kovoveho hrazeni.

> NOTAMem byla vydana navigacni vystraha na konani akce
a nutnost koordinovat pfilet letadel s pokyny stanovisté poskytovani
informaci.

> V pouzivani byla RWY09R/27L a vSem pfilétajicim letadlim byla
poskytovana stanovistém poskytovani informaci Rakovnik Radio
iInformace o draze v pouzivani 09R a o uzavreni 0O9L .



Letecka nehoda Tecnam P 2008JC - pokracovani

» Pilot letél z LKHV na LKRK a pred ATZ LKRK se ohlasil stanovisti
poskytovani informaci Rakovnik Radio. Obdrzel povoleni pokracovat
do polohy po vétru pravého okruhu RWYO09.

= Po 3. a 4. zataCce provadél konecné priblizeni, ale nedodrzel smér
na drahu v pouziti podle informaci stanovisté poskytovani informaci,
chybné vybocil na RWYOQ09L, na ktere prehlédl vytyCené kfize,
a proved| pfistani na uzavienou drahu.

= Po dosednuti pfi dojezdu vjel do kovového hrazeni.

= Vrtule odhodila prekazku a ta poskodila nabéznou hranu kfidla.

= K této udalosti doslo pred planovanym zacatkem akce a areal byl
jesté prazdny.

» PFi¢inou letecké nehody bylo chybné vyhodnoceni informaci
a rozdéleni pozornosti ve fazi pfistani jehoz dusledkem bylo
dosednuti a dojezd na uzaviené draze a naraz do kovoveho
hrazeni.



Letecka nehoda Tecnam P 2008JC - pokracovani

= Poskozeny byly obé poloviny kfidla P 2008JC a vrtule.

Nabézna hrana levé
poloviny kfidla

Potah spodni strany
praveé poloviny kfidla

“ang
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Incident

Datum: 9.6.2018
Typ: PZL Mielec AN-2TD
Misto: LKHN (Hranice)

» Pfi vysadkove Cinnosti na LKHN byl vzlet AN-2TD proveden pfi
indikaci paliva 260 |. Deélka letu byla 30 - 35 minut a let do vysazeni
parasutistu probihal bez problému.

- Po vysazeni paraSutistu se rozsvitila leva nadrz zbytkového paliva
a indikace 80 I.

» Sestup byl provadén na zvySeném volnobéhu do prostoru finale
RWYO05 LKHN.

» Pfi pfidani plynu pilot registroval, ze nelze zvySit otacky motoru.
Kontrolou zjistil, ze tlak paliva byl na nule, | kdyz indikace byla
na 60 | a svitila pouze leva kontrolka.

» Pfi natlakovani paliva motor nasko il, ale nasledné se zastavil.



Incident PZL Mielec AN-2TD - pokraCovani

- Pilot se rozhodl provést nouzové prfistani pfimo pred sebe v ose
drahy, ve vzdalenosti cca 1 km pred letistém. Pri pfistani byla
indikace 50 — 60 | s vychylkami do 150 |.

» Pravdépodobnou pfi¢inou vysazeni motoru byla vadna indikace
plovaku v nadrzich.

llustracni foto AN-2TD
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Incident

Datum: 11. 6. 2018
Typ: 2x Cessna 152 (OK-PES, OK-FAD)
Misto: LKTB (Brno Tufany)

» V obou pfipadech doSlo na Cessna 152 k selhani rychloméru.

> V prvnim pfipadé (OK-PES) doslo k selhani rychloméru béhem
vzletu. Posadka preruSila vzlet a pfistala na zbyvajici ¢asti RWY09.

» Ve druhém pfipadé (OK-FAD) doslo k selhani rychloméru pfi vzletu
z RWY27. Posadka prerusila vzlet.

> V obou pfipadech kontrola pitot-statickeho systemu ukazala
zaneSeni snimacu tlaku necistotami a hmyzem.



Incidenty Cessna 152 - pokraCovani
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Incident

Datum: 14. 6. 2018

Typ: TECNAM P 2008JC
Misto: LKBE (BeneSov)

,.).

,.).

Pilot provadél lety po okruhu na LKBE. Pfi devatém, kratce
po startu, doslo ve vysce cca 150 m k nahlemu poklesu tlaku oleje.

Pilot reagoval stahnutim vykonu motoru na cca 50%. Po dvou
sekundach motor zcela ztratil vykon a vrtule se jen volné protacela.

Pilot se rozhodl pfistat na vhodné pole v pfimém sméru letu
a béhem Kklouzani se neuspésné pokouSel motor nastartovat.
Pfistani probéhlo bez zranéni pilota a bez posSkozeni letounu.

Zbytek paliva v leve nadrzi byl 2 litry, zbytek v pravé byl
11 litra.



Incident TECNAM P 2008JC - pokraCovani

» V prubéhu dosavadniho Setfeni byl zjiStén rozpor mezi skuteCnym
mnozstvim paliva a zapsanym mnozstvim v letadlové knize.

- Pravdépodobnou pfi€inou wudalosti bylo nedodrzeni postupu
predletové prohlidky — fyzicka kontrola mnozstvi paliva v nadrzich.

» Prohlidka letounu pred letem - Tecnam P 2008JC Aircraft Flight
Manual / 4 - Normal procedures:

Prava zatka palivové nadrze Leva zatka palivové nadrze

Fuel level indicated by the fuel quantity indicators must be veri-
fied by visual check of actual fuel quantity embarked in the tanks:
Woprm— graduated dipstick must be used.
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Letecka nehoda

Datum: 29. 6. 2018

Typ: Let Z-37A

Misto: KlokoCovska Lhotka

~ Pilot provadél prelet po trati z letisté Chrudim s predpokladanym

pristanim na letisti Strunkovice.

> V prostoru zapadné od okraje obce KlokoCovska Lhotka letoun

narazil do vodi¢d mistniho elektrického vedeni 35 kV na sloupech
o vySce 8,15 m, pretrhl vodiCe, dopadl naplocho do pole
a po cca 40 m pohybu po zemi narazil do Stitové zdi stodoly
navazujici na obytny dum.

Pfi narazu do zdi se odtrhnul motor s c¢asti loze a agregatu
a propadl poSkozenou zdi do stodoly.

Pilot byl pfi narazu tézce zranén. Letoun byl znicen.

Zdivo a krov stodoly byly vazné poskozeny. Dale byl poskozen
osobni vUz.



Letecka nehoda Let Z-37A - pokracovani

> Z dosavadniho Setfeni vyplynulo, ze pilot po opusténi MCTR
Pardubice v prostoru Nasavrky letél ke KlokoCovské Lhotce, protoze
se dozvédél, ze se zde na ,zamecku“ kona spoleCenska akce —
svatba znamych.

- Pilot chtél na pocest kolegy, ktery zahynul pfi letecké nehodé, udélat
pralet nad svatebCany a pak pokracovat v dalSim letu do mista
pristani.

- Z vysvétleni pilota vyplyva, ze v prubéhu zatacky nastala situace,
kdy hrozil pad letounu, a proto se pokusil potlacenim zabranit padu.

» Mistni elektrické vedeni 35 kV na sloupech pilot nezaregistroval.

- Svédci vidéli letoun preletét nizko nad blizkym ,zameckem®, tésné
nad stromy a dale nad polem, kde zatacel zpét a pretrhl elektrické
vedeni, zfitil se k zemi a narazil do Stitu domu.



Letecka nehoda Let Z-37A - pokracovani
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Udalosti v provozu kluzaki a motorizovanych kluzaku

Ve 2. &tvrtleti roku 2018 bylo v provozu kluzék( na tzemi CR hlaseno
5 udalosti hodnocenych z hlediska zavaznosti jako letecka nehoda.
DalSich 6 udalosti bylo hodnoceno jako incident.
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Letecka nehoda

Datum: 21. 4. 2018

Typ: kluzdk NIMBUS 2B

Misto: ATZ LKPS (Plasy)

» Pilot planoval let v termice po trati: LKPS — AS - Ostrov nad Ohfi —
Sedl¢any — Klatovy — LKPS, v celkové délce 328 km.

- Vzlet provedl| aerovlekem ve 12:06 z RWY21 LKPS a po nastoupani
vySky zahajil plachtarsky vykon.

» Po trati letu panovaly velmi dobré povétrnostni podminky.

> Pilot se nad otocnym bodem Klatovy ve vySce 2500 m AMSL
rozhodnul pro dokluz na LKPS.

= S ohledem na zesilujici severni proudéni se po minuti Plzné zacala
vySkova rezerva zmensovat.

- Pilot prfesto pokracoval v letu na LKPS s pfedpokladanym pfistanim

na RWYO03.



Letecka nehoda NIMBUS 2B - pokraovani

,_).

,_).

¥
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Po vstupu do ATZ LKPS, v tésné blizkosti letisté, vyuzil klesajici
profil terénu pro ziskani rychlosti na finalni dokluz.

Pfi tomto manévru se pokusil pravou zatackou vyhnout aleji stromu
pred letiStem.

Kluzdak koncem pravé poloviny kfidla zavadil o vzrostly strom
a nekontrolované dopadl na zem.

Dopredny pohyb kluzaku byl zmirnén draténym plotem.

Pilot nebyl zranén.

Kluzak byl postupnymi narazy do prekazek znicen.

Pri letecké nehodé vznikla Skoda na majetku treti osoby.

Pravdépodobnou pficinou letecké nehody bylo pozdni pferuSeni
tratového termického letu a nasledné manévrovani pfili§ nizko nad
zemi se snaze pfistat na letisti vzletu.



Letecka nehoda NIMBUS 2B - pokraovani




Letecka nehoda

Datum: 7.5.2018

Typ: kluzak DG-400
Misto: LKSU (Sumperk)

,_).
,_).

Pilot provadél vzlet s motorizovanym kluzakem z RWY 36.

Po spusténi a zahrati motoru provedl| zkousku magnet, dobijeni a stavu
paliva.

Pfi vzletu byl vykon i akcelerace motoru v norme.

Priblizné ve vySce 30 - 35 m, ve vzdalenosti cca 150 m prfed koncem
drahy doSlo k ndhlému zastaveni pohonné jednotky.

Pilot okamzité prevedl kluzak do klesani s rychlosti pfes 100 km/h
a protoze nemohl pristat pred sebe provedl| zatacku doleva o cca 120°
s védomim, ze bude pfistavat se silnym zadnim vétrem ( 8 - 10 m/s).



Letecka nehoda DG-400 - pokraCovani

> V 10 m nad terénem vysunul klapky na pfistani, t€Sné nad zemi
srovnal naklon a podrovnal kluzak. Vzhledem k silnemu zadnimu
vétru kluzak reagoval pomalu a doslo tvrdému dosednuti na hlavni
kolo podvozku, ostruhoveé kolo a konec kfridla.

» Kluzak po narazu odskocil a po dosednuti a ujeti cca 30 m udélal
pravotocCive hodiny.

- Pilot nebyl zranen.

> Bylo zjiSténo poskozeni trupu, vazné poskozené prave kridlo,
ulomena vztlakova klapka, vytrzené ulozeni ostruhového kola
a dalSi poSkozeni potahu a mechanizace kridla.



Letecka nehoda DG-400 - pokracovani:
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Letecka nehoda

Datum: 13. 5. 2018
Typ: kluzak Let L-13 A
Misto: LKCM (Medlanky)

- Pilot-zak s instruktorem zahajili leteckou sezonu rozlétavanim.

% Zak absolvoval jeden let ve dvojim, jedno solo a tfetim letem byl
nacvik pristani do terénu. Plocha pristani byla urCena na letisti
ve smeru proti vetru s pfiblizenim pres pole s repkou.

> Po vypnuti z aerovleku zak provedl obhlidku terénu a letem
po okruhu pokracoval na finale ur€ené plochy.

> Bé&hem pfriblizeni se projevily zbytky termiky a proto zak opravil
rozpocCet skluzem, ktery ukondil ve vysce 30 m.

~» V posledni fazi pfiblizeni se kluzak pfi rychlosti 80-90 km/h dostal
do zvySeného opadani a proto zak priviel vzdusné brzdy.

» Posadka kluzadku povazovala takto opraveny rozpocCet na pfistani
do posledni chvile jako spravny.



Letecka nehoda Let L-13 A - pokraCovani

- PrFiblizné 3 m pfed hranou letiSté doslo k zachyceni VOP o fepku,
ke ztraté rychlosti a naslednému prosednuti kluzaku s dopadem
na hlavni podvozek.

» Kluzak rotoval okolo pravé poloviny kfidla a otocil se o 180°.

> Bylo zjisténo poskozeni pravého a levého stabilizatoru, pravéeho
a levého vyskoveho kormidla. Byly nalezeny trhliny a deformace
v zadni koncovée c¢asti trupu a deformace predlohy nahonu
vyskovych kormidel.
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Incident

Datum: 2.6.2018

Typ: kluzak Let L-13 A

Misto: LKHC (Hofice)

¥ Z4&k s instruktorem provadéli let po okruhu.

- PFi pristani zak pozdé zahajil pfrechodovy oblouk a neproved! vCas
vyrovnani v predepsané vysce.

> Nasledoval silny naraz kolem hlavniho podvozku do drahy
s odskokem do vysky cca 1,5 m.

- Instruktor po odskoku prevzal fizeni, priviel vzdusneé brzdy a preved]
kluzak do spravného uhlu na pfistani.

» Pfi druném dosednuti po cca 200 m doslo k samovolnému zasunuti
podvozku a posadka poznala, ze doSlo k poskozeni hlavniho
podvozku.

> Béhem kontroly kluzaku bylo zjiSténo vytrzeni nytoveho spoje

podvozku a deformace mechanizmu zavirani podvozku.



Incident Let L-13 A - pokraCcovani
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Udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni

Ve 2. Ctvrtleti roku 2018 bylo v provozu jednotlivych druhu SLZ
na Uzemi CR hlaseno 9 udalosti, hodnocenych z hlediska zavaznosti
jako letecka nehoda:

> 4 x byla nahlasena nehoda ultralehkého letounu,
» 5 X byla nahlasena nehoda padakoveho kluzaku.

Kromé leteckych nehod byla 1 udalost hodnocena jako vazny incident
ultralehkéeho letounu. Ostatni udalosti v provozu SLZ byly hodnoceny
jako incidenty a udalosti bez vlivu na bezpecnost.
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Letecka nehoda

Datum: 2.4.2018

Typ: padakovy kluzak ASPEN 4

Misto: Smrci

- Pilot provadél rekreacni let vzletem z PG startoviSté Kozakov.

~» Priblizeni na pfistani u obce Smrci provadeél s prebrzdénym
vrchlikem, tj. na nizsi rychlosti.

> Pred pristanim padakovy kluzak vilétnul do nestabilni vzduchové
hmoty.

= Na zménu prostfedi pilot véas nereagoval a plné pfetazeny vrchlik
v turbulentnim proudéni ztratil vztlak. Nasledoval pad padakového
kluzaku z vétsi vysky.

~» Pilot pfi dopadu na zem utrpél stfedné tézka zranéni a byl
vrtulnikem LZS transportovan do fakultni nemocnice.

- Padakovy kluzak nebyl poskozen.

= Pravdépodobnou pfricinou letecké nehody bylo nezvladnuti pilotaze

padakoveho kluzaku pfi pristani v turbulentnim prostredi.



Letecka nehoda

Datum: 9.4.2018

Typ: ULL Fascination F 100

Misto: u obce Kundratice, 2 NM SW Veseli nad Luznici

» Letoun vzlétl s dvouclennou posadkou z LKHS (Hosin). Posadka

¥ ¥

provadéla nacvik bezpelnostnich pfistani na nékolika plochach
Vv terénu.

Béhem nacviku bezpecnostniho pfistani u obce Kundratice letoun,
zatim z nezjisténych pfricin, dopadl z malée vysky cca 40 az 50 m
do repkoveho pole.

Po prvnim narazu na zem letoun odskocil o 17 m dale, pfevratil se
na zada a zacal po vybuchu paliva horet.

Oba piloti pfi letecké nehodé zahynuli.
Udalost je predmétem Setfeni komisi UZPLN.



Leteckd nehoda Fascination F 100 - pokracovani

ULL Fascination F 100

Misto letecké nehody. V popfedi je stopa prvniho
narazu do zeme.
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Letecka nehoda

Datum: 9.4. 2018
Typ: ULL FOX
Misto: LKBU (Bubovice)

> Letoun s dvoucClennou posadkou vzletl k technickemu letu.
Po navratu letoun pfistaval na RWY28 LKBU.

- Pfi pfistani, ve fazi vybéhu se UL letoun naklonil vlevo a nasledné
se otoCil o 180° z divodu zlomeni levé nohy hlavniho podvozku.

- Letoun byl vazné poskozen, posadka nezranéna, zadné dalSi Skody
nevznikly.

» Udalost je pfedmétem dalSiho Setreni.



Leteckd nehoda ULL FOX - pokraCovani
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Letecka nehoda

Datum: 27. 4. 2018

Typ: Padakovy kluzak Ozone Mantra M6

Misto: Plocha Niva - Rozstani u Otinovsi

- Pilot provadél vzlet za odvijakem na ploSe Niva - Rozstani.

- Kratce po vzletu za odvijakem dosSlo ve vySce cca 50 m nad zemi
k pfetrzeni tazného lana.

> Pilot nezareagoval na pretrzeni dostateCné rychle a doslo
k naslednému predstrelu vrchliku, po némz nasledoval asymeticky
kolaps, na ktery pilot opét reagoval neadekvatné a doSlo jesté
k nékolika dalSim stranovym kolapsum, stfidavé na pravé a levée
strané kluzaku.

» V tomto rezimu narazil padak do zemé v mirné stranové rotaci.

- Pfi dopadu dosSlo ke zranéni pilota v oblasti bederni patere. Pilot byl

dopraven LZS do fakultni nemocnice v Brné.



Leteckd nehoda

Datum: 18. 5. 2018

Typ: ULL SOPWITH FJ CAMEL
Misto: LKJI (Jihlava)

,_).
,_).
,_).

Pilot provedl vzlet z RWY28 LKJI za uCelem navigacniho letu.
Po vzletu pokracoval pravou zatackou odletem na planovanou trat.

Ve vySce cca 40 m AGL doSlo k samovolnému poklesu otacek
motoru.

Pilot pokraCoval v toCeni zatacky ve snaze pfristat zpét na LKJI, kde
ULL tvrdé pristal jizné od RWY10.

Béhem pfistavaciho manévru pravou polovinou dolniho kridla
zavadil o vzrostlou travu a otocil se o cca 180° vpravo.

Pfi nouzovém pristani byl ULL znacné posSkozen.
Pilot nebyl zranén.



Letecka nehoda ULL SOPWITH FJ CAMEL - pokraCovani
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Letecka nehoda

Datum: 20.5. 2018

Typ: padakovy kluzak TREND 4-28

Misto: u obce Valchov

- Pilot provadél rekreacni let vzletem z kopce Orlov.

» Kratce po vzletu nizko nad zemi byl PK ovlivnén silnym poryvem
vetru.

> DoSlo k zaklopeni nabézné hrany vrchliku a ztraté vztlaku
s naslednym pfechodem do padu, kterému pilot nedokazal
zabranit.

- Pilot pfi tvrdém dopadu na zem utrpél tézka zranéni.

- Padakovy kluzak nebyl poskozen.

= Pravdépodobnou pfri¢inou letecké nehody byla nezvladnuta pilotaz

padakoveho kluzaku pfi vzletu v nestabilni vzduchové hmoté.



Letecka nehoda

Datum: 6. 6. 2018
Typ: ULLALTO TG 912
Misto: LKMT (Ostrava/MoSnov)

 Pilot - zak provadél samostatny let po okruhu LKMT.
= Po pristani na RWYO04 pokracoval ve vybéhu.

> V této fazi pfistavaciho manévru byl ULL ovlivnén nahlym silnym
poryvem vétru a zacal prudce zatacet doleva.

= Na vzniklou situaci pilot v€as nezareagoval a ULL se postupné otocil
az do protismeru.

> PFfi tomto nasilném pohybu po betonovém povrchu RWY doslo
k postupné destrukci pfedni podvozkové nohy.

" Po nasledném snizeni pfidé doSlo ke kontaktu listu vrtule se zemi
a ULL se zastavil.



Letecka nehoda ULL ALTO TG 912 - pokraCovani

= Vlivem sil pusobicich na ULL letoun pfi nahlé zméné sméru pohybu
po RWY doSlo ke zlomeni predni podvozkove nohy, posSkozeni tfi
listu vrtule a koncového oblouku pravé poloviny kfidla.

- Pilot nebyl zranen.
= Pravdépodobnou pfricinou letecké nehody bylo nezvladnuti pilotaze

UL letounu ve fazi vybéhu, kdy byl pohyb UL letounu po zemi
negativné ovlivnén silnym poryvem vétru.
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Leteckd nehoda

Datum: 17. 6. 2018

Typ: ULL EV-97 EUROSTAR
Misto: LKVY (Vyskov)

,_).
,_).

Pilot provadél opakovaci lety po okruhu RWYO02 LKVY.

Pfi druhém okruhu, v priobéhu pfistavaciho manévru,
doSlo v koneéné fazi prechodoveého oblouku k padu ULL.

Ve wvySce 1-2 m AGL se ULL prudce naklonil vlevo
s vyraznym poklesem pfidé, konec levé poloviny kfidla a nasledné
kolo pfidového podvozku narazilo do zemé.

Po tvrdém kontaktu s RWY se ULL odrazil a naklonil se na pravou
stranu.

Poté tvrdé dopadnul na pravé kolo hlavniho podvozku
a zastavil se pfidi opfenou o zem.



Letecka nehoda ULL EV-97 EUROSTAR - pokracovani

> Pfi prvnim  tvrdém  kontaktu ULL se zemi doslo
k vaznému poskozeni levé poloviny kfidla, zvinéni potahu trupu
v predni levé bocni ¢asti a ohnuti nohy pfidového podvozku.

> Pfi druhém kontaktu se zemi doSlo k vytrzeni pravé podvozkové
nohy z ulozeni v trupu a poSkozeni spodniho motorového krytu
a vrtule.

UL letoun byl vazné poskozen.
Pilot nebyl zranén.

Pravdépodobnou pfiCinou letecké nehody bylo snizeni rychlosti
na minimalni s prekroCenim maximalniho dhlu nabéhu v zavéru
pfechodoveého oblouku.

¥ ¥ ¥



Letecka nehoda ULL EV-97 EUROSTAR - pokracCovani

. » r Up 25 e
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Parasutisticky provoz

Ve 2. Ctvrtleti roku 2018 bylo hlaSeno 70 udalosti
Vv parasutistickém provozu.

» 8 udalosti bylo hodnoceno jako paraSutisticka nehoda,

z toho jedna méla za nasledek smrtelné zranénim
parasutisty,

- 62 udalosti bylo hodnoceno jako vazny incident.
w
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Parasutisticka nehoda

Datum: 12. 5. 2018
Typ: sportovni padak VO-03
Misto: LKMB (Mlada Boleslav)

- Parasutista v dany den provadél ,zakovsky“ seskok z vysSky 1200 m
AGL z letounu An-2.

- Kriticky seskok provedl v prvni vysadce a letoun opustil pfi 2. naletu
jako prvni v poradi.

> Po vyskoku v prostoru nad kfizenim RWY16 a RWYO05 doslo
k automaticke aktivaci hlavniho padaku.

- Pak ale plné otevieny vrchlik hlavniho padaku presel do leveé rotace.

- ParaSutista klesal s padakem v leve spirale a 13,95 sec pred
dopadem na zem provedl neuspésny odhoz hlavniho padaku.

= Polovina vrchliku hlavniho padaku zkolabovala a paraSutista
8,1 sec pred dopadem na zem provedl ruéni aktivaci zalozniho
padaku.



Parasutisticka nehoda - pokraCovani

> Vytazny padacek s lemovkou vytahl zalozni padak z obalového
dilce.

» Vrchlik zalozniho padaku se s ohledem na relativné malou rychlost
klesani neuvolnil z kontejneru a nenaplnil vzduchem.

» Parasutista tvrdé dopadnul na travnatou RWY16 LKMB.
» Zranénim na misté podlenl.



Parasutisticka nehoda — pokracovani:

Dosavadnim $etfenim komisi UZPLN bylo zjis§téno Ze:

,.).

ParaSutista v letech 2015-2018 provedl 13 seskoku s aktivaci
hlavniho padaku pomoci vytazného lana na upoutany vak vrchliku,
vcetné kritického.

Naposledy skakal 13. 5. 2017, kdy provedl 3 opakovaci zakovské
seskoky zakladniho vycviku s padakem M 330.

Dne 12. 5. 2018 prijel na letiSté cca 1 hodinu pred seskokem
a spolecné s kolegou vyslechli béhem cca 10 minut pokyny
iInstruktora, které dostavali ostatni zaci zakladniho vycviku.

Na otazku instruktora ohledné minimalni vysky odhozu hlavniho
padaku parasSutista odpoveédél spravné.

Prakticky nacvik manipulace s ovladacimi prvky padakoveho
kompletu v dany den neprovadél.



Parasutisticka nehoda — pokracovani:

» Padakovy komplet byl spravné zabalen a jeho jednotlivé prvky byly
funkcni, v€etné zabezpeCovaciho pfistroje AAD VIGIL CUATRO.

= Dulvod rotace byl potvrzen pfi ohledani hlavniho padaku, kdy bylo
zjisténo, ze leva fidici Snidra byla zablokovana.

» PFi¢inou paraSutistické nehody byl naraz do zemé v dusledku toho,
ze parasutista z nezjisténych duvodu nezviladl vzniklou kritickou
situaci, klesani na hlavnim padaku ve spirale a nezareagoval
okamzitym provedenim odhozu hlavniho padaku.



Parasutisticka nehoda — pokracovani:
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BN Bezpecénost v provozu bezpilotnich systému

;; > V prab&hu 2. &tvrtleti 2018 byly hlageny 4 udalosti,
z toho 3 letecké nehody.

> Letecké nehody byly oznameny provozovatelem
v souladu s Prilohou X, prfedpisu L2. K ohrozeni
bezpecnosti tretich osob nedoslo.

Kategorie

Datum Misto L e : Popis

zavaznosti

24.4.2018 LKKB Letecka PFi testovacim letu v prostoru letisté Kbely dosSlo k padu bezpilotniho
nehoda prostfedku béhem zkousky funkce systému fail-safe a ztraty fidiciho

signalu.

30.5.2018 Sadska Letecka Pfi letu ve vysce 9 m doslo vlivem nepozornosti k zachyceni bezpilotniho
nehoda letadla o vétev stromu a naslednému padu na zem.

12. 6. 2018 LiSov Letecka Pfi letu — monitoringu zvére pilot ztratil nad bezpilotnim letadlem —
nehoda dronem kontrolu a nasledoval pad z vysky cca 90 m.
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Y SSaudalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

Klicové kategorie incidentu z hlediska bezpeénosti ve vztahu
k usporadani letového provozu (ATM).

Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s pfimo
pouzitelnym predpisem Evropské unie, ktery pozaduje hodnoceni
udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool).

> nepovoleny vstup na drahu,

2 poruseni minim rozstupu,

%.2,9 7 nepovolené naruSeni prostoru,

> odchylka od  prislusnych
publikovanych postupu ATM.
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) Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve 2. ctvrtleti 2018 byly oznameny 4 udalosti, pfi kterych
EBEREER—| doslo k neopravnéné pfitomnosti letadla v chranéném
¥ prostoru drahy v pouziti.

Z hlediska zavaznosti (dle RAT) byly 3 udalosti hodnoceny
jako ,Vyznamny (Significant) Incident®. Prehled uvadi
tabulka:

Kategorie

zavaznosti ve
vztahu k ATM

22.4.2018 TWR Significant A321 kfizoval RWY12/30 bez povoleni.
LKPR Incident

14.5.2018 TWR Significant B737-800 pfi pojizdéni vstoupil na RWY12/30 bez povoleni.
LKPR Incident

27.6.2018 TWR Significant Cessna 152 prejela vyCkavaci misto RWY27 o 50 m.

LKTB Incident
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' Porudeni minim rozstupu

Ve 2. Ctvrtleti 2018 bylo nahlaSeno 5 udalosti, kdy meazi

letadly nebyla dodrzena prfedepsana minima rozstupd.
Z hlediska zavaznosti (dle RAT) byly hodnoceny:

» 2 udalosti jako ,Vyznamny (Significant) incident",

» 3 udalosti jako ,Bez vlivu na bezpecnost (Without safety
effect)".
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Nepovolené naruseni prostoru

V této kategorii bylo ve 2. Ctvrtleti 2018 ohlaseno celkem
20 udalosti.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze:

» 8 x doSlo k naruSeni prostort pro ¢innost
voJ. letectva, resp. MCTR / MTMA,

= 12 x doSlo k naruseni CTR / TMA.
ek "’4;# Z celkového poctu naruseni:

i o ,;w) 18 udalosti se stalo v dusledku chyb
B pilotu letadel s MTOM do 2250 kg,

- se na zadné nepodilela chybna cCinnost
ATCo.
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Udalosti specifické pro ATM

Ve 2. Ctvrtleti 2018 bylo hlaSeno celkem 5 udalosti specifickych
pro ATM.

Ve vSech pripadech byly, s ohledem na zavaznost, hodnoceny
jako ,Bez vlivu na bezpec€nost".

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2018 98



*‘(’mm Zanranicniletecke nehody a vazne incidenty

Ve 2. &tvrtleti UZPLN obdrzel celkem 16 oznameni o vzniku letecké
nehody nebo vazného incidentu v souvislosti s tim, Ze Ceska republika
je Statem zapisu letadla do rejstfiku nebo Statem provozovatele,
Statem projekce nebo Statem vyroby.
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Zahranicni letecké nehody

1.4.2018 Turecko ACCID Aveco VL-3E-1
7.4.2018 Slovensko ACCID CABRI G2
11.4.2018 Australie ACCID PG Gradient Golden 2
24.4.2018 Némecko ACCID Airlony Skylane
13.5.2018 Australie ACCID PG Gradient Golden 3
19.5.2018 Rumunsko ACCID Zlin Savage Bober
1.6.2018 Svédsko ACCID Rihn DR-107
9.6.2018 USA ACCID L-23 Super Blanik
10. 6. 2018 Australie ACCID Balon Kubicek BB26Z
21. 6. 2018 Spojené kralovstvi  ACCID Yakovlev C-11
22.6.2018 Spojené kralovstvi  ACCID EV-97
24.6.2018 Guinea ACCID L-410 UVP |
24.6.2018 Hong Kong ACCID Zlin Z-242 L

| Udalost oznamena UZPLN prostfednictvim EU Aviation Safety Reporting.
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Zahranicni letecka nehoda v Némecku

Datum: 24. 4. 2018

Typ: Airlony Skylane

Misto: Mittelfischach

> Némecky organ pro Setfeni (BFU) zaslal notifikaci nehody letounu
S poznavaci znackou D-MJBE.

> Pilot na letounu nejdfive k rozlétani uskutecnil 7 letu
s ,touch-and-go“ s instruktorem, ktery byl majitelem letounu. Pocasi
bylo normalni s mirnym vétrem.

- Pilot pfi solo letu provedl vzlet se vztlakovymi klapkami v poloze
15°. Vzlet probihal normalné. Pak se nahle zvétsil podélny sklon
letounu na cca 70° s naslednym padem.

- Instruktor vydal radiem instrukci k vybrani. Pilot na instrukci

nereagoval, zachranny systém neaktivoval a z vySky cca 60 m
dopadl na zem. Letoun zacal horet. Pilot zahynul.



ZahraniCni leteckad nehoda Airlony Skylane - pokracovani
- Pfi pfedchazejicich letech nebyl zjistén zadny technicky problém.

» Svédek uvedl, zZe pilot reagoval v prubéhu letd pomalu a ze mu
doporucoval nelétat samostatné lety.
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Zahraniéni leteckd nehoda ve Svédsku

Datum: 1.6.2018
Typ: Rihn DR-107
Misto: ESNM (Optand)

> Svédsky organ pro Setfeni leteckych nehod zaslal UZPLN zpravu
0 nehodé amatérsky stavéného akrobatického letounu s poznavaci
znackou G-CEPZ, pfi které zahynula osoba se statni pfislusnosti
CR.

- Pilot provadél akrobacii v cca 5000 ft AMSL nad ESNM.

= Organy ATC ztratily informaci o letu a pilot neodpovidal na volani,
proto RCC aktivovalo patrani po letounu.

» Zachranny vrtulnik nalezl trosky v zalesnéném prostoru v blizkosti
ESNM.



Zahraniéni letecka nehoda ve Svédsku - pokraovani

% Svédsky organ (SHK), jako stat udalosti, ani AAIB UK zastupujici stat
registrace letounu nezahajily Setfeni, protoze se jednalo
o letoun dle Annex Il narizeni EP a Rady (ES) €. 216/2008.

- : 2ty 3
iy s 4 . ot A g
¥ e - g 4 J . [
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Reditel UZPLN se zugastnil jednani organ(i pro Setfeni zemi, pro néz
se vzil nazev Visegradska skupina, ve dnech 19. — 21. Cervna 2018
v Kosicich.

= V4

Pracovni jednani se zabyvalo zejména vymeénou zkuSenosti
z implementace nafizeni (EU) €. 996/2010 a narizeni (EU) €. 376/2014
v podminkdch Ceské republiky, Polska, Madarska, Slovenska
a rovnéz Rumunska a Ukrajiny.

Predstavitelé organu pro Setrfeni téchto zemi feSi podobné problémy
a vyjadrili vuli nadale pokracovat v dosavadni uspésné spolupraci.
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Zastupci UZPLN se zudastnili pravidelného koordinaéniho jednani
EASA s organy pro Setfeni leteckych nehod zemi EU ve dnech
17. a 18. dubna 2018 v sidle EASA.

Cilem bylo seznameni s aktualni Cinnosti EASA a vyména informaci
0 zkuSenostech a metodach prace zejmeéna pfi:

» implementaci Evropského planu pro
bezpec€nost v civilnim letectvi,

- uplatnéni Evropského systemu
klasifikace rizik,

- reakci na bezpecCnostni doporuceni
adresovana EASA informaci a vyuziti
databaze bezpecnostnich doporuceni,

- Setfeni vybranych udalosti,

> pfipravé standardizaCnich  inspekci
k implementaci narizeni 376/2014.
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Zastupci UZPLN se zucastnili cviéeni organizovaného ENCASIA
v ramci implementace Evropského systému vzajemné pomoci (EMSS)
organu pro Setreni (SIAs) v pripadé velke letecké nehody ve dnech
29. — 31. kvétna ve Slovinsku.

CvicCeni bylo zaméfeno na ovéreni obsahu a realnosti Narodniho planu
pro Setreni velke letecké nehody (NIMP) v podminkach:

» malého poctu inspektorl pro Setfeni u SIA,

- malych zkuSenosti s Setfenim velkeé letecké nehody,

- spoluprace na zakladé uzaviené dohody o vzajemné pomaoci
mezi SIAs.
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Organizace porad k bezpecnosti lett

Porada k rozboru leteckych nehod a incidentt za 3. Ctvrtleti 2018
dne 25. 10. 2018

se uskuteCni opét na Letisti Praha - Kbely.

Zahajeni v 9:30 hodin v prostorach letiStniho klubu.

Spojeni:
Metro Letnany - letiSté Praha - Kbely, linka 185, 375 a 376.
Parkovisté pro vozidla u hlavni brany vjezdu na letisté vpravo.
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Dekuji
za Vasi pozornost _
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