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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku Ventus, pozn. znacky OK-5293,
cca 500 m NE Revnicov, dne 14. cervence 2018

Praha
Srpen 2018

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym Gc&elem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentu
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢iincidentu
a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Majitel a provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Schempp-Hirth, Flugzeubau GmbH, Ventus b/16.6
Poznavaci znacka: OK-5293

Misto: cca 500 m NE Revniéov, okr. Rakovnik

Datum a Cas: 14.7.2018, 11:53 LT, 09:53 UTC (dale ¢asy v UTC)
B) Informacni prehled

Dne 14. &ervence 2018 UZPLN obdrzel oznameni od RCC a &leni AK Slany
o letecké nehodé kluzaku Ventus. Kluzak béhem pfiblizeni na pfistani do terénu
preSel v zataCce na malé vySce do padu. V disledku pusobeni sil pfi dopadu doslo
k jeho destrukci. Pilot byl se zranénimi pfevezen do nemochnice.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Josef Prochazka

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 27. srpna 2018

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace
Informace o prubéhu letu

Let byl vyhodnocen zinformaci ziskanych ze zaznamového zafizeni
umisténého na palubé letadla (trackeru) a vypoveédi pilota.

Informace z vypovédi pilota

Pilot pfiSel na letisté v cca 08:30. Pred brifinkem v 09:00, ve kterém dispecer
RADIO vydal pokyny pro dany letovy den, si ovéfil stav, vyvoj a pfedpovéd pocasi
na internetovych strankach CMI, FLYMET, METAR a TAF LKPR. Nasledné s kolegy
z AK proved! pfipravu kluzaku pro lety. Po pfipravé a predletové kontrole kluzaku,
se kterym predpokladal vykonat kriticky let, proved| jeho doplnéni vodni zatézi 40 |
do kazdé poloviny kfidla. Celkem 80 I. Pilot zamyslel uskutecnit let jako mimoletisStni
termicky, po trati: Kontrolni, startovni, paska (NW LKSN), Tachov, Smrk (Frydlantsky
vybézek), Tachov, s navratem na letiSté vzletu. Provoz na LKSN byl zahgjen
v cca 08:00.

Pilot provedl vzlet v aerovieku z RWY25 vcca 10:00 do vySky vypnuti
cca 1000 m QNH. Po pfiblizné 5 minutach letu po trati nalétl stoupavy termicky proud,
ve kterém provedl! tfi stoupavé zatacky o 360°. Stoupani v tomto proudu prerusil,
aby nenarusil spodni hranici TMA Praha. PokraCoval dale na zapad k dalSimu
termickému mraku. P¥i pfiletu k nému zjistil, Ze oblacnost ztratila aktivitu. Nenalezl
pod ni vhodny stoupavy termicky proud, a proto pokraCoval dale na zapad. Zacal
vypoustét vodni zatéz a vyhledavat vhodné misto pro pfistani. BEhem pfiblizovani
k vyhlédnuté ploSe zaznamenal nékolik termickych poryva. Snazil se vyuzit téchto
stoupavych proudd. Po provedeni nékolika zataek o 360° usoudil, Zze jsou
pro stoupani nevyuzitelné a rozhodl se pro pfistani do terénu. BEhem predchozich
zatacek si dostateCné prohlédl| plochu pro pfistani.

Po ukonceni zatacek byl v prostoru druhé zatacky pravého okruhu na pfistani
smérem na vychod. V poloze po vétru si dotahl poutaci pasy, vysunul podvozek
a zkontroloval kohout vypousténi vodni zatéze. Byl si védom sméru vétru, (zapadni
az severozapadni), ale smér pfiblizeni na pfistani zvolil vzhledem k vyhodnéjSimu
profilu terénu. Pfedpokladal provést treti a ¢tvrtou zata€ku spojenou a proto vysunul
klapky do pfistavaci konfigurace a vysunul brzdici klapky. Pfi dotaceni ¢tvrté zatacky
zaznamenal ubytek rychlosti s naslednym padem kluzaku po kfidle. Snazil se aktivni
pilotazi tomuto padu zabranit. Toto se mu nepodafilo.

Mysli si, ze prvni kontakt kluzaku se zemi byl koncem pravé poloviny kfidla,
nasledné pravou predni spodni €asti trupu. Pfi dalSim pohybu po zemi se kluzak
otoCil ve smyku o cca 180° okolo kolmé osy.

Pilot opustil kluzak vlastnimi silami. Udalost oznamil mobilnim telefonem ¢lenim
AK Slany.

Jako pfi¢inu udalosti pilot uvedl: ,Pilotaz, ktera vedla ke sniZeni rychlosti letu,
ktera s pusobenim negativniho vlivu zadniho vétru vedla k padu kluzaku.“



Informace z vyhodnoceni zaznamového zafizeni na palubé kluzaku

V nasledné obrazové dokumentaci jsou body 1- 8 s legendou:
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Obr. 1 a 2: Trat letu.
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Obr. 3 a 4: Vyskovy a rychlostni profil letu (ALT v m, V v km.hod 1)

Pro ztotoznéni obou profilt letu s trati letu jsou grafy zrcadlové otoCeny kolem osy Y.

Pilot

Muz, vék 34 let, drzitel platného prikazu zpUsobilosti letové posadky
a platného osvédc€eni zdravotni zpusobilosti. Celkovy nalet na kluzacich

1800 hod. Na uvedeném typu 86 hod vse v letoSnim roce.

Letadlo

Ventus je vysoce vykonny kluzak, vyrobeny ze skelnych a uhlikovych viaken.

Ma zasouvaci podvozek. Je vybaven vzdusnymi brzdami. V kfidle jsou instalovany

nadrze na vodni zatéz.




Technicka data:

Rozpéti: 15 m (49 ft) / 16,6 m (54 ft)

Délka: 6,58 m (21,6 ft)

Plocha kfidla: 9,51 m2/9,96 m 2 (107,2 sq ft)

Prazdna hmotnost: 243 kg (536 Ib)

MTOW: 430 kg (950 Ib)

Padova rychlost: 64 km / h (35 kt; 40 mph)

OK-5293:

Vyrobni Cislo: 664

Zakonné pojisténi: Platné

Vodni zatéz: Pro kriticky let 40 | do kazdé poloviny kfidla

Obr. 5: Ventus, ilustraéni foto

Meteorologické podminky

Od zapadu do CR zasahoval vyb&zek vyssiho tlaku vzduchu

Jasno aZ polojasno, béhem dne pfechodné az obla¢no, ojedinéle, na severu
a severovychodé uzemi misty prehariky. Ojedinéle bourky. Teploty 24 az 28° C. Vitr
severovychodni 2 az 6 m.sec™.

Tlakova tendence: setrvaly stav nebo slaby pokles.

METAR/SPECI LKPR, Praha / Ruzyné

METAR LKPR 140900Z VRBO4KT 9999 SCT046 23/13 Q1019 NOSIG

METAR LKPR 140930Z 34006KT 280V040 9999 BKNO046 23/12 Q1019=NOSIG
METAR LKPR 141000Z 31010KT 280Vv340 CAVOK 24/13 Q1019 NOSIG

METAR LKPR 141030Z 31011KT 250V330 CAVOK 24/11 Q1019 NOSIG

SPECI LKPR 1410447 31009KT 250V360 CAVOK 26/11 Q1019 RMK REG QNH 1015



Misto letecké nehody a zjiSténa poskozeni kluzaku

Mistem letecké nehody bylo obdélnikové pole o rozmérech cca 500 x 200 m,
s obilim vzrostlym do vysky cca 60 cm, cca 500 m NE Revnicov. Delsi strany byly
orientovany ve sméru vychod — zapad. Kluzak dopadl na zem nejprve koncem prave
poloviny kfidla, nasledné pravou predni spodni &asti trupu smérem k vychodu.
Zemépisné soufadnice mista LN N 51°11°35"", E 013°49°01. Nadmorska vyska
504 m. V prubéhu dalSiho pohybu po zemi se otocil doprava kolem svislé osy
o cca 160° do kurzu 260°. Konecna poloha kluzaku byla cca 100 m pfed vychodni
stranou pole pfiblizné uprostied jeho Sifky. Vzdalenost od jeho prvniho dotyku
se zemi a konecnou polohou byla cca 40 m.

Pilot opustil kluzak vlastnimi silami. Mobilnim telefonem informoval o situaci
¢leny AK Slany na LKSN. Ti se dostavili na misto LN. Jeden z nich odvezl pilota
do nemocnice ve Slaném jesté pred prijezdem odpovédného inspektora UZPLN.
Tento inspektor proved| ohledani mista LN a kluzaku.

Obr 6: Trosky kluzaku na misté letecké nehody. Pohled ve sméru pfiblizeni.

Na obrazku je znatelny smér pohybu kluzaku po zemi po jeho prvnim kontaktu
se zemi. V obili jsou patrné stopy po smyku kluzaku.

Pfi letecké nehodé doSlo na kluzaku k poSkozeni velkého rozsahu. Byla znacné
poskozena pfedni a prava spodni ¢ast trupu. Byl zni€en prekryt kabiny z organického
skla. Prava polovina kfidla byla u kofene vylomena. Zadni ¢ast trupu s ocasnimi
plochami byla zlomena. Malé ulomky kluzaku byly od mista prvniho dotyku
az do mista jeho konecné polohy.

Kluzak byl rozebran ¢leny AK a prepraven do prostor AK Slany. V pribéhu
jeho rozebirani vyteklo z levé poloviny kfidla 5 — 10 | vodni zatéze. V pravé poloviné
kfidla, nasledkem jejiho uvedeného posSkozeni nebyla zjiSténa zadna pritomnost
této zatéze.

8



2 Rozbor

Pilot proved! vzlet do termiky za vle€nym letounem. Po odpojeni z aerovlieku
nasadil na tratovy let. Po 2 — 3 min letu nalétl stoupavy termicky proud, ve kterém
vystoupal ve tfech zatackach o 360°pod spodni hranici TMA Praha. Po opusténi
tohoto proudu pokracoval po trati smérem na zapad. V prubéhu dal$iho letu
jiz nenalétl zadny vhodny stoupavy proud a rozhodl se pro pfistani do terénu. Zacal
vypous$tét vodni zatéz. Béhem nékolika zatacek o 360° si plochu pro pfistani prohlédl.
Pfistani se rozhodl provést se zadni slozkou vétru z ddvodu vhodnéjsiho profilu
terénu na pfistani. V pribéhu ¢tvrté zatacky pravého okruhu doslo ke ztraté rychlosti
s naslednym padem po kfidle doprava. Pilot utrpél téZka zranéni. Kluzak, podle
vyjadfeni pfedstavitele servisni organizace, byl pfi nehodé znicen.

3 Zavéry

¢ Pilot byl zpUsobily letu,

e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti, byl zpusobily letu
a mel platné pojisténi,

e pocasi odpovidalo pro plnéni daného letu,

e pilot si byl védom sméru a sily vétru v pribéhu pfiblizeni na pfistani.

Pri€ina letecké nehody

Pfi¢inou LN byla chybna pilotaz, ktera vedla ke snizeni rychlosti letu ve Ctvrté
zataCce na pfistani do terénu. Spolupusobicim faktorem byl negativni vliv zadni
slozky vétru. Tyto okolnosti vedly k padu kluzaku na malé vysce.

4 Bezpeénostni doporuéeni
UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



