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o0 odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
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poznavaci znaéky OK-6441
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dne 21. dubna 2018
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny ¢i
odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentd, eventualné systémovych nedostatkii ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by
zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né
zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemUlze byt pouzita pro stanoveni viny Cdi
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro
uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Letecky informacni obéznik

Nad stfedni hladinou mofe
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LetiStni kontrolni zona
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Cirus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Skoro jasno (kategorie mnozstvi obla¢nosti: 1-2 osminy)
Letova hladina

Stopa (mérova jednotka — 0,3048 m)

Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vyéky)
Indukovana vzdusna rychlost

Letova informacni oblast Praha

Vefejné vnitrostatni letisté Plasy

Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km-h't)

Sever

Zadny
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Rizeni letového provozu

Polojasno

Stanice technické kontroly

Zprava o pozemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
Prah drahy

Ukad pro civilni letectvi

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Dioptrické bryle



A)  Uvod

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Schempp-Hirth, GmbH, NIMBUS 2b

Poznavaci znacka: OK-6441

Misto: zahrada na severnim okraji obce Rybnice (v ATZ
LKPS)

Datum a Cas: 21. dubna 2018, v 16:55 (vSechny €asy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 21. dubna 2018 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& kluzaku
NIMBUS 2b na zahradé rodinného domu na severnim okraji obce Rybnice,
cca 500 m od prahovych znatek RWY03 LKPS. Pilot pfi navratu ztratového
navigacniho letu provadél dokluz z posledniho oto¢ného bodu na letisté vzletu.
S ohledem na protivitr na LKPS nedoletél. Pfi pokusu o pfistani v predpoli RWY21
kluzak pravou polovinou kfidla narazil do koruny vzrostlého stromu. Kluzék
vyznamné zménil trajektorii letu a nekontrolované dopadl na zem.

Plsobenim sil pfi narazu do koruny stromu a nasledném dopadu na zem, doSlo
k poSkozeni kfidla a destrukci pfedni a zadni ¢asti trupu kluzaku. Pilot nebyl zranén,
pfesto byl pfevezen ke kompletnimu vySetfeni v nemocni¢nim zafizeni, které
absolvoval s negativnim vysledkem.

Pfi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor: Ing. Josef BEJDAK.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 12. listopadu 2018

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace o prabéhu letu

Pilot se v dopolednich hodinach dostavil na letisté a proved! predletovou kontrolu
kluzaku. Po vyhodnoceni povétrnostni a vzdusné situace se rozhodnul, Ze provede
tratovy let s navratem v délce 328,5 km. Zahajil pfedletovou pfipravu pro zvolenou
trat: LKPS — Karlovy Vary — Sedl¢any — Klatovy — LKPS. Ve 12:06 uskutecCnil vzlet
v aerovleku z RWY21 LKPS a po vystoupani na 2200 m AMSL ve 12:37 nasadil na
trat. Na jednotlivych tratovych usecich panovaly velmi dobré povétrnostni podminky
a prubéh letu nevykazoval zadné zvlastnosti. V 16:20 pilot vyuZil posledni stoupavy
proud v misté cca 7 km severné od Klatov a z vysky 1800 m AMSL zahajil dokluz na
LKPS. V 16:40 po minuti zapadniho okraje Plzné, cca 15 km od letisté Plasy, mél
vySku 1150 m AMSL a prevySeni 713 m vuci letisti. Situace se v8ak zménila na
arovni obce Horni Bfiza v Case 16:48, kdy se kluzak nachazel ve vzdalenosti 8 km od
letisté na vySce 745 m AMSL a mél prevySeni vUci letisti 308 m. Let zacal byt vice
ovliviovan vétrem ze severnich smérl. Ze zaznamu letového zapisovace je patrné,
Ze pilot, misto nasledného pfistani na vhodnou plochu, pokracoval v pfiblizeni na
LKPS. Priblizeni k letisti probihalo kurzem 010-015°, kdy pilot pfed obci Rybnice,
v tésné blizkosti letisté, vyuzil klesajici profil terénu pro ziskani rychlosti a vysky. Po
prelétnuti zastavby na severnim okraji obce se pfed kluzakem objevila alej stromu
pred letistém, kterou jiz nedokazal sou€asnym kurzem preletét. Proto zménil kurz
naklonem doprava, aby vyuzil cca 20metrovou mezeru mezi aleji a vzrostlym
stromem u domu &p. 135. Pfi tomto manévru kluzak v 16:54:46 pravou polovinou
kiidla narazil ve vySce cca 5 m AGL do koruny vzrostlého stromu. Po narazu pravé
poloviny kfidla do vétvi stromu vyznamné zménil podélny sklon a smér letu. V pravé
rotaci s pfidi vzhlru postupné narazil ocasni ¢asti trupu a levou polovinou kfidla do
zemé a predni ¢asti trupu a pravou polovinou kfidla dopadl na dratény plot a dfevény
ohradnik. Poté se zastavil a zlstal lezet v poloze na bfise na travniku u plotu
zahrady.

Leteckou nehodu ohlasili svédkové udalosti na tisfiovou linku 112. Na majetku treti
osoby vznikla Skoda odhadnuta na cca 20 tisic K¢.

Obr. ¢. 1: Graficky zaznam kritické faze letu



Tabulka ¢. 1: Vybrané parametry kritické faze letu

Cas Tlakova | VySka IAS Vertikalni Pfiblizna VysSka Kurz
[h:min:s] | vySka nad [km-h1] | rychlost | vzdélenost nad
[m] zemi [m-s1] od THR THR
[m] RWYO03 [m] | RWY03
[m]
16:53:00 | 499 102 74 -0,5 2500 61 004°
16:54:00 | 453 54 90 -1,5 1600 15 005°
16:54:05| 445 46 98 -1,0 1400 7 013°
16:54:10 | 440 41 100 -0,9 1300 2 014°
16:54:15| 434 36 102 -0,8 1200 -4 011°
16:54:20 | 423 26 110 -2,4 1000 -15 010°
16:54:25 | 414 17 113 -1,2 900 -24 015°
16:54:30 | 428 32 96 1,8 750 -10 014°
16:54:35| 429 21 85 -1,0 650 -9 015°
16:54:40 | 426 13 85 -0,8 590 -12 019°
16:54:45| 424 8 66 -3,4 500 -14 056°
16:54:46 | 421 5 46 -4,6 NARAZ 487 -17 063°
16:54:48 420 0 0 0 NA ZEMI -18 -
480

Informace o pribéhu letu od pilota

Pilot doslova uved!: ,Kdyz jsem byl nad Klatovy, rozhodnul jsem se, Ze doklouzu zpét
do Plas. Kdyz jsem byl 15 km od letisté, mél jsem doletovou rezervu cca 380 m, ktera
se v8ak neustale zmenSovala vlivem nardstajiciho pfizemniho protivétru. Za Horni
Brizou, coz je cca 8 km od letisté, jsem mél rezervu 200 m. Tato rezerva je za
optimalnich podminek stale dostacujici k bezpe¢nému doletu. Kdyz jsem byl nad
Modrym KriZzem, vypadalo to, Ze bych to mohl zvladnout do Plas, ale s rezervou 0 m.
Zde jsem meél tocCit doprava a pfistat na poli vedle Kaznéjova u silnice ¢. I/27. Stale
Jjsem Vvéril, ze dolétnu na letisSté, a kdyz jsem byl nad Rybnici, védél jsem, Ze to
nedolétnu. Z poslednich metrt jsem prelétnul rodinny dam, nevim jaky a pfede mnou
byly bfizy vysazené podél cesty a to uz jsem védél, ze je nepreletim. Mezi aleji
a poslednim rodinnym domem, ktery ma na zahradé vzrostly strom je mezera
cca 15 m a ja jsem si myslel, Ze kdyzZ kluzak nato¢im, tak bych se mohl do té mezery
vejit a bezpecné pristat v pfedpoli letisté. Pri tomto manévru doslo k zachyceni kfidla
o vétve toho vzrostlého stromu, dostal jsem hodiny. Prosté mé to otocilo kolem svislé
osy vpravo. Behem hodin el predek kluzaku nahoru a nasledné doS$lo ke kontaktu
se zemi, kdy se zemé dotknul ocas, nasledné kluzak padl celym trupem na zem
a zastavil se. Z kluzaku jsem vystoupil sam, nebyl jsem zranén, nasledné jsem byl
pfevezen do fakultni nemocnice k vysSetfeni a poté propustén domda.*




Informace o pribéhu letu od svédku

Svédkové, ktefi byli od mista letecké nehody vzdaleni cca 40 m jihozapadné, byl
v Case letecké nehody pod zahradni pergolou stojici v zapadnim rohu zahrady
a vénovali se grilovani. Zadny ze svédk( nevidél kontakt kluzaku s pfekazkou a jeho
nasledny dopad na zem. Prakticky vSichni se ve svych vypovédich shodli na tom, ze
slySeli dvé po sobé jdouci tupé rany, a poté, co vysli z pod pergoly, spatfili na okraji
zahrady na zemi lezici zna&né poskozeny kluzak. BéZeli k nému a pomahali pilotovi
S opusténim kabiny.

Svédek, ktery se nachazel cca 160 m zapadné od mista letecké nehody ve své
vypovédi doslova uvedl: ,Dne 21. dubna 2018 okolo 16:45 jsem si vedle nasi firmy
opékal na ohni bufta, kdyz jsem vidél, jak ve sméru od STK priléta bezmotorovy
kluzak. Jiz od pohledu jsem vidél, Ze je dost nizko. Pred stromy lemujici prijezdovou
cestu k nasi firmé zahnul prudce doprava. Nasledné jsem sly$el ranu a praskat vétve
a plasty. V tu chvili jsem se rozbéhl po cesté k mistu dopadu, a kdyz jsem dobéhl,
uvidél jsem pilota, jak stoji vedle vraku letadla. Volal jsem na linku 158, kde mi rekli,
Ze nehoda je jiz nahlaSena.”

Svédek, ktery se nachazel cca 600 m jizné od mista letecké nehody, ve své vypovédi
doslova uved!: ,V 16:54 jsem byl na zahradé u chalupy ¢p. 173 v obci Rybnice, kdy
Jjsem spatfil ve sméru od lesa u obce Kaznéjov smérem k letisti letici bezmotorové
letadlo, které ztracelo vysku, ale mélo stale rychlost. KdyZz se bezmotorovy kluzak
blizil k budové Skolky v obci Rybnice, tak bylo patrné, Ze se jeho pilot snazil jesté
nabrat vySku, coZ se mu kratkodobé podafilo, kdy byl zhruba s kluzakem 10 aZz 15 m
nad stfechou budovy $kolky a poté vSak zacCal opét klesat a ztratil se mi z dohledu.
Véc jsem ihned oznamil na linku 112.*

Informace o pilotovi

Pilot, vék 56 let, mél platné osvédceni zdravotni zplsobilosti 2. tfidy s omezenim
VNL, platny prikaz zpuUsobilosti pilota kluzaku, s platnou kvalifikaci pilota kluzaku
a letového instruktora kluzaku, platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké
pohyblivé sluzby. Podle udaju ze zapisniku letl l1étani na kluzacich zahajil 20. ¢ervna
1978. Od té doby nalétal, vCetné letu ze dne 21. dubna 2018, celkem 3055 h
25 min/4635 letl, z toho jako instruktor 850 h/3200 letd. S kluzakem NIMBUS 2b |étal
od roku 2011. V roce 2018 s nim nalétal 30 h 20 min.

Pilot byl po tvrdém pfistani otfesen, ale bez zjevného zranéni. Po provedeni
odborného zdravotniho vySetfeni na specializovaném pracovisti fakultni nemocnice
byl propustén. Hlidka Policie CR u né&ho provedla orientaéni dechovou zkousku na
alkohol s negativnim vysledkem.

Letadlo

Letadlo NIMBUS 2b je jednomistny celolaminatovy stfedoplosSny sportovni kluzak,
jehoz trup je tvofen laminatovou skofepinou. Kfidlo ma sendviCovou konstrukci a je
opatfeno polohovatelnou klapkou na odtokové hrané a vysuvnymi aerodynamickymi
brzdami. Ocasni plochy jsou tvaru ,T“ maji vySkovku s pevnym stabilizatorem



a kormidlem. Pfristavaci zarizeni tvofri hlavni brzdéné kolo a ostruhové kolecko.
Kluzak je zafazen ve volné vykonnostni tfidé.

Vyrobce:
Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:
Celkovy nalet:
Pocet letd celkem:

Nalet od posledni prohlidky:

Pocet letl od posledni prohlidky:
Zakonné pojisténi:

Schempp-Hirth, GmbH & CoKB., Némecko
1978

172

2900 h 15 min

920

19 h 20 min

5

platné

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 2. dubna 2018 se zavérem,
Ze kluzak byl zpasobily k uvolnéni do provozu. B&€hem provozu po prohlidce nebyly
zjistény zadné zavady. Kluzak byl vybaven schvalenym zaznamovym zafizenim pro
kontrolu letu. Zdznam byl vyuZit k rozboru letu.

Meteorologické podminky

Odborny odhad meteorologické situace v prostoru obce Rybnice v dobé kritické faze

letu vypracoval CHMU.

Situace:

Pfizemni vitr:
Vyskovy vitr:

Dohlednost:
Stav pocasi:
Obladénost:

VySka nulové izotermy:

Turbulence:
Namraza:

REG QNH LKAA:

V oblasti vysokého tlaku vzduchu postupovala
k jihovychodu velmi slaba studena fronta, ktera
ovliviiovala pocasi nad uzemim Ceské republiky.

340-070°/4-10 kt

2000 ft AMSL 020°/15 kt, 5000 ft AMSL
350°/15 kt

nad 10 km

jasno-skoro jasno

SCT/FEW Cu, Ci, nejnizsi vrstva FEW Cu, BASE
6000-8000 m AGL

FL 110

slab& do FL 060

NIL

1013 hPa

Podle rozboru zaznamenanych dat o letu v dobé pfistani do terénu byl kluzadk pod
vlivem pfizemniho vétru ze sméru 356° o rychlosti 10 km'hL.

Tabulka ¢. 2: Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Plzeri-Mikulka (PLM)

ze dne 21. dubna 2018

x Dohlednost Smér Ryghlost Narazy vétru Oblacirlost Teplota
Cas [km] vatru vétru [m-s] typ/vyska °C]
[m-s] [m AGL]
17:00 35 360° 4 9 1 Ci/6000 22,8
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Obr. ¢. 2: Radarovy a satelitni snimek (kfizkem je oznacena poloha LKPS)

Letisté

LetisSté Plasy je vefejné vnitrostatni letiSté. Pro provoz letounl se pouziva travnata
RWYO03/21 o rozmérech 840 x 100 m. Prahové znacky RWYO03 jsou v nadmofské
vySce 1437 ft (438 m). Kluzak provadél dokluz s planovym pfistanim na RWYO03.
Letisté mé pro pozemni radiovou stanici, ur€enou pro komunikaci v leteckém pasmu,
pridélen kmitoCet 123,590 MHz. V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKPS
aktivovana v souladu s VFR pfiruékou CR, vydanou Leteckou informaéni sluzbou
RLP CR, s. p. Provoz na letidti nemé&l na vznik a prabéh letecké nehody zadny vliv.

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Kluzdk dopadl na travnik oploceného pozemku (zahrady) u obytného domu ¢&p. 135
na severnim okraji obce Rybnice. Vazné poskozeny kluzak lezel na zapadnim okraji
pozemku v tésné blizkosti plotu, cca 6 m od vzrostlého stromu a pfidi sméfoval do
kurzu cca 290°. Pfesna poloha mista dopadu kluzaku je uvedena v nasledujici
tabulce:

Tabulka ¢. 3: Poloha mista dopadu kluzaku

v zemépisnych soufadnicich: N 49°54°36™
PR ' E 013°22°00”
nadmorska vyska: 419 m




Obr. ¢. 3: Misto letecké nehody

Ohledani kluzédku bylo provedeno v misté letecké nehody hlidkou Policie CR
a nasledné inspektory UZPLN v mist& uloZeni. Trup kluzaku byl vyrazné poskozen.
Pfi pohledu do trupu seshora byla viditelna deformace a praskliny laminatového
potahu v levé zadni &asti trupu. Narazem do draténého plotu, dfevéného ohradniku
a zemé doSlo ke zniCeni pfedni €asti trupu vCetné pilotni kabiny. Laminatovy ram
prekrytu kabiny véetné plexiskla byl roztfistény. Pfedni ¢ast trupu byla rozlepena
a zlomena u pfepazky fizeni. Montazni otvory pro uchyceni kfidla a svafovana
prihradova konstrukce uvnitf trupu nebyly poSkozeny.

Kylova plocha byla oddélena od trupu. Smérové kormidlo bylo ve spodni &asti
zlomené. Leva cast vySkového kormidla byla rozlepena. Nabézna hrana vodorovné
ocasni plochy byla po narazu do zemé v celé délce popraskana.

Prava polovina kfidla byla ve spodni ¢asti potahu prorazena ve vzdalenosti 110 cm
od kofene kfidla. Vznikly prdraz o priméru 10 cm byl patrny i na vrchnim potahu ve
stejné vzdalenosti. K poskozeni doSlo pfi kontaktu kfidla se sloupkem oploceni.
U nastavce prave poloviny kfidla byl zZlomeny nosnik, poSkozeny a vytrzeny potah ve
spodni ¢asti. Ve vzdalenosti 60 cm od konce kfidla doslo na nabézné hrané nastavce
kfidla k rozlepeni potahu v délce 2 m.

Leva polovina kfidla byla pfi dopadu na zem zlomena ve vzdalenosti 250 cm od
okraje kfidla a poSkozena ve spodni ¢asti potahu u nabézné hrany 140 cm od kofene
kridla.
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Obr. ¢. 4: Pohled na kluzak na misté letecké nehody.

Doplnkové informace

Pfikaz k zachovani bezpecnosti civilniho letectvi dle § 89, pism. x) zakona Ccislo
49/1997 Sb. Pro vSechny velitele/piloty letadel vSech kategorii a provozovatele letist.

NAPRAVNE OPATRENI UCL &. 2/2005 publikované v AIC C 2/06.

1. VSechny pfirodni i umélé pfekazky, véetné osob a zvirat, musi byt pfi vzletu i
pristavani prelétavany v minimalni vysce 10 m od nejnizSi ¢asti letadla nebo
vleceného predmétu. Za prekazku vysokou 5 m se pro tento ucel rozumi i jakékoli
neuzaviené komunikace (silnice, cesty, Zeleznic¢ni drahy, vodni toky atd.) Ci pristupné
ucelové plochy (parkovisté, hristé, vodni plochy atd.).

2 Rozbor

Pilot byl zpusobily k letu, byl zkuSeny s dostateCnym naletem na typu. Mél velké
zkuSenosti s létanim v termice a okoli letisté Plasy velmi dobfe znal. Rozhodnuti
o provedeni dokluzu z posledniho tratového bodu bylo s dostate€nou zalohou vysky,
ale sklesajici vySkou letu byl dolet kluzaku negativné ovliviovan zesilujicim
severnim proudénim. Ve vzdalenosti cca 8 km jizné od letisté byl kluzak ve vySce
cca 300 m na urovni letisté. S ohledem na denni dobu se v oblasti jizZ nevyskytovaly
vyznamneé vzestupné proudy a rychlost a smér pfizemniho vétru sniZovaly moznost
doletu na letisté vzletu na minimum. V této situaci mél pilot prerusit let na letisté
a provest bezpecné pfistani do terénu na plochu, o které se zminil ve své vypovédi.
ProtoZe vSak stale upfednosthioval pfistani na letiSti pred pfistanim do terénu,
pokracoval v pfimém pfiblizeni na RWY03 LKPS. Ve vzdalenosti 2,5 km od letisté
bylo zfejmé, Ze na letisté nedolétne, a proto zvolil ndhradni variantu pfistani na
svazité ubocCi pfed RWY21. V této situaci vyuzil znalosti terénu a pfed obci Rybnice
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rozbéhl kluzak na vyssi rychlost, aby nasledné ziskal potfebnou vySku pro prelétnuti
zastavby na severnim okraji obce. Nemél v8ak dostatek vySky na prelétnuti aleje
stromd, ktera se nachazela podél cesty pred letistém. Ve snaze vyhnout se narazu
do prekazky, naklonil kluzak doprava, a tim se pokusil prolétnout mezerou mezi aleji
a vzrostlym stromem u pozemku v blizkosti domu ¢p. 135. Pfi tomto manévru doslo
ke kontaktu pravé poloviny kfidla s korunou stromu. P¥i kolizi s vétvemi stromu doS$lo
k jeho zbrzdéni a vyznamné zméné trajektorii letu. Kluzak nejdfive zadni ¢asti trupu
narazil do zemé&, pravou polovinou kfidla a predni &asti trupu dopadl na plot
a zUstal leZet na travniku zahrady nedaleko od mista narazu do stromu.

Dusledkem néarazu pravé poloviny kfidla do vySkové prekazky a pfi nasledném
dopadu na zem byl kluzak vazné poSkozen. Pilot ani jina osoba na zemi nebyli
zraneéni.

3 Zavery

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot byl zpUsobily k letu,
e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti,
e kluzak mél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu,

e pilot v€as neprerusSil dokluz na letiSté vzletu a neproved| bezpecné pfistani
do terénu na vhodnou plochu,

e pilot provadél vynucené pfistani do terénu v tésné blizkosti letisté preletem
nad prekazkami s minimalnim prevySenim,

e spravné neodhadnul vzdalenost od vysSkové prekazky a pfi pfistavacim
manévru do ni kluzakem narazil,

e pilot nedodrzel bezpe€nou vySku a vzdalenost od prekazek,

e kluzak se stal po narazu do vySkové prekazky neovladatelnym,

e veSkera poSkozeni kluzaku byla zpisobena plsobenim sil pfi narazu pravé
poloviny kfidla do vySkové pfekazky a naslednym tvrdym dopadem na
zem,

e pilot nebyl zranén,

e dopadem kluzaku do prostoru oplocené Casti pozemku doslo k poskozeni
majetku treti osoby,

e na zemi nebyl nikdo zranén.

Pri
PFicinou letecké nehody byl naraz kluzaku do vySkové piekazky v dasledku pozdniho

preruseni tratového termického letu pfi manévrovani pfilis nizko nad zemi ve snaze
pristat na letisti vzletu.

ina
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4 Bezpeénostni doporuéeni

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod s ohledem na okolnosti letecké
nehody bezpecnostni doporuceni nevydava.
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