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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
aincidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu
a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek
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LetiStni letova informacni sluzba

Nad urovni zeme

Nad stfedni hladinou mofe

Obla¢no az skoro zatazeno, (kategorie mnozstvi oblacnosti, 5-7/8)
Cesky hydrometeorologicky ustav

Dobrovolny hasi¢sky sbor

Vychod

Skoro jasno, (kategorie mnozstvi obla¢nosti, 1-2/8)
Mlha

Navigacni systém

Hectopascal, (jednotka atmosférického tlaku)
Indikovana vzdusna rychlost

Pravidla pro let podle pfistroju

Meteorologické podminky pro let podle pfistrojl
Uzel, jednotka rychlosti (1,852 kmh™)

Indikativ letisté Chotébor

Letecka nehoda

Metr, délkova mira

Pravidelna letecka meteorologicka zprava
Megahertz, (jednotka kmitoctu)

metrl nad mofem

Sever

Policie Ceské republiky

Velitel letadla

Radiolokator

Indikator tlaku QNH v Hectopascalech
Nastaveni tlakové stupnice vySkoméru
Zachranné a koordinacni stfedisko

Po mlze

Jih

Patrani a zachrana

Stfedoevropsky letni ¢as

Teplota (°C)

Teplota rosného bodu (°C)

Pocet odpracovanych hodin od za¢atku provozu
Svétovy koordinovany ¢as

Svisla dohlednost

Pravidla pro let za viditelnosti

Zapad



A) Uvod

Provozovatel: Soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Moravan Aeroplanes a.s., Z-134 LSi

Poznavaci znacka: OK-LSI

Volaci znak: OKLSI

Misto udalosti: U osady Hlina, ¢ast obce Sobifiov, cca 8 km
E Chotébof

Datum: 12. 9. 2009

Cas: Cca 09:00 SELC (07:00 UTC, dale vSechny &asy
v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 12. 9. 2009 na zakladé oznameni RCC a PCR bylo zahajeno patrani
po letounu, ktery odstartoval z letisté Pribram s dalSimi tfemi letouny a letél po stejné
trati na planované letisté pfistani vSech téchto &tyf letound Skute€. Z dlvodu
zhorSujiciho se pocasi po trati letu, se posadky téchto letound dohovofily o pfistani
na alternativnim letisti Zbraslavice.

Posadka letounu Z- 143 LSi tento dohovor neakceptovala a pokraCovala sama
dale, pravdépodobné na planované letisté pristani Skute€. V prostoru obce Sobifiov
v zalesnéném, kopcovitém terénu letoun narazil v klesani do zemé.

Dvé osoby na palubé zahynuly. Letoun byl znien.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clenové komise:  Ing. Lubomir Stfihavka
MUDr. Vaclav Horak, Vojensky ustav soudniho lékarstvi

ZavérecCnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 21. prosince 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zaveéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Na zakladé dohovoru posadek Ctyf letounl typt Z- 143LSi, Z-142, C-182, Z-50
mél byt proveden let za VFR, bez letového planu, se vzletem na letisti Pfibram,
otocnym bodem Chotébof a s pfistanim na letisti Skutec.

Kazda posadka provadéla pfipravu k letu samostatné.

Start letount byl proveden vcca 06:00 jednotlivé. Posadka Z-143 LSi
startovala jako posledni. PoCasi na letisti Pfibram, dohlednost nad 10 km, spodni
zakladna oblaénosti 500 m a vysSe.

K vodni nadrzi Svihov byly rozstupy mezi jednotlivymi letouny na dohled.
Posadky mezi sebou udrZovaly radiotelefonni kontakt na frekvenci 123,45 MHz.
Tento kontakt byl mezi nimi vyuzivan zejména pro informace o pocasi. Za Vlasimi se
poCasi zaCalo horsit. Z divodl snizujici se spodni zakladny obla¢nosti letouny
sklesaly na 100-150 m AGL. Pro stale se zhorSujici poCasi se posadky domluvily,
Ze nebudou pokracovat na planované letisté pfistani Skutec, ale pfistanou na letisti
Zbraslavice.

Tento dohovor provedly pouze tfi posadky. Nékolikanasobnou vyzvu téchto tfi
posadek k pokraCovani dalSiho letu do Zbraslavic posadka letounu Z-143 LSi
nepotvrdila a pravdépodobné pokracovala po puvodni trati na planované letisté
pristani Skutec.

V pribéhu dalSiho letu posadky tfi letound leticich do Zbraslavic 2-3 krat
slySely, prfes zfejmé omylem zmacknuté tlacitko vysilani misto tlacitka intercomu,
utrzky rozhovoru vedeného posadkou v kabiné Z-143 LSi. V nich se jeho posadka
zabyvala nastavenim GPS na Chotébof (oto¢ny bod plvodni planované traté) a tim,
Ze se nachazeji nékde u Chotébore. V téchto rozhovorech, jak uvedly posadky téchto
tfi letounu, byl znat jisty stupen nervozity. JeSté pred pfistanim na letisti Zbraslavice
se pokouSely posadky téchto ftfi letound o navazani spojeni se Z-143 LSi
s nékolikanasobnou vyzvou, aby posadka Z-143 LSi tocila na Zbraslavice, kde bylo
lepSi poCasi a s informaci o tom, Ze rozhovor v kabiné Z- 143 LSi je vysilan. Pokusy
0 navazani spojeni nebyly uspésné.

V prubéhu dalSiho letu posadka Z-143 LSi vlétla do prostoru s nizkou
dohlednosti a nizkou spodni zakladnou obla¢nosti. V tomto prostoru meteorologické
podminky neodpovidaly podminkam pro let za VFR. Letoun narazil v klesani
ve zvinéném terénu do vrcholkl stromu na okraji lesa. Nasledné dopadl na pfilehlou
louku na kraj lesa pod uhlem 25 - 30° v cca 531 m n.m.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 1 1 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla
Zni¢eno narazem a naslednym pozarem.

1.4  Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.




1.5 Informace o osobach
Obé osoby na palubé mély platny prikaz zpusobilosti PPL a platny prukaz
zdravotni zpusobilosti.

Pilot €. 1 (muz) - vék: 48

Pocet nalétanych hodin: Cca 99 (Z-142, Z-43, Z-143)

Pocet nalétanych hodin na Z-143: Cca 35

Pocet hodin za posledni 3 mésice: 5hod 16 min, 10 letl ( Z-142 a Z143 ), z toho
samostatné 1 hod 32 min, 3 lety

Za posledni 3 mésice na Z-143: 40 min, 2 lety

Pilot €. 2 (muz) - vék: 63
Pocet nalétanych hodin: Pfesny pocet se nepodafilo zjistit, cca 500
(Z-142, z-143, Z-226, Z-43, C-152, C-172,
C-182)

Pocet nalétanych hodin na Z-143: Presny pocCet se nepodafilo zjistit, cca 150
Pocet nalétanych hodin za posledni 3 mésice se nepodafilo zjistit.

1.6 Informace o letadle

Typ: Z-143 LSi

Rok vyroby: 2003

Nalet k 12.9.20009: 334:51 hod

OoLZ: Platné

Osvédceni zapisu do leteckého

rejstriku: Platné

Osvédceni kontroly letove

zpusobilosti: Platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni

do provozu: Platné

Opravnéni letadlové stanice: Platné

Pojistny certifikat: Platny

Motor: Textron Lycoming, typ 10-540-C4D5

Vyrobni Cislo: 315B0702

TSN ke dni 9.9.2009: 334:51

Posledni udrzba motoru: 31.7.2009 v rozsahu po 50ti odpracovanych
hodinach

Vrtule: SR 2000b (rok vyroby 2006)

1.6.1 Stav pohonné jednotky

Motor s torzem naboje vrtule byl z mista nehody pfevezen na odborné pracovisté
UZPLN a byl podroben technické prohlidce. Posouzenim systémd motoru
nezbytnych pro jeho chod bylo konstatovano, Ze stav zapalovani, mazani a chlazeni
nepfiznivé neovlivnil chod motoru. S ohledem na charakter zjisténych mechanickych
poskozeni |ze usuzovat, Ze motor v dobé narazu do zemé pracoval.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Rozbor meteorologické situace (odborny odhad pravdépodobného pocasi
v misté LN) dne 12.9. 2009, 0700. Trat letu/misto: letisté Skute¢ (488 m n.m.)



Po predni strané tlakové vySe nad Velkou Britanii se nevyrazné frontalni
rozhrani nad Slovenskem, jihovychodem CR a Rakouskem pfesouvalo jen velmi
zvolna k jihovychodu.

Pfizemni vitr: 340-020°/05-08KT

Vyskovy vitr: 2000 FT AMSL 360°/10KT +11°C
5000 FT AMSL 020°/10KT +07°C

Dohlednost: 1000-2000 M

Stav pocasi: zataZzeno nizkou obla¢nosti

Oblacnost: OVC St 0300-0600/1500-2500 FT AGL

Turbulence: NIL

Vys$ka nulové izotermy: 9500 FT AMSL

Namraza: NIL

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologickych stanic Pfibyslav (532 m n.m.), Usti n/O
(402 m n.m.) a Svratouch (734 m n.m.) v 0600-0800.

06:00

Pokryti  vitr °/ KT dohlednost stav poCasi oblanost FTAGL T Tre
LPB 8 320 6 3500 10BR 8 ST 0600 125 11.9
LUO 9 280 2 0200 43FG VER VIS 100 119 11.7
SVR 9 020 6 0000 47FG VER VIS 000 11.2 11.2
07:00
LPB 8 340 6 5000 10BR 8 ST 0600 12.8 11.9
LUO 8 320 6 2500 28REFG 8 ST 0400 12.6 12.4
SVR 9 020 8 0000 45FG VER VIS 000 114 11.4
08:00
LPB 8 340 6 5000 10BR 8 ST 0600 13.0 12.0
LUO 7 320 6 5000 10BR 7 ST 1400 13.3 13.0
SVR 9 020 8 0100 43FG VER VIS 000 11.9 11.9

1.7.2 Z vypovédi posadek letount leticich se Z-143 LSi z letisté Pribram

V Pfibrami pfi vzletu byla dohlednost nad 10 km, spodni zakladna obla¢nosti
vy8si nez 500 m AGL. Cca od Svétlée nad Séazavou se pocasi zacCalo horsit.
Dohlednost byla stale nad 10 km, spodni zakladna oblacnosti se zacCala sniZovat.
Posadky letount se domluvily, Ze pro horSici se pocasi nebudou pokracovat
do Skutce, ale Ze pfistanou ve Zbraslavicich.

1.7.3 Poc€asi na letisti Skute€ (vypis z deniku AFIS)

V 07:15 bylo 8/8 obla¢nosti, spodni zakladna oblacnosti 200 m nad terénem,
dohlednost 5 km. Kopce jizné letisté (vzdalené 5-6 km s pfevySenim nad letistém
cca 200 m) se ztracely v mracich.

1.7.4 Pocasi na letisti Havlickav Brodu (vypis z deniku AFIS)
V 07:00 bylo 8/8 obla¢nosti, vySka obla¢nosti cca 100 m nad terénem, pfizemni
dohlednost cca 3 km, vitr 250-280°, 3-6 kt.

1.7.5 Poc€asi na letisti Chotébor (vypis z deniku AFIS)
V dobé 06:00-7:30 zatazeno, se stfidajici se zakladnou obla¢nosti 20 — 80 m
nad zemi, horizontalni dohlednost cca 200 — 800 m.



1.8 Radionavigac¢ni a vizualni prostredky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi jednotlivymi letouny se uskutechovalo na frekvenci 123,45 MHZ
a frekvenci letisté pfistani Zbraslavice 126,625 MHz.

Na letisti Skute€ dispeCer AFIS v dobé udalosti nemél zapnutou radiostanici
a nebylo mu znamo, zda posadka néjakého letadla Zadala telefonickou informaci
o stavu pocasi.

Na letiSti Havlickav Brod v dobé udalosti, na frekvenci dispe€era AFIS, nebyla
vedena Zadna radiokorespondence.

Na letisti Chotébof nebyla vedena v dobé udalosti Zzadna radiokorespondence.
1.10 Informace o letisti
Bez vlivu na pribéh LN.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letoun nebyl vybaven zapisovaem letovych udaju.
1.12 Popis mista nehody a trosek
1.12.1 Misto LN

Mistem LN byl kraj lesa a pfilehla louka na jihovychodnim svahu zvinéného,
castecné zalesnéného terénu v nadmofrské vySce 531m /1680ft.

Snimek prostoru LN. Stromy v pozadi, vlevo od automobilu DHS, jsou vzdaleny
cca 250 m. Fotografie byla pofizena cca 2 hodiny po LN pfi zlepSené dohlednosti.



1.12.2 Popis trosek Z143 LSi

Letoun narazil levou polovinou kfidla do zdvojeného smrku. UraZzena cast
stromu byla ve vySce cca 10 m, vrcholkova Cast lezela u paty tohoto stromu a méfila
cca 8 m. Timto narazem byl letoun stoCen vievo a dopadl kurzem cca 320°
pod uhlem 25-30° na zem, kde vznikla po narazu pfedni €asti letounu prohluber
hluboka 57 cm. Nasledné se letoun odrazil a dopadl ve vzdalenosti 23,5 m
od uvedené prohlubné na zada. Okraj lesa od mista prvniho dopadu na zem
az k mistu nejvétsich trosek trupu, kabiny a motoru byl sezehnuty pozarem.

V misté prvniho doteku letounu se zemi byly dobfe patrné tfi zaseky v travé
od rotujici vrtule.

Trosky letounu byly rozesety v lesnim porostu i na pfilehlé louce po celé trase
pohybu letounu od prvniho dotyku se stromy az po jeho konecnou polohu. Obé
poloviny kfidla byly oddéleny od trupu. Kabina a stfedni Cast trupu byly silné
zasazeny pozarem. Ocasni Cast trupu byla oddélena v misté pfechodu kabiny
do ocasni €asti trupu pozarem.

Ovladaci prvky smérového a vyskového kormidla a kfidélek ve stfedni Casti
trupu byly zapojeny.

Byly nalezeny tyto pfistroje poSkozené narazem a pozarem:
- rychlomér s ru¢kou ukazatele rychlosti v poloze na cca 120 kmh™ resp. cca 65 kt;
- zataCkomeér s ukazatelem naklonu v poloze cca 15° levého;
-variometr s ru¢kou ukazatele v poloze klesani:na vice nez 2000 ftmin™(maximalni
cejchovana hodnota pfistroje) v
" sdruzeny motorovy pfistroj s hodnotou tlaku oleje 350 kPa a plnéni tlaku paliva
200 kPa.

Na torzech umélého horizontu, stupnici vyskoméru a radiokompasu nebylo
mozné odecist Zadny udaj.

Prohlidka trosek na misté nehody byla provedena se zaméfenim na ovladaci
prvky Fizeni a pevnostni uzly draku letounu se zavérem, Ze v troskach, které nebyly
zniCeny destrukci nebo pozarem nebyla zjisténa nefunk&nost. Prohlidkou trosek
nebyla prokazana ani vylou¢ena technicka pri€ina vzniku LN

Z provedené prohlidky pohonné jednotky na misté LN:

Na misté LN nebyl po jejim vytazeni zjiStén benzin ve zbytcich palivové soustavy
a v jameé vytvorené dopadem.

Vrtule byla pfi narazu v provozu. Pfi narazu doslo k oddéleni lista vrtule.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

1.13.1 Ze zpravy soudné-lékarské expertizy:

Bezprostredni pfi¢inou smrti obou pilotd bylo polytrauma. Oba zemreli ihned
po narazu letounu do zemé. V dobé poZaru jiz neZili.

Na zakladé umisténi tel v troskach letadla a dle pitevniho nalezu Ize uvést,
Ze v okamZziku nehody pilot ¢.1 sedél v pilotni kabiné na sedacce vlevo, pilot ¢.2
na pravé sedacce.



Vznik zranéni Ize dobrfe vysvétlit mechanismem letecké nehody — narazem
letounu pod uhlem cca 20° pfes vzrostle stromy do zemé, odskoCenim
a pfevracenim letounu a naslednym pozarem.

Na zakladé zjisSténych poranéni na hornich a dolnich koncetinach obou ¢lent
posadky, s prihlédnutim k vyraznym termickym zménam, nelze jednoznacné urcit
jejich umisténi na prvcich Fizeni a tedy jednoznacné potvrdit, ktery z muzd letadlo
v okamZziku nehody pilotoval.

Pri pitvé obou tél nebyly zjiStény urazové zmény, které by nebylo mozné vysveétlit
mechanismem pfedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch
na palubé apod.

Pri pitvé obou pilotd nebyly zjistény chorobné zmény, které by se mohly podilet
na vzniku havarijni situace.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v télech zjistén alkohol ani jiné toxikologicky
vyznamneé latky (pro let zakazané léky nebo drogy), které by mohly negativné ovlivnit
prabéh letu.

Na zakladé analyzovanych biochemickych parametrt, v kontextu ostatnich
nalezt a zjisténi (ohledani mista Cinu, pitvy, laboratornich analyz, udaji vySetfovaci
komise), Ize po statistickem vyhodnoceni vysledkd vySetireni interpretovat zaveéry tak,
Ze oba piloti zemfreli ihned po narazu letounu do zemé, pred smrti byli pfi védomi,
uvédomovali si zvysené nebezpeli (napf. velmi $patné povétrnostni podminky)
na které reagovali vysokou konstruktivni dusSevni zatézi (delsSi u pilota ¢.2) a obdobné
vnimali konecnou fazi letu jako kritickou, jako bezprostiedni ohroZeni vilastniho Zivota
a reagovali na ni negativni psychickou emoci. ( Intenzivnéjsi u pilota ¢. 1)

1.13.2 Zavér

Soudné-lékarfskou expertizou 1ze velmi pravdépodobné vyloucit zdravotni
pfi¢inu predmeétné letecké nehody. Vzhledem k okolnostem nehody (snaha
o prulet velmi silnou nizkou oblacénosti, se ztratou prostorové a zrakové
orientace), na kterou reagovali piloti zprvu vyraznou duSevni zatéZzi, ktera
pferostla v negativni psychickou emoci (stres), Ize povaZovat jejich jednani
(rozhodnuti pokracovat v letu ve zhorSenych meteorologickych podminkach)
za zifejmé rozhodujici faktor, ktery ved! k predmétné letecké nehodé.

1.14 Pozar

Po néarazu letounu doSlo k jeho pozaru zejména v prostoru motoru, centroplanu
a kabiny. Pozar byl uhasen aktivni ¢innosti a prostfedky DHS.

1.15 Patrani a zachrana

e Letecka nehoda byla oznamena svédkem poZzZaru 2-3 minuty po dopadu
letounu na zem na linku tisnoveého volani.

e Patrani a zachrana organizovany nebyly.



1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Dopliikové informace

1.18.1 Z vypovédi posadek letounu leticich se Z-143 LSi z Pfribrami do Skutce
Posadky téchto letount mély nalétano: v letounu Z-50 10000 hodin, v letounu
C-182 180 hodin a v Z-142 3500 a 300 hodin.

Kazda posadka provadéla pfipravu kletu samostatné. Lety mély byt
provedeny za VFR bez letového planu. Vzlety byly provedeny jednotlivé v cca 06:00.

K vodni nadrzi Svihov byly tyto letouny mezi sebou na dohled. Radiotelefonni
kontakt 123,45 MHz byl vyuzivan zejména pro informace o pocasi. Cca od Svétlé
nad Sazavou se pocasi zacalo horsit. Dohlednost nad 10 km, spodni zakladna
obla¢nosti se zacala snizovat. Posadky letounl se v cca 06:42 domluvily, Ze pro stale
se zhorsujici po€asi nebudou pokracovat do Skutce, ale pfistanou ve Zbraslavicich.
Posadka Z-143 LSi pfes nékolikanasobnou vyzvu ostatnich k otoCce do Zbraslavic
toto nepotvrdila.

Posadka Z-143 LSi byla jesté 2-3 krat slySet ostatnimi posadkami, diky zfejmé
omylem zmacknutému tlacitku vysilani misto tlaCitka intercomu. V této palubni
komunikaci na palubé Z-143 LSi byl znat jisty stupen nervozity. Posadky v letounech
Z- 50, C-182 a Z-142 si nejvice zapamatovaly utrzky rozhovoru o nastaveni GPS
na oto¢ny bod Chotébof.

Po pfistani ve Zbraslavicich v 08:57 SELC se snazily volat radiem a mobilnim
telefonem, bez odezvy. O letecké nehodé se dozvédély telefonicky od clena
aeroklubu Skutec.

1.18.2 Z vypovédi dispecera AFIS slouziciho dne 12 .9. 2009 na letiSti Chotébor.

Tento vidél v asovém rozmezi cca 08:30-08:45 SELC (odhad) letoun Z-143,
ktery se objevil z oblacnosti ze sméru od Havlickova Brodu cca 100 m od prahu
drahy 35 LKCT. Letoun vykfizoval osu drahy a zataCkou o naklonu 45° otodil
0 cca 90°doprava a opét zmizel v oblacnosti. VySka letu byla odhadnuta cca 30 m
nad zemi. Cely vizualni kontakt s letounem trval cca 5 sec.

1.18.3 Z vypovédi svédka z obce Sobirov.

V cca 09:00 SELC z okna zpozoroval nizkoletici sportovni letoun. Tento letél
ve sméru na obec Hlina od obce Bilek. (Tento smér odpovida kurzu cca 090°.)
Vysku, vzhledem k vézZi kostela, svédek odhadl na 25-30 m nad zemi. Letoun byl
zbarven; vrchni plochy modré s Cervenymi pruhy, zespodu svétly (mozna Sedivy).
VSiml si bile blikajiciho majaku. Nad kostelem udélal letoun naklon doprava. Potom
ale pokracoval pavodnim kurzem. Let svédkovi pfipadal neurovnany, vicenasobné
naklony zleva doprava. Pfipadalo mu, Ze motor nepracuje na plném vykonu,
ale na niZSich otackach a ze neni v tahu. Jinak mu chod motoru pfipadal pravidelny.

1.18.4 Z vypovédi prvniho svédka z osady Hlina, €ast obce Sobinov.

V &ase cca 09:00 SELC byl svédek doma a pres otevfené okno slysel hlasity
zvuk motoru letadla. Zvuk mu pfipadal pravidelny. Dobu jeho trvani nedokazal urcit.
Nahle uslySel ranu. Za cca 3-4 sec uslySel druhou ranu, ktera mu intenzitou pfipadala
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stejné silna. Vysel ven z domu a zjistil, Ze u lesa vzdaleného 150-200 m néco hofi.
Kvuli velmi husté mize nebylo rozeznat co to je. Odhadl, Ze viditelnost nebyla vétsi
nez 50 m. Usedl s manzelkou do auta a jeli k pozaru. SoucCasné telefonicky
v cca 09:02 SELC telefonoval na tisfiovou linku. Ve vzdalenosti cca 30 m od poZaru
zastavili. Teprve v této vzdalenosti svédek urcil, ze se jedna o letadlo. S manzelkou
se snazil zjistit, jestli je na misté LN nékdo zivy. Uvidéli jednu osobu, ktera nejevila
znamky zivota. Teprve po uhasSeni pozaru DHS, ktery pfijel na misto udalosti v cca
09:10 SELC, svédek spolu s pfitomnymi zjistili, Ze v kabiné letounu je jesté jedna
osoba. V okoli LN kromé trosek letounu byly i osobni véci.

1.18.5Z vypovédi druhého svédka z osady Hlina, €ast obce Sobinov.

V gase 09:00 SELC byl venku na svém pozemku. Byla hustad mlha. Mihavé
vidél dum, ktery byl ve vzdalenosti cca 50 m.

UslySel zvuk letadla z jizniho sméru, ktery se pfiblizoval. Zaslechl nepravidelny
chod jeho motoru. Nezaregistroval Zadné manévrovani letounu podle zvuku motoru.
Letoun samotny nevidél. Potom uslySel ranu a nasledné druhou, vétsi. Podival se
do sméru zvuku a uvidél zafi, ktera byla vySSi nez ji osviceny les. Rozebéhl se tam.
Stale vidél oheni. Detaily letounu zacal vidét ze vzdalenosti cca 80 m. Kdyz dobéhl
na misto poZaru, uvidél hofici letoun ,na zadech®. Nebylo vidét, jestli je nékdo
v kabiné. Z toho davodu nékolikrat zavolal: ,Je tady nékdo ?“. Bez odezvy. Nasledné
svédek uhasil ohniska pozaru na pokraji lesa. Pozar letounu byl uhasen po pfijezdu
DHS Sobin cca za 5 min.

Pozemek svédka je od mista udalosti vzdalen 350-400 m.

1.19 Zpuasoby odborného zjistovani pric¢in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L-13.

Rozbory

2.1 Cas vzletu
e Posadka provedla vzlet z letisté Pribram v 06:00 s pfedpokladanym pfistanim
na letisti Skutec.

2.2 Pocasi
e Vprostoru vychodnich Cech bylo zataZeno nizkou oblagnosti s nizkymi
pfizemnimi dohlednostmi;
e zdroj informaci o pocasi u posadky Z-143 LSi se nepodafilo zjistit.

2.3 Trat a pribéh letu

e Byla planovana z leti§$té Pribram, otoény bod Chotébof, na letisté pfistani
Skutec;

e pocasi na trati se zacalo horsit cca od Svétlé nad Sazavou;

e Vv prubéhu letu doSlo ke vlétnuti do podlimitnich meteorologickych podminek
pro let za VFR;

e v této Casti trati byl terén zvinény;

e nadmorska vySka mista LN je o cca 70 m vySSi nez misto startu a cca 50 m
vySe nez predpokladané letisté pfistani;
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5-6 km E a WE a 1,5 km S od mista LN pfevySeni terénu dosahuje cca 100 m
nad mistem LN;

v tomto prostoru jsou velké plochy pokryté lesnim porostem,;

vtomto prostoru posadka pfi letu vmalé vySce narazila nejprve levou
polovinou kfidla do dvoustromu, ktery prerazila. Zaroven doslo k oddéleni levé
poloviny kfidla a letoun dopadl vlevém naklonu cca 15° na zem. Této
domnénce odpovida rozptyl trosek letounu i stopy, které po uvazované
trajektorii letu zanechal letoun v lesnim porostu a na pfilehlé louce.
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Pravdépodobna zavérecna faze letu Z-143 LSi odpovidajici vypovédi svédkd.

Posadka

Nepodairilo se prokazat, ktery z pilott v dobé LN Fidil;

oba piloti méli platny prukaz zpUsobilosti a osvédcéeni zdravotni zpUsobilosti;
piloti nebyli pod vlivem alkoholu nebo jinych, pro let zakazanych Iéku;

piloti nebyli vycvi€eni pro let v IMC,;

piloti nevyslali radiostanici Zadnou informaci o eventualnich technickych
problémech.

Letoun
Nebyla prokazana ani vyloucena technicka pficina vzniku LN.

Zavery

Pravdépodobnou pfi¢inou LN bylo vlétnuti do prostoru s nevyhovujicimi

meteorologickymi podminkami pro let VFR na trati a nezvladnuti techniky pilotaze
po ztraté prostorové orientace po viétnuti do prostoru s nizkou spodni zakladnou
oblacnosti a nizkou pfizemni dohlednosti.
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4, Bezpecnostni doporuéeni
- S leteckou nehodou seznamit ¢leny AeCR a LAA CR.

V Praze dne 21.prosince 2009
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