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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nem(ize byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Maijitel: FLY FOR FUN s.r.o.

Provozovatel: FLY FOR FUN s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, USA, C 150G
Poznavaci znacka: OK-WKF

Misto: 0,77 km W Stranka

Datum a ¢as: 9. 11. 2008, 13:45 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 10. 8. 2008 provozovatel letadla ohlasil UZPLN nouzové pfistani letadla
C 150G na poli v prostoru zapadné od obce Stranka. Pilot-Zak provadél samostatny
tratovy let z letiSté LKSZ na letisté LKJC. Pfi zpateCnim letu, v prostoru mésta Mseno,
nastal nahly pokles otacek motoru, doprovazeny silnou vibraci pfistrojové desky
a akustickou zménou béhu motoru. Na nenadalou situaci pilot-zak reagoval zapnutim
ohfevu karburatoru na maximum. ProtoZe motor nereagoval na zménu pfipusti a vySka
letu klesala, rozhodl se pro nouzové pfistani na pole. Po dosednuti na pole se letadlo
vlivem malé unosnosti povrchu zacalo bofit a prudce se zbrzdilo. Pfitom doSlo ke
kontaktu vrtule se zemi, posSkozeni pfidového podvozku, motorové prepazky a loze
motoru. Pilot-Zak nebyl zranén a ohlasil nouzové pfistani provozovateli.

Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavil inspektor UZPLN a zahjil
odborné zjistovani pficin. DalSi ukony pfi zjiStovani pfi€in pokracovaly v misté ulozeni
letadla.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenoveé komise: Ing. Lubomir Stfihavka

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 9. bfezen 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot-zak uvedl, Ze v 12:25 provedl vzlet zletisté LKSZ k samostatnému
tratovému letu, planovanému po trati LKSZ — LKJC — LKMH - LKSZ. V 13:05 pfistal na
letiSti LKJC, kde se zdrzel asi 10 min a v 13:15 proved| vzlet k letu na letisté LKMH.
Vzhledem Kk intenzivnéjSimu letovému provozu na letisti LKMH ucinil rozhodnuti zde
nepristavat a severni ¢asti ATZ LKMH pokracoval v letu po trati na letisté LKSZ.

Pilot-zak popsal dalSi pribéh letu tak, ze letél ve vySce asi 1600 ft (pfi nastaveni
tlakové stupnice vySkoméru na QNH 1023 hPa podle ATIS Praha Ruzyné) a z této
vySky, s ohledem na hranice TMA Vodochody, plynule klesal. Let probihal bez
problému az do doby, kdy se letadlo nachazelo pfiblizné 2 km vychodné mésta MSeno.
Zde doslo k nahlému poklesu otacek motoru, doprovazenému silnou vibraci pfistrojové
desky a akustickou zménou béhu motoru. Otacky poklesly z cestovniho rezimu asi 2200
RPM na pfiblizné 1800 RPM. Na tuto nenadalou situaci reagoval zapnutim ohfevu
karburatoru na maximum a sledoval okolni terén, aby vyhlédl pro pfipadnou nutnost
nouzového pristani nejvhodnéjsi plochu. Motor na zménu pfipusti a zapnuti ohfevu
karburatoru nereagoval. Otacky dale klesly az na asi 1600 RPM.

Pro nouzové pfistani se pilot-zak rozhodl pfiblizné po 90 sekundach od okamziku
snizeni vykonu motoru, a to s ohledem na stale klesajici vySku a otacky nereagujici na
ohfev karburatoru ani zmény pfipusti. Pivodné vyhlédl pro nouzové pfistani pole
nachazejici se zhruba 1- 2 km zapadné MSena, ale vzhledem k jeho zna¢né zvinénému
terénu se rozhodl pro jinou plochu, asi 1 km jizné mésta MSeno. Zde se nachazela dvé
pole, oddélena od sebe silnici, pfitemz pole za silnici bylo fidce porostlé, pole vedlejSi
bylo bez porostu. Pilot-Zak provadél pfiblizeni na pfistani smérem na pole s porostem,
ale vzhledem ke klesajici vySce se nakonec rozhodl pro nouzové pfistani na pole bez
porostu. Letadlo nejprve dosedlo na hlavni podvozek. Asi po 8 m vybéhu pokleslo
pfidové kolo na povrch pole a podvozek letadla se za¢al v dusledku mékkého povrchu
postupné bofit. Letadlo se prudce zbrzdilo s mirnym vyboCenim vpravo a poklesem
pridé, pfi kterém doslo ke kontaktu vrtule s terénem a zastaveni motoru. Pilot-Zak po
zastaveni letadla zavfel palivovy kohout a urychlené letadlo opustil. K nouzovému
pfistani doSlo v 13:45, nasledné v 13:50 o nouzovém pfistani telefonicky uvedomil
majitele letadla.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni | 0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Pfi zbrzdéni letadla v rozmaceném terénu doslo k poSkozeni pfedni podvozkové
nohy, poskozeni motorového loze a pozarni pfepazky. Narazem vrtule do zemé doslo
k ohnuti listu. Situace na misté pfistani letadla je na obrazku 1.
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Obr. 1 Misto letecké nehody — letadlo OK-WKF

1.4 Ostatni Skody

Na misté pfistani letadla a pfi nasledné manipulaci s letadlem nevznikla zadna
Skoda.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot-zak

Osobni udaje:

e muz, vék 32 let,

e posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy
absolvoval dne 19. 6. 2008 se zavérem ,Schopen®.

Letova praxe a vyuka:

e celkova doba ve vycviku PPL(A): 55 h 3 min

e celkova doba sélovych let: 8 h 21min

Pilot-zak zahajil letovy vycvik PPL(A) v roce 2008 na letounu Cessna 150.
DalSi letecké zkuSenosti:

e drzitel pilotniho priikazu vydaného LAA CR dne 25. 9. 2007 s platnosti do
roku 2009,

e kvalifikace ultralehky letoun (ULLa), pilot,

e podle zépisu vosobnim listu LAA CR ve vycviku létal na letadle ATEC
ZEPHYR 2000 a celkem na SLZ nalétal 70 h, z toho jako PIC 22 h.



1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: Cessna 150G

Poznavaci znacka: OK-WKF

Vyrobce: Cessna Aircraft Company, USA
Rok vyroby: 1967

Vyrobni Cislo: 15066672

Osvédceni o kontrole letové zpUsobilosti: platné do 1. 9. 2009

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 10 137 h 07 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 1. 9. 2009

Posledni prohlidka byla provedena dne 3. 9. 2008 v rozsahu ro¢ni prohlidky a prohlidky
po 100 hodinach pfi naletu 10 027 h.

Pohonna jednotka

Motor - typ: Continental O-200-A
Vyrobni Cislo: 213762-72A

Rok vyroby: 2003

Vrtule - typ: Mc. Cowley 1A101
Vyrobni Cislo: C 1965

Rok vyroby: 2006

Letadlo je dvoumistny celokovovy hornoploSnik. Chod motoru byl indikovan na
ruCickovém otackomeéru, teploméru a tlakoméru oleje a ukazatelem plnéni (podtlaku)
motoru.

1.6.2 Provoz letadla

Provozovatel letadlo parkoval a pfevazné provozoval z letisté LKSZ. Dne 9. 11.
2008 se jednalo o prvni let letadla na letisti LKSZ. Béhem letu na letisté LKJC a pfi letu
po zpatecni trati pracoval motor normalné.

Letova pfiru¢ka pro letadlo Cessna 150G, v ¢asti Doplnky, uvadi graf ,Carb
icing®, znazoriujici podminky zamrzani karburatoru v zavislosti na teploté vzduchu
a rosném bodu.

Na palubé letadla byly uloZeny Nouzové postupy, které v €asti ,,Rough engine
operation or loss of power”, odstavec ,,Carburetor icing*, zahrnuji instrukce pro Cinnost pfi
zamrzani karburatoru:

A gradual loss of RPM and eventual engine roughness may result from the formation of
carburetor ice. To clear the ice, apply full throttle and pull the carburetor heat knob full out until the
engine runs smoothly; then remove carburetor heat and readjust the throttle. If conditions require the
continued use of carburetor heat in cruise flight, use the minimum amount of heat necessary to prevent
ice from forming and lean the mixture slightly for smoothest engine operation.

1.6.3 Prohlidka letadla.

Prohlidkou letadla bylo zjisténo, Ze obé& nadrze obsahuji asi 3/4 benzinu.
Prohlidkou motoru nebyl zjiStén vyznamny unik provoznich kapalin. Mnozstvi
motorového oleje v motoru bylo asi 6 Qt.



Vrtule byla ohnuta v 1/3 délky listu. Vzhledem k deformaci vrtule byl motor sejmut
a odeslan do opravy. Motorové loze bylo rozlomeno. Pozarni pfepazka byla praskla
a deformovana.

Pfedni podvozkova noha byla deformovana, fidici paky pfidového kola byly
poSkozeny.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu po predni strané hluboké tlakové nize nad Skotskem proudil do stfedni Evropy
teply vzduch od jihozapadu. Slabnouci okluzni fronta se nad Némeckem zapadné od
hranic Ceské republiky rozpadala. Podle odborného odhadu byla meteorologicka
situace v useku letu LKMH - LKSZ a v misté letecké nehody nasledujici:

PFfizemni vitr: 160° —220° /6 - 12 kt

VySkovy vitr: 2000 ft AGL 230°/ 22 kt

Stav pocasi: polojasno - oblacnost, beze srazek
Oblacnost: SCT/BKN, spodni zakladna nad 7000 ft AMSL
Dohlednost: nad 10 km

Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft/ +10°C

VysSka nulové izotermy: 7000 ft AMSL

Vypis ze zpravy SYNOP meteorologické stanice Praha /Ruzyné:

Cas IND | Celkové | Vitr/ Dohlednost | Stav Obla¢nost Teplota | Rosny
UTC pokryti Narazy | km pocasi | ft /AGL °C bod
°lkt °C
13:00 | LPR | 5 220/12 | 25 km 1 AC>9000, 5 CI>9000 | 14,6 6,7
14:00 | LPR | 6 220/12 | 30 km 2 AC>9000, 5 CI>9000 | 14,1 6,2
15:00 | LPR | 7 180/6 30 km 5 AC>9000 12,4 6,7

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot letadla byl na poslechu na kmito¢tu 130,2 MHz ureném pro spojeni
s dispeCerem AFIS na letisti LKMH a nasledné nastavil kmitoCet 119,65 MHz uréeny pro
AFIS na letisti LKSZ.

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letadla nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu.




1.12 Popis mista nehody

Misto nouzového pfistani se nachazi ve vzdalenosti asi 770 m od okraje obce
Stranka a 1,28 km vychodné od okraje obce MSeno. Nouzové pfistani bylo provedeno
na pole, jehoz zorany povrch byl po pfedchozim silném desti rozmaceny a nebyl
dostate¢né unosny. Po dosednuti se letoun nejprve asi 8 m pohyboval po kolech
hlavniho podvozku, pak doSlo k dotyku kola pfidového podvozku a naslednému
zaboreni kol do rozméklé pldy. Letoun na konci vybé&hu vlivem bofeni kol vybodil
vpravo a zastavil se po vybéhu o celkové délce asi 38 m. Po zastaveni se nachazel na
souradnicich 50°25°30,5° N a 14°38°47,5"" E. Detail zabofeni letadla je na obrazku 2.

Obr. 2 Detail zabofeni podvozku a vrtule po kontaktu se zemi.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot-zak nebyl v dobé letecké nehody negativné ovlivnén alkoholem a podle
vlastniho prohlaseni byl zdrav a pfi nouzovém pfistani nebyl zranén.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Zpravu o nouzovém pristani oznamil pilot-zak provozovateli a ten nasledné
UZPLN a Policii CR.

1.16 Testy a vyzkum
NIL



1.17 Informace o provoznich organizacich

FLY FOR FUN s.r.o. je registrované zafizeni pro vycvik pilotd PPL(A) na letisti
LKSZ. Letoun Cessna 150G, pozn. znacka OK-WKEF, byl podle provozovatele pfevazné
uzivan k vycviku pilotu.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

Byl vyuzit souhrn poznatkd z analyzy podminek a pfiin zamrzani karburatoru
pistovych leteckych motorll uvedeny v General Aviation Safety Sense Leaflet 14A -
Piston Engine Icing.

2 Rozbory

21 Skute€nosti zjisténé pri rozboru vypovédi pilota

Z toho, jak pilot-zak popsal okolnosti letecké nehody, komise vyvodila, Ze let
probihal v malé vySce pfi pozvolném klesani z1600 ft AMSL za okolnosti, kdy
vzhledem Kk mirné sniZzenému cestovnimu rezimu (2200 RPM) a aktualnim
meteorologickym podminkam byla pravdépodobnost vzniku vyznamné namrazy
v karburatoru a s tim spojené ztraty vykonu motoru vysoka.

Pilot-zak pouzil horky vzduch k ohfevu karburatoru, az v okamziku projevu
nenadalého poklesu vykonu motoru doprovazeného vyrazné nepravidelnym (tvrdym)
chodem. Motor na plné zapnuti ohfevu karburatoru a zménu pfipusti nereagoval.

2.1.1 Pilotni praxe

Pilot-zak byl zpusobily k letu. Pfed kritickym letem meél zkuSenosti pfimérené
celkové letové dobé a v rozsahu postac€ujicim pro vykonavani sélovych letd.

V pribéhu vycviku byl instruktorem informovan o podminkach vzniku a situaci,
ktera mlOze nastat v disledku namrazy v karburatoru a rovnéz zpUsobu, jak v takové
situaci postupovat. S podobnym jevem ,tvrdého béhu“ a poklesu vykonu motoru se
pilot-Zak ale dosud nesetkal.

2.2 Podminky vzniku namrazy

Okolni meteorologické podminky, za kterych let probihal, byly nebo se velmi
blizily nanejvys pravdépodobnym pro vznik namrazy. Na obrazku 3 je v grafu znazornén
Siroky rozsah okolnich podminek a pouzitého vykonu motoru, které vedou ke tvorbé
namrazy v sacim systému pistovych motord lehkych letadel. NejvyznamnéjSim faktorem



je vlhkost vzduchu nasavaného do saciho systému. Teplota okolniho vzduchu ve vySce
letu 1600 ft mohla byt v rozmezi 10° = 14°C, Rosny bod = 6 °C.

. Serious Icing - cruise or climb power

. Moderate Icing - Cruise power or serious icing - glide power
Serious Icing - glide power
Light Icing - glide or cruise power

Obrazek 3 Graf podminek vzniku namrazy v karburatoru™

Zamrzani karburatoru zpusobuje skokovy pokles teploty smési odpafovanim
paliva a snizeni tlaku v sacim traktu. Pokles teploty o 20° az 30° C ma za nasledek
tvorbu namrazy, ktera blokuje saci potrubi. NaruSeni spravného smésSovaciho poméru
paliva a vzduchu zpuUsobuje postupnou mirnou ztratu vykonu a pomalé zaSkrceni
motoru. Prvotnim projevem vzniku namrazy je zpravidla pozvolny pokles RPM. Jestlize
namraza v karburatoru dale narlsta, je velmi pravdépodobny tvrdy chod, vibrace
a ztrata vykonu a to v kone¢ném dusledku, neni-li v€as nastavena regulace teploty
v karburatoru na ,HOT", vede zpravidla az k zastaveni motoru.

! General Aviation Safety Sense Leaflet 14A - Piston Engine Icing, CAA UK
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31
3.1.1

3.1.2

3.2

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

Pilot-zak

splnil pfedepsané pozadavky k provadéni sélovych letl v letové vyuce Zadatele
o PPL (A),

pravdépodobné vzhledem k malym zkuSenostem nevzal dostate¢né v uvahu vliv
okolnich  podminek v kombinaci svlivem rezimu letu na moznost
zamrzani karburatoru,

v pribéhu letu pouzil regulaci teploty v karburatoru az v okamziku, kdy se vliv
zamrzani projevil poklesem otaCek a tvrdym chodem motoru, tedy s velkou
pravdépodobnosti pfilis pozdé na to, aby zamrzani pfedeSel nebo, aby se
namraza rozpustila pred tim, nez zpUsobi Uplné zastaveni motoru,

podle usudku pilota-Zaka s ohledem na klesajici vySku nad zemi a otacky motoru
nereagujici na zménu pfipusti, zahgjil postup vynuceného pfistani s rozpo¢tem
na vhodnou plochu s porostem. Vzhledem k rychlému ubytku vySky v8ak pfistal
na bliz8i plochu — zorané pole.

Letadlo

letadlo mélo platné Osvédceni kontroly letové zplsobilosti a bylo zpuUsobilé
K letu,

na palubé letadla nebylo zadné zafizeni, z jehoz zaznamu by bylo mozné urcit
priCiny letecké nehody,

pravdépodobna namraza v karburatoru nemohla byt vylou€ena,

teplota okolniho vzduchu a rosného bodu spolu s vysokou vlhkosti vzduchu po
déletrvajicim desti, aplikované do grafu podminek vzniku namrazy v karburatoru,
ukazuji na vysokou pravdépodobnost zamrzani karburatoru motoru, pracujiciho
pfi mirné snizeném vykonu,
zabofeni podvozku a kontakt vrtule se zemi byly disledkem malé unosnosti
rozmaceného povrchu pole.

Pri€iny
Pravdépodobnou pfi¢inou letecké nehody byla ztrata vykonu motoru zpisobena

zamrzanim karburatoru vzhledem k pozdnimu pouziti horkého vzduchu k ohfevu
karburatoru.

4

Bezpecnostni doporuéeni

Se zfetelem k okolnostem letecké nehody Ustav bezpe&nostni doporuéeni

nevydava.
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