USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

CZ-08-093

Vytisk &. 1

ZAVERECNA ZPRAVA
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A) Uvod

Provozovatel letounu : Soukroma osoba.
Vyrobce a model letounu: Soukroma osoba — vlastnik letounu, SU - 1.
Poznavaci znacka: Letoun nebyl zapsan v rejstfiku SLZ.
Misto udalosti: Vefejna plocha SLZ Miroslav AIRCON
— dale LKMIRA.
Datum: 05.4.2008.
Cas: 12:00 UTC (dale v8echny Casy v UTC).

B) Informacni prehled

Dne 5.4.2007 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehod& ULLa typu SU - 1 na vefejné
ploSe SLZ LKMIRA, pfi které doSlo ke smrtelnému zranéni pilota letounu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise Milan Pecnik
Clen komise Jan Rychnovsky
Clen komise plk. prim. MUDr. Milog Sokol, PhD. — VUSL UVN

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 07. Cervence 2008



C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavéry

BezpecCnostni doporuceni

Ptilohy (ulozeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

RN~

-_—

Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Dne 5.4.2008 ve 12:00 odstartoval pilot s letounem SU - 1 kletu z vefejné plochy SLZ
LKMIRA.

Pribéh letu byl popsan nékolika svédky udalosti. Po odpoutani byl svédky zaznamenan
nepravidelny chod motoru. V této fazi letu byl letoun asi ve 2/3 délky VPD 30 a vySce asi 20
metrd nad zemi.

Pilot provedl vyboCeni vlevo o 10° az 15° a nasledujici pravou zataCkou o naklonu asi 45° se
s velkou pravdépodobnosti snazil vratit zpét a pfistat na misté vzletu. V zataCce se naklon
letounu zvétsil na 90°. Bezprostfedné poté se letoun naklonil vlevo az do polohy ,na zada“ a
v klesani narazil na zem pod uhlem asi 30° s pfiénym naklonem 150°.

Asi 2 vtefiny po narazu zacal letoun hofet.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tazke 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0




1.3 Poskozeni letounu

Posouzeni stavu trosek po nehodé bylo provedeno metodou technické prohlidky. Vykresova
a technicka dokumentace nebyla komisi dostupna.

Trosky letounu se nachazely na ploSe cca 10 m2. Skladaly se z nékolika ¢asti (okrajové
oblouky kfidel, pravé stojiny podvozku a zbytk( konstrukce kfidla), které nebyly zasazeny
pozarem a zbytkl trupu a ¢asti zasazenych pozarem. Trup byl tvofen pfihradovou konstrukci
z ocelovych trubek. Casti trupu a systém( zhotovené z hoflavych materialti nebo materiald
s nizkou odolnosti vuéi zaru byly zcela zni¢eny véetné palivové, elektrické a chladici
soustavy.

Stied trupu a prostor pilota byl zasaZen nejvice (zde bylo pravdépodobné ohnisko pozaru).

Palivova nadrz byla umisténa pfed palubni deskou nad koleny pilota. Nadrz
v jednoplastovém provedeni byla svafena z hlinikového plechu. V horni ¢asti byla opatfena
plnicim otvorem, objem nadrze byl odhadnut na cca 40 I. V otvoru bylo nasazeno a zajisténo
vicko nadrze. Nadrz byla ve spodni pravé &asti prorazena

a zasazena pozarem.

Ridici prvky — lana, paky, voditka a bowdeny smérového fizeni byly celistvé, nebyly
preru$eny a byly zajistény pfedepsanym zplisobem. Ridici prvky - tahla podélného Fizeni
byla prerusena plsobenim vysoké teploty pozaru, v koncovych polohach byla oka tahel
zajisténa predepsanym zpusobem. Ovladaci prvky motoru a dalSiho vybaveni byly zni¢eny.

Pfistrojové vybaveni bylo zni¢eno pozarem.

Udaj na rychloméru LUN 1106 byl gitelny, rugicka ukazuje hodnotu 60 km/h. Variometr
ukazuje hodnotu + 6 m/s.

Stupnice nastaveni tlaku vySkoméru LUN 1121.02 udava hodnotu 750 mmHg.

Motor byl vugci trupu vyosen cca o 35° smérem doprava. Motorové loze bylo deformovano
narazem zleva, pryzové silentbloky motoru byly vypaleny Zarem. Vrtule byla dvoulista pevna
levotoCiva, dfevéné konstrukce. Listy vrtule byly zlomeny cca 0,4 m od kofene. Vrtule byla
oddélena v naboji od motoru a nebyla zasaZzena pozarem.

Letadlové instalace pro chod motoru, dodavku elektrické energie byly zniCeny poZarem.

Vzhledem Kk celkové devastaci vraku letounu pozZarem nebylo mozné posoudit vliv
letadlovych instalaci na chod motoru. Vizualni prohlidkou bez pfedloZzené dokumentace také
nebylo mozné posoudit shodu posuzované konstrukce s typovym navrhem letounu a mozny
vliv konstrukénich a hmotnostnich odchylek na letové vlastnosti letounu.

1.4 Ostatni Skody

NIL



1.5 Informace o osobach

Pilot : vék 52 let.
Celkem nalétal na SLZ 1100 hod.
V dobé letecké nehody mél platny prukaz pilota ULLa.

1.6 Informace o letounu

SU -1

Poznavaci znacka :  Nebyla pfidélena.

Rok vyroby : 2007

Celkovy nalet hodin : nepodafilo se zjistit.

Motor: SUBARU, typ EA 81

Vyr.Cislo: 215181

Pocet odpracovanych hodin: nepodafilo se zjistit.

Jednalo se o jediny vyrobeny exemplaf uvedeného letounu.

Pfed zalétanim letounu byla provedena jeho prohlidka inspektorem LAA CR, jejiz nedilnou
soucasti je kromé jiného i stanoveni prazdné hmotnosti letounu.

Maximalni vzletova hmotnost (dale MTOM) jednomistného SLZ, kategorie ULLa stanovena
smérnici UL — 2, vydanou LAA CR je 300 kg. Z toho plyne, Ze soudet hmotnosti (prazdna +
provozni naplné (palivo, olej apod.) + pilot + pfipadny naklad) nesmi prekroc¢it 300 kg.

V pfipadé letounu typu SU — 1 byla zjiSténa prazdna hmotnost 265 kg.

Na zakladé této zjisténé skutecnosti byla vlastnikovi letounu odebrana predbézné
pridélena poznavaci znacka a byl inspektorem LAA CR vyzvan, aby ji z letounu odstranil.
Inspektor LAA CR nepovolil letovy provoz, ani zalétani vyse uvedeného letounu.



1.7 Meteorologicka situace

Vypis z rozboru meteorologické situace vydaného CHMU.
Vitr : 260° az 310°/ 6 az 10 kt.

Dohlednost:  nad 10 km.

Oblagnost : BKN /4 500 az 5 000 ft AGL.

Svételné podminky — den.

Stav po€asi vyhovoval provadéné ¢innosti.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

LKMIRA je verejna plocha SLZ. Povrch VPD byl pokryt travnatym porostem a v dobé
udalosti byl suchy .

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

ULLa nebyl vybaven zapisovacem letovych udaju.



1.12 Popis mista nehody

misto nehod

Letoun se nachazel 70 m od severozapadniho okraje vefejné plochy SLZ LKMIRA.

Zemépisné soufadnice mista let. nehody : N 48° 56° 1,818; E 016° 20" 2,321.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Pilot pfi narazu letounu na zem utrpél smrtelna zranéni.

1.14 Pozar
PFi narazu letounu na zem vznikl pozar, ktery byl uhasen pfivolanou jednotkou HZS.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Na misto letecké nehody se dostavila RZS, Policie CR a
jednotka HZS, které pfivolali svédkové telefonem.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL



1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory

21 Rozbor stavu letounu

- Technicky priikaz ULLa nebyl LAA CR nikdy vydan;

- MTOM byla vy$8i, nez je stanoveno smérnici UL — 2, vydanou LAA CR;

- poznavaci znacka OK — MUY56 byla pouzivana vlasntikem neopravnéng;
- letoun nebyl zalétnut opravnénym pilotem — inspektorem;

- letové vlastnosti nebyly ovéreny;

- letoun mél platné pojisténi;

- na letounu doslo po narazu na zem k pozaru.

2.2 Kvalifikace pilota
- pilot mél platny prukaz pilota ULLa;

- pilot nebyl opravnén k provedeni letu s vySe uvedenym letounem.

2.3 Rozbor postupu pilota

- pilot nezvladl techniku pilotaZe manévru nouzového pfistani letounu pfi omezeném vykonu
motoru.



3. Zaveéry

e Po vzletu doslo k omezeni vykonu motoru ve vySce asi 20 metrQ.
Pilot se s velkou pravdépodobnosti snaZil vratit na misto vzletu a nouzové pfistat.

e P¥i¢inou letecké nehody byl neopravnény pokus o let s nezalétnutym letounem a
nespravné provedeni postupl pilota pfi omezeném vykonu motoru po vzletu.

¢ Pilotovi se nepodafilo vzniklou situaci zvladnout a letoun narazil do zemé.

4. Bezpecnostni doporuceni

Ponechavam bez doporuceni.

V Praze dne 07. 8ervence 2008



