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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
letounu CAP 231 poznavaci zna¢ky F-GGYZ
na letisti Touzim
5.9.2010

Praha
leden 2011

ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavéretna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuUzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



ACR
AIP
AFIS
°C
CALM
CuU
FAI
FEW
ft

hPa
HZS
km

kt
LKTO

METAR
min

NIL
PPL (A)
QNH

RWY
SEP
SCT
THR
uTC
UZPLN
VRB

Vysvétleni pouzitych zkratek

Akrobacie

Letecka informacni pfirucka

LetiStni letova informacni sluzba
Teplota ve stupnich Celsia

Bezvétfi

Cumulus

Mezinarodni letecka asociace

Skoro jasno

Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
Hodina

HectoPascal (jednotka atmosférického tlaku)
Hasi€sky zachranny sbor

Kilometr

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™")
Vefejné vnitrostatni letisté Touzim
Metr

Pravidelna meteorologicka zprava
Minuta

Zadny

Prikaz soukromého pilota letounu

Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

Draha

Jednomotorovy pistovy (kvalifikace)

Polojasno

Prah drahy

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Proménlivy



A) Uvod

Majitel: Soukromy maijitel

Vyrobce a model letadla: Cap Industries, CAP 231

Poznavaci znacka: F-GGYZ

Misto: letiSté Touzim

Datum a Cas: 5.9. 2010, 08:15 (vSechny €asy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 5. 9. 2010 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody letounu CAP 231
na letisti LKTO. Pilot provadél soutézni akrobaticky letv ramci 17. FAIl Mistrovstvi
Evropy v akrobacii. Po ukonleni své sestavy pfistaval okruhem na nezpevnénou
RWY 08. Zmylil se v urCeni dotykoveé zény a dosednul pfed prahem RWY 08. V dojezdu
narazil pravou nohou hlavniho podvozku do kovové konstrukce prahové znacCky —
praporku. Pravé podvozkové kolo se ulomilo a letoun narazil vrtuli a kfidlem do zemé.
Pilot nebyl zranén. Letoun byl narazem do konstrukce prahové znacky a do zemé
poskozen.

Leteckou nehodu ohlasil dispecer AFIS Policii CR. Na misto letecké nehody
se téhoz dne dostavil inspektor Aeroklubu CR, ktery shromazdil informace vyznamné
pro odborné zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Karel Mafik Aeroklub CR

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 17. ledna 2011

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot ve vypovédi uvedl, ze z informaci na briefingu pfed zahajenim soutézniho
dne védél o nutnosti pfistavat az 650 m za prahem RWY 08, kde byl do¢asné posunuty
prah oznacen umisténim ukazatele sméru pfistani , T“. DGvodem byla neschopnost ¢asti
provozni plochy letisté po pfedchozich destich.

Vzlet provedl jako prvni soutézZici v 08:03 a poprvé s pfistanim na RWY 08.
Sestava trvala do 08:15, kdy pilot ohlasil dispeCerovi AFIS jeji ukon&eni a pfistani.
V pribéhu finale na RWY 08 se domnival, ze Zluté znacky, které vidél na RWY 08,
oznacuji misto pro pfistani. Proto rozpocet na pfistani proved| k tomuto mistu.

Pristal vlevo od osy RWY 08 a 41 m pfed jejim stalym prahovym znaCenim.
V dojezdu narazil pravou nohou hlavniho podvozku a nabéznou hranou pravé poloviny
kfidla do praporkl levé prahové znacky RWY 08. Pravé kolo se ulomilo a letoun pak
ujel jesté dalSich 34 m, pfitom narazil nabéznou hranou levé poloviny kfidla a vrtuli
do zemé a zustal stat naklonén na pravou stranu, viz obrazek 1. Pilot pak nezranén
opustil letoun.

Dispecer AFIS ve vypovédi uvedl, ze podminky vyhovovaly k pfistani na RWY 08
a s vymezenim pouzitelné Casti RWY byli u€astnici b&éhem briefingu pfed soutézni
disciplinou fadné seznameni. Pilotovi, ktery po opusténi boxu ohlasil pfistani, predal
informaci o podminkach pro pfistani na RWY 08 a sledoval, jak to¢i ¢tvrtou zatacku.
Pak jiz vydaval informace k pojizdéni jinému soutézicimu a pfistavajici letoun kvuli
omezeni vyhledu ze stanovisté AFIS ztratil z dohledu. Pilot nehlasil Zadny problém.
DispecCer AFIS se o letecké nehodé dozvédél, kdyz vidél bézet osoby na ploSe smérem
k RWY a vybéhl na stfechu stanovisté AFIS. V misté prahu RWY 08 vidél stat
havarovany letoun a ihned aktivoval HZS a ZZS. Nasledné pak ohlasil situaci Policii CR
a UZPLN.

Obr. 1 Misto letecké nehody letounu F-GGYZ



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni | 0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl poSkozen narazem do prahové znacky a do zemé. PoSkozeny letoun
je na obrazku 2 a v pfiloze 1.

Obr. 2 PoSkozeny letoun F-GGYZ

1.4 Ostatni Skody

Na misté dosednuti, zastaveni letounu a pfi nasledné manipulaci s nim nevznikla
zadna skoda.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 64 let,
e platny prikaz zpusobilosti soukromého pilota letount (PPL (A)),
e platna kvalifikace SEP (land) do 21. 5. 2012, ACR,

e osvédcCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy platné do 5. 6. 2011.

Letova praxe na vSech kategoriich letadel:
e celkova doba letu: 2500 h
e celkova doba letu na CAP 231: 580 h



30 h
17 h

Pilot provedl| v ramci programu soutéZze na LKTO celkem 4 lety, vCetné pfiletu.
Svuj soutézni let dne 4. 9. 2010 neuskuteénil kvuli zavadé, pak odpocival a dne 5. 9.
2010 se jednalo o jeho prvni let.

e za poslednich 90 dni:
e za poslednich 28 dni:

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Typ: CAP 231
Poznavaci znacka: F-GGYZ
Vyrobce: Avions Mudry & CIE
Rok vyroby: 1991
Vyrobni Cislo: 20
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Celkovy nalet: 610 h
Celkovy nalet od posledni prohlidky: 25h
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

CAP 231, je jednomotorovy, jednomistny soutézni akrobaticky letoun v kategorii
,Unlimited“, smiSené konstrukce s pevnym hlavnim podvozkem a ostruhovym kolem.

1.6.2 Provoz letounu

Letoun byl provozovan soukromym majitelem v ramci sportovniho akrobatického
provozu. Dne 4. 9. 2010 se na letounu vyskytla zavada na brzdovém systému
a soutézni let se neuskutecnil. Dne 5. 9. 2010 se jednalo o prvni let letounu.

1.7
1.7.1 Celkova situace

Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu do stfedni Evropy zasahoval od severozapadu hieben vyssiho tlaku vzduchu.

Vypis ze zprav METAR ze stanice Karlovy Vary:

Cas Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Obla¢nost/ Teplota
Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
hodiné oblaénosti
08:00 | 070°5 kt CAVOK - FEW 3000 ft 11°C
08:30 | 040°6 kt 10 km - FEW 3000 ft 12°C
1.7.2 Situace na LKTO

Podle vyjadreni dispeCera AFIS byly v dobé pfistavani letounu F-GGYZ aktualni
podminky — smér vétru 040° - 110° o sile 5 kt, v narazech 10 kt, dohlednost nad 10 km,
oblac¢nost SCT 3000 ft, QNH 1020 hPa.



1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
1.8.1 Znaceni nezpevnéné RWY 08 na letisti LKTO

Z davodl podmaceni C&asti nezpevnéné RWY byla jeji nepouzitelna cCast
vyhlasena jako uzaviena pro provoz vSech letadel. Znacka nepouzitelnosti nebyla na
uzaviené Casti RWY 08 umisténa, pouze ukazatel sméru pfistani ,T“ byl doCasné
posunut o 650 m od konce RWY, prakticky az na uroven linie zaparkovanych letadel
uCastnikd soutéze.

Stalé prahové znacky RWY 08 — Zluté tabule — praporky na kovové konstrukci,
s moznosti jejich sklopeni pfi narazu, byly ponechany na misté prahu RWY 08.

_Predpis L 14 Hlava 7 - VIZUALNi PROSTREDKY PRO ZNACENI OMEZENE
POUZITELNYCH PLOCH stanovi:

7.1.2.1 Znacky nepouzitelnosti musi byt umistény na do¢asné uzaviené nezpevnéné RWY nebo pojezdové draze
nebo jejich &asti s vyjimkou pfipadu jejich kratkodobého uzavieni, pfiemz vSak je zajiSténa dostate€na vystraha
jinym zpUsobem.

7.1.4.1 Znacky nepouzitelnosti musi mit tvar a rozméry podle Obr. 7 - 1c) a musi mit barvu kontrastni va¢i okoli,
prednostné bilou.

e

Zobrazeni ¢) Znacky uzavfené nezpevnéné RWY

1.8.2 Letovy prostor

Na ploSe letisté, v souladu se sportovnim fadem FAI, byl vyznacen ,Box". Bilym
kfizem byl vyznacen jeho stfed v pruseciku podélné (hlavni - ve sméru vétru) a pficné
osy napomahajici orientaci pfi umisténi sestavy v prostoru.

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot udrzoval radiotelefonni spojeni na pfislusném kmitoc¢tu sluzby AFIS na letisti
LKTO.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKTO je verfejné vnitrostatni letisté. Pro provoz letounll se pouziva
travnata RWY 08/26 o rozmérech 1000 x 125 m, nadmofrska vyska letisté je 686 ft. Dne
5. 9. 2010 byla v pouzivani RWY 08, ¢ast za jejim prahem byla nepouzitelna a dotykova
zb6na byla vyznacena posunutim ukazatele sméru pfistani. Na LKTO byl v dobé letecké
nehody dalSi provoz v ramci programu soutéznich let.




1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a havarovaného letounu

Letoun se nachazel 34 m od levé prahové znacky RWY 08, souradnice
50°05°07,9" N, 12°56°39,28 " E.

Prvni dotyk - stopa od kola byla ve vzdalenosti 40,6 m pfed prahovou znackou
levého okraje RWY 08. Od mista prvniho dotyku vedla v pfimém sméru k prahové
znaCce misty preruSovana stopa na travnatém povrchu plochy. Prahova znacka
na kovové konstrukci sestavala ze dvou Zlutych tabuli — praporkid. Narazem letounu
doSlo k oddéleni obou tabuli z konstrukce, jedna lezela vedle konstrukce a druha
ve vzdalenosti 20, 3 m od konstrukce ve sméru pfistani letounu.

Ve vzdalenosti 15 m od prahové znacky lezelo ulomené pravé kolo hlavniho
podvozku s krytem a dale drobné Casti rozbité nabézné hrany kfidla a ulomky
vrtulovych listd a vrtulového kuzele.

Letoun zustal stat naklonény na pravou polovinu kfidla ve vzdalenosti 34 m
od prahové znacky. Vrtulové listy byly ulamané, vrtulovy kuzel byl zniCen. Okrajovy
oblouk a ¢ast nabézné hrany levé poloviny kfidla se zaryly do zemé a byly rozbity.
Nabézna hrana pravé poloviny kfidla byla rozbita narazem do konstrukce praporku
prahové znacky ve dvou mistech, vztlakova klapka byla protrzena. Trup byl prorazen
v misté vpravo dole za kabinou. PoSkozeni letounu je dokumentovano v pfiloze 1.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot nebyl zran&n. Neuvadél zadny zdravotni problém v pribéhu letu. Policie CR
u pilota provedla orientaCni dechovou zkousku s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
Po narazu letounu do prapork( prahové znacky a do zemé k pozaru nedoslo.

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

17. FAI Mistrovstvi Evropy v akrobacii (EAC) 2010 bylo organizovano Ceskym
narodnim aeroklubem ve spolupraci s Aeroklubem TouzZim ve dnech 2. — 12. zafi 2010
na letisti Touzim-Pfilezly. Soutéz se fidila FAI Sportovnim fadem, pFedpisy
pro mezinarodni akrobatické soutéZe a leteckymi piedpisy uvefejnénymi v AIP CR.



Vzhledem k meteorologickym podminkam, technickym a organizaénim dtvodum
byly rozpis soutéZze a organizace provozu pribézné upravovany organizaénim vyborem
v Cele s feditelem soutéze. SoutéZici byli informovani na briefingu. Oficialnimi jazyky
soutéze byly Cesky jazyk a anglicky jazyk.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Pilot byl zpusobily letu, zu€astnil se briefingu, ktery provadél feditel soutéze, kde
byla zdUraznéna c&asteéna neschopnost RWY a soutézicim pilotim bylo
upfesnéno vytyCeni pro starty a pfistani. Jednalo se o jeho prvni let béhem soutézniho
dne. Po naroCném soutéznim letu béhem pfiblizeni na pfistani vidél Zluté znacky
na RWY 08 a pfi rozpoCtu na pfistani predpokladal, Zze je to oznacleni Casti RWY
pouzitelné pro pfistani.

Misto toho, aby okruh a manévr klesani upravil k poloze ukazatele sméru pfistani
.1, se pFi rozpoCtu fidil stalym znaCenim prahu nezpevnéné RWY. Chybu
az do vyrovnani nezjistil, o cemz svédcCi, ze se béhem sestupného letu dostal mimo
vyhled ze stanovisté AFIS. Ve vyrovnani si pfedni ¢asti trupu zakryl prahové znacky
a pfistal 700 m pfed posunuty zacCatek pouZitelné casti RWY 08 a na levy okraj drahy,
pfimo proti pfimo prahové znacce. Béhem dojezdu pak letoun narazil do konstrukce
praporkd. Praporky se uvolnily, pfesto naraz a zbytek konstrukce pevné ukotvené
v zemi poskodily letadlo, viz. obrazek 3.

Obr. 3 Stav prapork(l prahové znacky RWY 08 po LN
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Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

pilot byl zplsobily k letu a spinil pfedepsané pozadavky k provadéni soutéznich
letd,

letoun byl v dobrém technickém stavu a zavada béhem provozu predesiého dne
neméla vliv na zpusob pfistani,

pouzitelna ¢ast RWY 08 byla vyznaCena pouze posunutim ukazatele sméru
pfistani ,T“ do vzdalenosti 650 m od konce RWY, kde zUstalo prahové znaceni,

na cCasti RWY 08 nepouzitelné pro pohyb letadel nebylo zfizeno znaceni
nepouzitelnosti,

pro soutézni lety byly na ploSe letiSté vyznaCeny osy a stfed letového prostoru,

informace souvisejici s nepouzitelnosti ¢asti RWY 08 byly soutézicim predany pfi
briefingu pfed zahajenim soutézZnich letu,

pocasi pro let plné vyhovovalo,

pilot po ukonCeni naroCné soutézni sestavy béhem letu po okruhu a rozpoctu
povazoval zluté prahové znacky na RWY 08 za oznaceni mista dotyku,

v dusledku svého omylu dosednul pfed prahovou znackou RWY 08 na levém
okraji drahy,

narazu do praporki prahové znacky pilot pravdépodobné nemohl zabranit
vzhledem k zakryti vyhledu vpfed v pribé&hu vyrovnani, dosednuti v malé
vzdalenosti pfed nimi a nedostatku ¢asu k vyhnuti se konstrukci praporkd,

konstrukce stojanu praporkd prahové znacky umoznila pfi narazu letounu jejich
sklopeni, ale sou¢asné zpusobila znacné poskozeni letounu.

Pri€iny
S velkou pravdépodobnosti leteckou nehodu zpUsobil soubéh nasledujicich

na ¢asti RWY 08 nezpulsobilé pro provoz nebylo zfizeno znaéeni nepouzitelnosti,

chybné rozhodnuti pilota pfi ur€eni mista pfistani v disledku subjektivniho
vykladu vyznamu prahového znaceni na RWY 08 letiSté Touzim,

nerozpoznani konfliktni situace pred dosednutim v disledku omezeného vyhledu
vpied ve fazi podrovnani.

Bezpeénostni doporuceni

Ufad pro civilni letectvi a provozovatel leti§t& Touzim by méli posoudit, zda

konstrukce praporku prahovych znacek umisténych na RWY vyhovuje pozadavkum
predpisu L 14.
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