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A) Uvod

Provozovatel: Vlastnik letadla

Vyrobce a model letadla: fa KAPPA s.r.0. Jihlava, ZENAIR 701
Poznavaci znacka OK-BUU 25

Volaci znak: OK-BUU 25

Misto udalosti: N49:28:31, E13:31:47

Datum: 3.6.2007

Cas: 11:22 SELC (09:22 UTC)

B) Informacni prehled

Dne 3.6.2007 UZPLN obdrzel od PCR oznameni o letecké nehod& SLZ
poznavaci znaCky OK — BUU 25. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné
zjiStovani pfiCin letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: | Ing. Josef Prochazka UZPLN

Clenové komise: | Jifi Kadet UZPLN

Ing. Lubomir Stfihavka UZPLN

MUDr. Vaclav Hordk, Vojensky Ustav soudniho lékafFstvi

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 22.fijna 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

PFilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

S



1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot proved! vzlet z plochy SLZ Choté&Sov mezi 09:00 -10:00 SELC (07:00-
08:00UTC) s prfedpokladanym pfistanim na letiSti Strakonice. V dany den to byl jeho
prvni let.

Uvedeny let byl proveden pro vlastni potfebu bez letového planu za VFR.
V prubéhu letu pilot pravdépodobné viétl do prostoru s nizkou dohlednosti a nizkou
spodni zakladnou oblacnosti. Vtomto prostoru meteorologické podminky
neodpovidaly podminkdm pro let za VFR. Letoun narazil pod velkym uhlem do
zvinéného, CasteCné zalesnéného terénu.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 1 1 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Zni¢eno narazem a naslednym pozarem.

1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach
Pilot - vék:

47

Prukaz zpusobilosti pilota ULLa:  platny
Prukaz zdravotni zpusobilosti: platny

Pocet nalétanych hodin:
Hmotnost pilota:

DalSi osoba na palubé:
Hmotnost osoby:

1027

93 kg (pfi Iékafskeé prohlidce dne 14.2.2007)

bez leteckych kvalifikaci
120 kg




1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace o SLZ
Typ:
Rok vyroby:
Nalet:
Technicky prikaz ULLa:
Zprava o prezkouSeni SLZ:
ZkuSebni protokol ULLa:
Pojistny certifikat:
Prazdna hmotnost (bez LPH):
MTOW:
Motor:

Vrtule:

1.6.2 Hmotnost SLZ

ZENAIR 701 v.C. 7-20T49

1996

445 hod

platny

platna

platny

platny

285 kg

450 kg

ROTAX 912ULMK v.€. 4400848,
spotifeba 10-14 I/hod

Sport Prop Varia v.¢. PA-09/1999

Z dostupnych udaji o hmotnosti ¢lent posadky a hmotnosti prazdného SLZ bylo
zjisténo, Ze byla prfekro¢ena maximalni udavana hmotnost SLZ o 48 kg.

Prekroceni MTOW bylo vyS8Si o hmotnost paliva v nadrzi SLZ v pfedpokladaném
minimalnim mnozstvi cca 101 tj. cca 8 kg. Lze tedy uvaZovat o pravdépodobné

prfekrocené MTOW o 56 kg.

1.7 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace CHMU (odborny odhad pravdépodobného podéasi
v misté letecké nehody, Nova Ves u Nepomuku.), dne 3.6.2007, 09:22 UTC

(11:22SELC).

Situace: Mélka brazda nizkého tlaku vzduchu zasahovala od vychodu do CR.

Pfizemni vitr:
Vyskovy vitr:
Dohlednost:

Stav pocasi:
Oblacnost ( ft AGL ):

Turbulence:
Namraza:
Nulova izoterma:

320-010°/4-6kt

2000ft, 350°/18kt, 5000ft, 030°/12kt, T +09°
3-5 km

Zatazeno s deStém slabé az mirné intenzity
FEW/SCT base 400-600

OVC LYR 2000-2500, top 7-8000

NIL

NIL

10000ft

Vypis ze zprav SYNOP na meteorologickych stanicich CHMU Kocelovice (KOC)

a Plzen (PLZ) dne 3.6.2007.



Vypis ze zprav METAR na letisti LINE (LKLN), cca 6 km NE plochy SLZ Choté&3ov.
dne 3.6.2007.

pokryti  vitr dohlednost stav pocasi, oblaénost T Tre

09:00 UTC_
11:00 SELC
PLZ

KOC

10:00 UTC_
12:00 SELC
PLZ 8  350°/4kt 7000 m  RA 3ST 0600, 8NS 2300 15,2 13,7
KOC 8  350°/6kt  13km  RA 1ST 0400, 8SC 1800 14,2 13,7

020°/4kt 2400 m  RAG6ST 0700, 8BNS 2600 15,0 13,7
310°/4kt 3500 m  RA 2ST 0500, 8SC 2000 13,9 13,6

[eeNoe]

07:55 UTC_
09:55 SELC
LKLN CAVOK 000 17 13
QNH 1020

08:53 UTC_
10:53 SELC

LKLN VRB2kt  6000m -RABKNO015 0OVC022 16 14
QNH 1021

Informace od ¢lenti AK Chotésov o stavu pocasi v misté vzletu SLZ.
08:00 UTC _
(10:00 SELC)

8 VRB2-4ms” 6000 m 300-350 m

Informace od posadky vrtulniku SAR. ;
PFi vzletu z letisté Liné (LKLN) v 09:32 UTC (11:32 SELC).
8

1500 m y OVvC 015
Pfi pfistani v misté LN v 09:41 UTC (11:41 SELC).
8 1000 m OVvC 003

Z vypovédi svédka v misté LN o stavu pocasi.
Vrcholky kopcu byly v oblaénosti, dohlednost 500-1000m.

Podle vypovédi ¢lenli AK Strakonice o stavu pocasi v misté planovaného pfistani.
VySka zakladny oblacnosti cca 100-150 m, okolni kopce ve vzdalenosti 1,5 -2 km
s pfevySenim cca 150 m nad letiSttm byly v mracich. Pfizemni dohlednost
maximalné 2-2,5 km, zhorSujici se vzdy s Castymi deStovymi prehankami.
V dopolednich hodinach bylo na letiSti ve Strakonicich a v jeho okoli neletové pocasi.

1.8 Radionavigacgni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL



1.10 Informace o letisti

Plocha SLZ ChotéSov: nadmorska vySka 365m/1198ft
Letisté Plzen-Liné: nadmoriska vyska 362m/1188ft
Letisté Strakonice: nadmorska vyska 420m/1378ft

Plocha SLZ ChotéSov, letisté Liné a letisté Strakonice nemély vliv na vznik LN.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
SLZ nebylo vybaveno zapisova¢em letovych udaja.

1.12 Popis mista nehody a trosek
1.12.1 Misto LN

Mistem letecké nehody byla louka na jiznim svahu zvinéného, Castecné
zalesnéného terénu v nadmorské vysce 500m/1641ft.

Prvni dotek letounu se zemi pod uhlem 60° a vétSim, kurzem 070°- 080°, byl
jeho pfedni casti, nasledné nabéznou hranou levé poloviny kfidla a nakonec
nabéznou hranou pravé poloviny kfidla. Narazem byla zcela zni€ena pfedni Cast
trupu k nabézné hrané kfidla. Destrukci byly postizeny obé& poloviny kfidla. Trup
se v linii odtokové hrany kfidla zlomil. Kabina posadky byla poSkozena i naslednym
pozarem po dopadu.

Motor byl zarazen do zemé do hloubky 80-90 cm.

Byly identifikovany letové pfistroje: variometr, rychlomér, vySkomér,
zataCkomér a GPS.

_____________

Misto letecké nehod SL



1.12.1 Popis trosek SLZ

Ohledani trosek letadla, stav jeho Ffidicich a ovladacich prvki a pohonné
jednotky bylo provedeno jak na misté LN, tak v prostoru ulozeni trosek.

Pfi prvotnim ohledani trosek letounu na misté nehody nebyla zjisténa zadna
technicka zavada.

Detailni prohlidka trosek byla provedena se zaméfenim na ovladaci prvky fizeni
a pevnostni uzly draku letounu s nasledujicim zavérem:

a) VOP,SOP

Ovladaci prvky bez zavad. Lana uchycena v ocnicich, zajisténa, nepo$kozena.
Ovladaci paky kormidel nepoSkozeny. Kormidla plné funkcni. Zavésy kormidel
nepoSkozeny . Uchyceni k trupu nepoSkozeno. VSechny spoje dotazeny a
neposkozeny.

b)Kridla, vzpéry

Zavesy v konstrukci trupu poskozeny narazem, uchyceny, dotazeny a zajistény.
Kridélka a vztlakové klapky vlivem narazu nefunkéni. Zavésy neposkozeny, vytrzeny
Z konstrukce kridla. Ovladaci paky uchyceny v konstrukci kridélek a vztlakovych
klapek. VSechny spoje dotazeny a zajiStény. Vzpéry uchyceny v konstrukci trupu .
Uchyceni v kridlech poSkozeno vilivem narazu. Spoje dotaZzeny a zajistény.

c)Trup

Zni¢en narazem a naslednym pozarem. Na ovladani nozniho rizeni, fidici paky
a jednotlivych tahel kridélek a vztlakovych klapek nebyly zjistény zadné zavady.
VSechny spoje dotazeny a zajiStény. Ovladaci lana uchycena v ocnicich spoje,
zajisténa a neposkozena.

d)Podvozek

Hlavni podvozek uchycen v trupovych zavesech. Pridovy podvozek uchycen na
motoroveé pfepazce. Spoje nepoSkozeny, dotaZzeny a zajiStény.

Z provedené expertizy motoru:

Na misté LN byl po jeho vytazeni zjiStén benzin v karburatorech, zbytcich
palivové soustavy a v jamé vytvofené dopadem.

Posouzenim zjisténého stavu systémd motoru nezbytnych pro jeho chod bylo
konstatovano, Ze stav zapalovani, mazani a chlazeni neovlivnily nepfiznivé chod
motoru. S ohledem na zjiSténa mechanicka poskozeni Ize usuzovat, Ze motor v dobé
narazu do zemé pracoval na vyS$8im reZimu a po narazu do zemé se rychle zastavil.

Z provedené expertizy vrtulového naboje:

Vrtule pfi narazu byla v provozu. Vlivem setrvacnosti doslo k pooto€eni systému
ovladani a tim zlstal uhel nastaveni na maximalnim uhlu nabéhu. Pfi narazu doslo
k celkové deformaci a oddéleni listd vrtule.



1.13 Lékarské a patologické nalezy

1.13.1 Ze zpravy soudné-lékaiské expertizy:

Bezprostredni pricinou smrti pilota i spolucestujiciho byla drtiva poranéni vice
casti téla. Oba zemreli velmi kratce po narazu letounu do zemé.

Pilot sedél v pilotni kabiné na sedacce vievo a letadlo ridil. Spolucestujici sedél
na sedacce vpravo . Z nalezu bezpecnostnich past Ize u obou potvrdit jejich
radné zapnuti v okamziku nehody.

Vznik zranéni lze dobrfe vysvétlit mechanismem letecké nehody — narazem
letounu ve velké rychlosti pod strmym uhlem do zemé s naslednym vznicenim a
horenim.

Podle zjisténych poranéni Ize soudit, Ze v okamZziku dopadu letadla mél
pilot i spolucestujici dolni konCetiny v oblasti pak nozniho fizeni.

Na obou hornich koncetinach pilota byla zjisténa poranéni, ktera svédci o jejich
umisténi na prvcich fizeni (pace plynu a pace fizeni) v okamZziku nehody. Tato
poranéni svédci o tom, Ze pilot se snaZil letadlo do posledni chvile, do okamZiku
nehody, pilotovat.

Pri pitvé obou tél nebyly zjiStény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné nehody , jako je napr. zasah stfelou nebo vybuch
na palubé apod.

Pri pitvé pilota nebyly zjiSteny chorobné zmény, které by se mohly podilet na
vzniku havarijni situace nebo by je bylo mozné klast do pfi¢inné souvislosti s umrtim
pilota.

Toxikologickym vyS$etfenim bylo v krvi pilota zji§téno 0,72 g/kg etanolu. Z divodu,
Ze vyS8etifovana krev nebyla odebrana z uzavieného cévniho fecCisté (nebyla zde
pfitomna), mohla byt hladina alkoholu nizsi. Nicméné pri takto vysoké hladiné jiz Ize
potvrdit poziti urcittho mnozstvi alkoholu v dobé pred nehodou. Nelze vyloucit, Ze
pfitomnost alkoholu v krvi mohla negativné ovlivnit psychomotorické a senzorické
funkce pilota.

Pilot nebyl v priibéhu letu pod vlivem jinych pro let zakazanych Iéku nebo drog.

Na zakladé analyzovanych biochemickych parametrd, v kontextu ostatnich
nalezu a zjisténi (ohledani mista cinu, pitvy, laboratornich analyz, udaji zjisténych
komisi) Ize po statistickém vyhodnoceni vysledkl vysetfeni interpretovat zavéry tak,
Ze pilot zemrel prakticky ihned po narazu letounu do zemé.

Z charakteru biochemickych zmén Ize uvest, Ze pilot prozival pfi letu déletrvajici
psychickou zatéz (nejméné nékolik minut pfed nehodou), ktera nasledné prerostla do
silné stresové reakce (v Fadu desitek vterin).

Z uvedeného vyplyva, Ze pilot byl do okamziku nehody pri  védomi,
uvédomoval si zvySené nebezpeCi a v pribéhu posledni faze vnimal let vysoce
negativné, jako ohroZeni vlastniho Zivota.



1.13.2 Zavér

Soudné-lékafskou expertizou byla s nejvy$Si pravdépodobnosti
vylouCena zdravotni pfi¢ina pfedmeétné letecké nehody.

1.14 Pozar

Po narazu letounu doslo k jeho pozZaru. Po pfistani vrtulniku SAR jeho posadka
provedla haseni palubnim pfistrojem, které bylo neuspésné. Pozar byl uhasen
az pfislusniky HZS po jejich pfijezdu.

1.15 Patrani a zachrana

Policii CR pfivolal na misto LN svédek.

Na misté udalosti zasahoval vrtulnik SAR a vrtulnik Letecké zachranné sluzby.
Po uhaSeni pozaru byla Iékafem Letecké zachranné sluzby provedena prohlidka
obéti.

1.16 Testy a vyzkum
Expertiza letovych pfristroju:
Variometr UL-30-10 s ruckou ukazatele udaje zablokovanou na stupnici pfistroje

po narazu na hodnoté klesani mezi 14 a 15 ms™. Maximalni znadena hodnota na
stupnici variometru je 15 ms™.




Rychlomér UL-20-10 sruCkou ukazatele udaje zablokovanou na stupnici
pFistroje po narazu cca 90° za jeho maximalni znaéenou hodnotou 160 kmh™.
Empiricky odhad rychlosti letadla pfi narazu vice nez 200 kmh™.

rychlomér UL20-10
Vyskomeér s nastavenym tlakem v okénku 965-970 HPa beze stop otisku rucky
ukazatele na stupnici pfistroje.




Zatackomeér LUN 1211 beze stop po otisku ruCky ukazatele na stupnici pfistroje.

e =i I T W s W

zatackomeér

GPS byla silné poSkozena narazem a pozarem.
1.17 Informace o provoznich organizacich

Na sluzbu AFIS Strakonice nebyl daného dne vznesen Zadny telefonicky
dotaz ohledné aktualni meteorologické situace ve Strakonicich. DispeCeru AFIS a
VLP nebylo znamo, Ze by do Strakonic mélo pfiletét jakékoliv letadlo.

1.18 Doplnkové informace

V ramci zjistovani pfi€¢in LN byl proveden vyslech svédka této letecké nehody,
ktery byl pfitomen cca 400 m od mista nehody. Ve své vypovédi udava:

Oblacnost byla na vrcholcich kopct, dohlednost cca 500-1000 m. Neustale
mrholilo. Toto byl setrvaly réz pocasi od cca 09:00 hod (SELC) aZ do doby nehody
a i v dobé, pfiletu zachrannych vrtulniki (11:41 SELC = 09:41 UTC).

Letadlo jsem nevidél, ale slySel monoténni zvuk motoru. Nato bylo slyset zvySeni
otacek motoru, coz ve mné vzbudilo dojem, Ze se otaci.

Poslechem jsem nabyl dojmu, Ze letadlo se priblizuje z mé pravé strany, smérem
zhruba na Vojovice. (Smér letu - od Nepomuku zapadnim kurzem.) Letadlo jsem
stale nevidél. Po nejaké dobé jsem slySel zvySeni otacek motoru, coz vzbudilo mou
pozornost.



Délalo to na mé dojem, Ze letadlo otaci a Ze leti smérem od Vojovic na
Nepomuk. (Vychodnim kurzem.) AZ do té doby jsem letadlo stale nevidél. KdyzZ jsem
letadlo uvidél, bylo jiz ve strmém letu smérem k zemi, pod uhlem cca 60°a bez
zjevného naklonu.

Mél jsem dojem, Ze letadlo je modré barvy.

Otacky motoru se v této fazi letu stale zvySovaly, bez nepravidelnosti v chodu.
Po celou dobu co jsem letadlo vidél, podotykam, Ze jsem je vidél pouze z boku.

Ranu od narazu jsem uslysel bezprostifedné poté, co se mi letadlo skrylo
za porost vysoky cca 15 m.

Na modelu letadla svédek znazornil trajektorii jeho letu.

Snimek prostoru LN

1.19 Zplisoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjisStovani pficin incidentu bylo postupovano standardné v souladu
s predpisem L-13.

2. Rozbory

2.1 Cas vzletu )

- Pilot provedl vzlet zplochy SLZ ChotéSov mezi 09:00-10:00 SELC (07:00-
08:00UTC) s predpokladanym pfistanim na letiSti Strakonice. V dany den to byl jeho
prvni let.



2.2 Vypocet pravdépodobné hmotnosti SLZ pri startu

- na palubé byl pfitomen jeden cestujici;

- celkova hmotnost pilota a cestujiciho byla 213 kg;

- hmotnost SLZ s posadkou, bez LPH byla 498 kg;

- predpokladané minimalni mnozstvi LPH pfi vzletu z ChotéSova pro let na misto
pfistani ve Strakonicich pro let v trvani 35 min je cca 51 a 51 jako zaloha.
To odpovida cca 8 kg LPH. Skute¢né mnozstvi paliva bylo pravdépodobné vétsi.
Vzletova hmotnost SLZ na vzletu byla vice nez 506 kg. Do této hmotnosti neni
zapoctena hmotnost osobnich pfedmétu pilota a cestujiciho;

- MTOW SLZ byla pfekroCena o vice nez 56 kg, tj o vice nez 12%;

2.3 Pocasi

- PoCasi mélo charakter trvalého razu s rychle se ménici vySkou spodni zakladny
obla¢nosti, dohlednosti a s vypadavanim destovych srazek.

- Pocasi v dobé vzletu SLZ bylo vyhovujici pro mistni letovou €innost na ploSe
Chotésov.

- Stav a prfedpovéd vyvoje pocasi nezajistoval pfedpoklad pro uspésné dokonceni
zamysleného letu za VFR.

- Pilotovy zdroje meteorologickych informaci v pribéhu predletové pripravy nebyly
zjistény.

2.4 Trat’ a prabéh letu

- vzdalenost mezi mistem vzletu a planovaného pfistani byla cca 67 km;

- vzdalenost mezi mistem vzletu a mistem LN byla cca 32 km;

- misto letecké nehody leZelo na spojnici mista vzletu a planovaného pfistani;

- nadmorska vyska plochy SLZ ChotéSov byla 365 m / 1198 ft;

- nadmorska vyska mista letecké nehody byla 500 m / 1641 ft;

- pfevySeni mista nehody nad mistem vzletu je 135 m / 443 ft;

- okolni terén v misté letecké nehody dosahuje 550 m / 1805 ft nadmofrské vysky;

- nejvySsi terénni prekazka v prostoru LN je Bukova hora se 651 m / 2136 ft
nadmorské vysky ve vzdalenosti 6 km NE od mista letecké nehody;

- po prvni ¢tvrtiné trati se nadmorska vyska terénu zacala zvySovat;

- v pribéhu dalSi zamysSlené trati letu se snizila spodni zakladna obla¢nosti pod
vrcholky kopcUl a snizila se i dohlednost;

- v tomto prostoru doSlo ke vlétnuti do podlimitnich meteorologickych podminek pro
let za VFR.

2.5 Nastaveni vySkoméru

- tlak na letisti Plzen-Liné (vzdalenost cca 6 km, rozdil nadmofskych vysek 3 m / 10ft)
byl v 09:00 SELC (07:00 UTC) 1020 HPa a v 10:00 SELC (08:00 UTC)1021 HPa.

- pilot mél nastaven vyskomér na tlak 965-970 HPa;

- pfi zjisténém nastaveni vySkoméru na hodnotu 965-970 HPa na vzletu byla na jeho
stupnici indikovana vyska az 0 448 m / 1478 ft nizSi nez vysSka skutecna;

- pfi aktualnim tlaku QNH 1020 HPa, resp. 1021 HPa v dobé a misté vzletu, nebylo
mozné nastaveni vyskoméru na hodnotu 965-970 HPa vysvétlit.



26SLZ
- SLZ nebylo vybaveno pro let za IFR;
- pfi vzletu SLZ nebyla dodrzena MTOW a proto nebylo zpUsobilé k provedeni letu.

2.7 Pilot

- pilot nebyl vycvien pro let v IMC;

- v krvi pilota bylo zjisténo 0,72 g/kg etanolu;

- pilot nebyl pod vlivem jinych, pro let zakazanych |éku.

3. Zavéry

- pilot mél platny prikaz zpusobilosti pro Ffizeni ULLa a mél platny priikaz zdravotni
zpusobilosti;

- SLZ mélo platny Technicky prukaz;

- technicky stav SLZ nemél vliv na vznik LN;

- negativni vliv na dalSi pribéh letu po viétnuti do IMC mélo pravdépodobné i chybné
nastaveni vySkoméru;

- pfi¢inou LN bylo rozhodnuti pilota provést let v nevyhovujicich meteorologickych
podminkach pro let VFR na trati a v misté pfistani, s pfekro€enou MTOW, Fizenim
SLZ pod vlivem alkoholu a nezvladnutim techniky pilotaze po pravdépodobné ztraté
prostorové orientace po vlétnuti do oblacnosti.

4. Bezpecnostni doporuceni

- S leteckou nehodou seznamit Cleny LAA prostfednictvim bulletinu Pilot vCetné
rozboru.

Schvaluji :

V Praze dne 22.Fijna 2007



