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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nem(ize byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

AC Altocumulus

ACR Arméada Ceské republiky

AMC Pracovisté usporadani vzdusného prostoru
APP Priblizovaci stanovisté fizeni

AUP Plan vyuzivani vzdusného prostoru
BKN Oblagno az skoro zatazeno

BR Koufmo

°C Teplota ve stupnich Celsia

CuU Cumulus

E Vychodni zemépisna délka

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
HUD Pruhledovy displej

I Litr

LKCV Vojenské letisté Caslav

LKNA Vojenskeé letisté Namést nad Oslavou
LKZN Nevefejné vnitrostatni letiSté Znojmo
kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™")
h Hodina

m Metr

METAR Pravidelna letistni zprava

min Minuta

MHz Megahertz

N Severni zemépisna Sirka

NIL Zadny

OVL MO Odbor vojenského letectvi Ministerstva obrany
PSR Primarni pfehledovy radar

RWY Draha

SCT Polojasno

SLNS Stredisko letovych navigacnich sluzeb
SSR Sekundarni prehledovy radar

TRA DocCasné rezervovany prostor

TWR Letistni fidici véz

uTcC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricgin leteckych nehod
VRB Proménlivy



A) Uvod

Provozovatel: A.  Arméada CR
B. neznamy
Vyrobce a model letadla: A. Aero Vodochody, Aero L 159 ALCA
B. neznamy
Poznavaci znacka: A. trupové Cislo 6055
B. neznama
Misto: TRA 54, 11,5 km N LKZN, 5200 ft AMSL
Datum a ¢as: 17. 6. 2009, 11:52 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 18. 6. 2009 UZPLN obdrzel od ACR oznadmeni o naruSeni dodasné
rezervovaného prostoru TRA 54, aktivovaného pro vojensky vycvik. Pilot vojenského
letadla L-159 ALCA pfi pInéni ukoli v TRA 54 / TRA 84 minul v bezprostfedni blizkosti
neznamy kluzak letici ve stejné hladiné 5200 ft AMSL. Pilot nebezpec¢nou situaci ihned
ohlasil APP LKNA a provedl manévr za ucelem vizualni identifikace kluzaku.
Manévroval tak, aby se vyhnul letu v tésné blizkosti kluzaku a aby nevzniklo nebezpeci
turbulence v uplavu. Poznavaci znaCku ale nemohl pfeCist a pilot kluzaku, ktery
pravdépodobné reagoval na pfitomnost vojenského letadla, z prostoru TRA 84 vylétl
smeérem na jih. Pilot L-159 ALCA potom pokracoval v plivodnim ukolu.

Na zakladé oznameni UZPLN pozadal pfisludné organy ACR, aby analyzovaly
informace od pilota vojenského letadla a z radiolokatoru. Z takto ziskanych informaci
vyplynulo pfedb&zné hodnoceni zavaznosti jako vazny incident a UZPLN zahjil
odborné zjisStovani pri€in ve spolupraci s Ministerstvem obrany.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenoveé komise: kpt. Ing. Lucie Tuckova (OIVL IMO)

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 30. srpna 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpecnostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot o situaci, pfi které doslo k nebezpeci srazky s neznamym kluzakem, uved|
nasledujici informace. V prostorech TRA 54 a TRA 58 plnil stanovené ukoly. V 11:50:50
béhem manévru zatackou o 360° vlevo stoupal do hladiny 5200 ft AMSL a v souvislosti
s plnénym uUkolem se vénoval kontrole palubnich systémui letounu. Pfi této Cinnosti,
v 11:52:25, zaznamenal minuti kluzaku, ktery se na okamzik nachazel témér pfimo pred
letounem L 159 ALCA, ve vzdalenosti odhadnuté asi 30 — 50 m. Ihned pfFerusil ukol,
o situaci informoval APP LKNA a zahgjil manévry za ucCelem vizualni identifikace
neznamého kluzaku.

V pribéhu zatacky a pfiblizeni zespodu do vzdalenosti, ktera zajistovala, aby
bylo vylou€eno nebezpedi srazky a vlétnuti kluzaku do turbulence v uplavu, byl pokus
o identifikaci a rozpoznani poznavaci znaCky neuspésny. Kratce po minuti kluzak
pokraCoval stale pfimo bez jakékoliv reakce. Pfi opakovani manévru k identifikaci
neznamy kluzak reagoval na pfitomnost L 159 ALCA, zaCal manévrovat a nasledné
v 11:56 vylétl za horizontalni hranici TRA 54 na jih, smérem na Znojmo. Pribéh udalosti
je znazornén na obrazku 1. Pilot dale uved|, Ze se jednalo o moderni, vykonny kluzak
s winglety umisténymi na obou koncich kfidla. Dalsi podrobnéjsi znaky bé&hem
manévrovani nerozpoznal.
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Obr. 1 Schéma priibéhu nebezpedi srazky

1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL



1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 PilotL 159 A

Osobni udaje:

e muz, vék 30 let,

e drzitel prikazu vykonného letce vydaného OVL MO dne 9. 11. 2000,
s platnosti do 15. 10. 2009,

e kvalifikace velitel letounu L 159 ALCA,
Letecké zkuSenosti:
Celkova doba letu podle zapisniku letu:

e na vSech typech letadel: 830 h
e ztoho na typu L-159 ALCA: 425 h
e za poslednich 30 dni: 11 h

1.6 Informace o letadle

1.6.1 L 159A

Typ: L-159 ALCA
Poznavaci znacka: trupové Cislo 6055
Vyrobce: Aero Vodochody
Rok vyroby: 1998

1.6.2 Kluzak

Typ, poznavaci zna¢ku a dalSi udaje o kluzaku se nepodaifilo zjistit.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologicke sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu pres uzemi Ceské republiky postupovala zvolna k vychodu tlakova vysSe. Podle
odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody nasledujici:

Pfizemni vitr: 230°-320° / 3-8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft 310° / 8 kt, 5000 ft 280°/ 10 kt

Stav pocasi: polojasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblacgnost: SCT CU, spodni zakladna 4500 - 5000 ft AGL
Turbulence: slaba v CU

Teplota: 2000 ft/ + 15°C, 5000 ft / + 7°C



Vypis ze zprav METAR a SYNOP ze stanice:

Namést nad Oslavou

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Oblaénost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti

10:00 | 4 310° 8kt 20 km 4 CU 3400 ft 17,9°C

11:00 | 4 300° 8kt 25 km 4 CU 5000 ft 17,5°C

12:00 | 4 320° 6kt 25 km 4 CU 5000 ft 18,9°C

Labilita byla omezena na vrstvu do 9000 — 10000 ft AMSL s tvorbou nizké
kupovité obla¢nosti. Podminky pro prelety kluzaku byly pfiznivé.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot L 159 ALCA komunikoval s leteckym navod¢im a APP LKNA na pfislusnych
kmitoCtech. Podle zdznamu letiStniho stanovisté letovych provoznich sluzeb (TWR
a APP) LKNA nebyla pfijata Zzadna zprava s Zadosti o povoleni vstupu do TRA 54 nebo
TRA 84.

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu L 159 ALCA byly snimany videokamerou prostor pred
letounem a letové Udaje zobrazované na cCelnim prahledovém displeji HUD.
Videozaznam byl pouzit k rozboru.

Strediska radiolokaéniho prizkumu ACR zaznamenavaji informace radiolokatord
podilejicich se na tvorbé integrované informace o vzdusné situaci nad uzemim CR.

Krozboru byly pouzity informace nezbytne pro Fizeni letového provozu
z primarnich a sekundarnich radard provozovanych RLP:

e zaznam SLNS Brno, terminalniho radaru Brno, typ RL64,
e zaznam prehledového radaru Nameést, typ RLP 5.

Situacni zobrazeni poskytujici pfehledovou informaci ze zaznamu SLNS Brno
s pouzitim kombinace stopy PSR a symbolu SSR v dobé vzniku nebezpedi srazky je na
obrazku 2a. Na obrazku 2b je situaCni zobrazeni poskytujici obdobnou pfehledovou
informaci fidicimu APP LKNA.




Neznamy /

Neznamy 7 kluzak
kluzak
Obr. 2a Obr. 2b

1.12 Popis mista vazného incidentu

DocCasné rezervovany prostor je Cast vzdusSného prostoru za normalnich
okolnosti, v pravomoci jedné slozky letectvi, ktera je na zakladé spolecné dohody
docCasné rezervovana, pro specifické pouziti jinou slozkou letectvi a pres kterou muze
na zéakladé ATC povoleni proletét jiny provoz. V AIP CR je v ENR 5.2 uveden:

TRA 54 ZNOJMO

Vodorovna hranice

Horni hranice
Spodni hranice

Poznamky (druh €innosti, doba aktivace, podminky vstupu a
odpovédné stanovis§té ATC/ATS)

49 08 17,44 N 01552 50,10 E - Cinnost: OAT lety

48 53 07,48 N 016 24 00,09 E - FL 125 Doba: MON 09:00 (08:00) - FRI 13:00 (12:00)
48 47 36,37 N 016 15 26,80 E - 1000 ft AGL Planovana aktivace je uvedena v AUP

48 48 56,58 N 016 10 52,02 E - Podminky vstupu: ATC CLR

490144,45N 01543 38,11 E - ATS stanoviété: ACC Praha, FIC Praha nebo APP Brno
49 08 17,44 N01552 50,10 E Poznamky: Spravovano AMC

TRA 84 UNANOV

49 03 36,08 N016 02 32,15 E -

48 56 58,19 N 016 16 09,37 E - Cinnost: OAT lety

48 51 08,91 N 016 20 55,95 E - Doba: MON 09:00 (08:00) - FRI 13:00 (12:00)
48 47 36,37 N 016 15 26,80 E - 1000 ft AGL Planovana aktivace je uvedena v AUP

48 48 56,58 N 016 10 52,02 E - 300 ft AGL Podminky vstupu: ATC CLR

48 55 50,55 N 015 56 14,56 E -
49 00 22,28 N 015 59 54,68 E -
49 03 36,08 N 016 02 32,15 E

ATS stanovisté:  MAPP Namést
Poznamky: Spravovano AMC

V AUP, vydaném AMC na dobu od 17. 6. 2009 06:00 do 18. 6. 2009 06:00, byla
uvedena aktivace TRA 54 od 06:00 do 16:00 a TRA 84 od 08:00 do 13:00. PfisluSsna
Cast prostorl je na obrazku 3.



/ Misto minuti neznamého
kluzaku

Obr. 3 Prostor vzniku nebezpedi srazky

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13 a vojenskym pfedpisem VSeob-P-10.



2 Rozbory

21 Postup pilota L 159 ALCA

V prostoru TRA 54 a TRA 84, pfi manévru stoupavou zatackou o 360° vlevo
na 5200 ft AMSL, pilot pfebiral instrukce k nasledujicimu ukolu. Tato Cinnost vyzaduje
zvySenou koncentraci pozornosti na palubni systémy letounu. Pohled pilota mimo
kabinu a moznost reagovat na situaci pfed letadlem mohly trvat jen velmi kratkou dobu.

v

Celkova doba od podminek pro vizualni zjiSténi do minuti 4, 2 s

4&

Obr. 4 Schéma fazi pribéhu nebezpedi srazky

Na obrazku 4 jsou zachyceny faze prabéhu nebezpeli srazky, jak byly
vyhodnoceny ze zaznamu videokamery. Jednotlivé polohy zachycuji situace v pribéhu
doby 4,2 s, kdy je:

A) Moznost vizualniho rozliSeni siluety letadla na pozadi tmavé spodni zakladny
oblaku.

B) Rozpoznatelny obrys kluzaku.

C) Situace blizka nebezpedi srazky.

D) Situace, kdy pilot spatfil kluzak pfed letadlem a nasledné ostrym naklonem
vlevo reagoval na nebezpecCi srazky.

Pilot minuti neznamého kluzaku zaznamenal v okamziku, kdy se tento nachazel
témeér prfimo pred letounem L 159 ALCA, ve vzdalenosti odhadnuté asi 30 — 50 m. Ihned
prerusil komunikaci s leteckym navod¢im, o situaci informoval APP LKNA a zahjjil
manévry za ucelem vizualni identifikace neznamého kluzaku.

2.2 Prubéh letu neznamého kluzaku

Z rozboru zaznamu pohybl konkrétni indikace radarové polohy na situacnim
zobrazeni z terminalniho radaru Brno a okrskového prehledového radaru Namést
v prostoru blizkém hranicim TRA 54 a TRA 84 a to vdobé 30 min pfed vznikem,
v pribéhu nebezpedi srazky a identifikace a po dobu nasledujicich 30 min vyplyva
pravdépodobny pribéh trajektorie letu neznamého kluzaku:

e v 11:37:50 byl rozpoznan let nezndmého letadla v prostoru Satov kurzem asi
040° - 050°0d hranice FIR Praha. Vzhledem ktomu, Zze konkrétni indikace

9



3

31
3.1.1

nebyla obnovovana a byla mozna zaména s odrazy od terénu v prostoru
Vranova, nebylo sledovani traté letadla jednoznacnée,

v 11:41:20, v prostoru asi 3 km NE Vranova, byl podle obnovené indikace
rozpoznan let neznamého kluzaku,

v 11:42:05 se pohyboval kurzem asi 085° - 090° az do blizkosti horizontalni
hranice TRA 54 a TRA 84, kterou dosahl v 11:44:02, v misté asi 8 km NW od
Znojma,

v 11:48:40 se pohyboval kurzem asi 085° - 090°, kterym narusil horizontalni
hranice TRA 54 a TRA 84 v misté asi 7 km NW od Znojma,

v dobé 11:48:40 — 11:50:30 Ize rozpoznat pouze pomaly pohyb neznamého
kluzaku, nasledné, v dobé 11:50:30 - 11:51:00, se opét za€al pohybovat kurzem
asi 090°- 100°,

v dobe 11:51:00 - 11:52:00 se pohyboval kurzem asi 080°- 090°az do mista asi
2km N Unanov, tato situace je na obrazku 5,

L 159 ALCA

v

Neznamy kluzak

Obr. 5 Situace bezprostfedné pfed vznikem nebezpedi srazky

v 11:52:25 neznamy kluzak kfizoval drahu letu L 159 ALCA na stejné hladiné
5200 ft AMSL a podle pohybu indikace radarové polohy béhem nasledujici
identifikace nezménil vyrazné kurz letu asi az do 11:54:30,

v 11:54:30 — 11:56:00 se neznamy kluzak pohyboval kurzem asi 180° - 190°,
smérem na Znojmo a v 11:56:09 se nachazel v poloze horizontalni hranice
TRA 54 a TRA 84,

od 11:56:09 se pohyboval kurzem asi 190° a v 11:58:00 byla jeho radarova
poloha indikovana v prostoru Znojmo; ve stejnou dobu byla ve vzdalenosti asi
2 km jizné od né&j indikovana radarova poloha jiného letadla,

v 11:59:30 obé indikace radarové polohy na situacnim zobrazeni splynuly v misté
Znojmo a vzhledem k mozné zaméné s druhym letadlem nelze dalSi pohyb
neznamého kluzaku jednoznacné urcit.

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
Pilot L 159 ALCA

mél platny prikaz vykonného letce a kvalifikaci k provadéni plnénych ukoll na
letadle L 159 ALCA,
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e znal zasady rozdéleni pozornosti z divodu vyhybani se srazkam a rovnéz zplasob
vizualni identifikace neznamého letadla.

3.1.2 Letadla

e letadlo L 159 ALCA bylo vybaveno zafizenim, z jehoz zaznamu byl vyhodnocen
prubéh nebezpedi potencialni srazky,

e nedostatek udaji o neznamém kluzaku zabranil posouzeni skute¢nosti tykajicich
se jeho letu,

e neznamy kluzak se na situacnim zobrazeni pfehledové situace fidiciho zobrazoval
pouze stopou PSR a s velkou pravdépodobnosti nebyl vybaven odpovidacem
SSR.

3.1.3 NebezpecCi srazky

e pilot pfi pfebirani instrukci k nasledujicimu ukolu koncentruje svoji pozornosti na
palubni systémy letounu, pohled z letounu je po tuto dobu vZzdy jenom na okamzik,

e podminky vyhledu z kabiny, s ohledem na druh letu, nemély vliv na moznost zjistit
potencialni srazku,

e vzhledem ke zplsobu vzajemného priblizovani obou letadel a charakteru plnéného
ukolu, pilot L 159 ALCA nemél moznost zjistit let neznamého kluzaku pred
dosazenim takové blizkosti, ktera vytvarela nebezpedi srazky,

e neznamy kluzak neopravnéné vstoupil do TRA 54, a po 8 min letu v ném kfiZoval
trajektorii manévrujiciho letadla L 159 ALCA na hladiné 5200 ft AMSL, coz vedlo
k situaci blizké srazce obou letadel.

3.2 Priciny
Vazny incident - nebezpedi srazky zpulsobil s velkou pravdépodobnosti soubéh
nasledujicich pficin:
« neopravnény vstup neznamého kluzaku do vzdusSného prostoru, ve kterém
je pozadovano pro prulet ATC povoleni,

e nedostateCna bdélost pilota neznamého kluzaku vucéi vzduSnému prostoru,
ve kterém letél,

e omezena moznost pilota vojenského letadla kontrolovat volnost vzdusného
prostoru v dobé prebirani instrukci k nasledujicimu ukolu.

Vzhledem k tomu, Ze doS$lo k nebezpedi srazky a nebyl Cas na manévr k vyhnuti,
ktery by snizil riziko, je zavaznost vlivu na bezpec€nost letového provozu hodnocena
jako “Vazny incident”. Udalost je dle pfedpisu L 13, pfiloha N, zafazena jako Vazny
incident / Moznost srazky nebo témér srazky.
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