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ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel ZavéreCné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavéretna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher GmbH&Co, ASW 19B
Poznavaci znacka: PH-565

Misto: letiSté Krnov

Datum a Cas: 6.5.2011, v 12:15 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 6.5.2011 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& kluzaku ASW 19B.
Kluzak havaroval poté, co byl odpojen pilotem kluzaku od vieéného letounu. Divodem
odpojeni bylo zjisténi poruchy Fiditelnosti kluzaku jeho pilotem. Po narazu do zemé
do$lo k lehkému zranéni pilota. Kluzak byl poskozen. Komise UZPLN se na misto
nehody dostavila nasledujici den.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Ing. Miloslav Kinc

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 13. ervna 2011

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Prabéh letu byl sestaven z vypovédi pilota kluzaku, svédku a zinformaci
ziskanych v AK Krnov.

1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Kluzak byl uloZzen v pfepravnim voziku na letisti a po vyjmuti z ného jej pilot sam
sestavil a pfipravil k letu. ZpUsob jakym kluzak sestavil, blize nepopsal, pfipustil vSak,
Ze s nejvetsi pravdépodobnosti zapomnél zapojit tahlo k vySkovému kormidlu. Vzlet si
domluvil s pilotem vleéného letounu. Pilot kluzaku uvedl, ze to mél byt prvni let
S kluzakem toho dne.

1.1.2 Kriticky let

Pfed vzletem si oba piloti upfesnili misto vypnuti kluzaku a dalSi ¢innost. Vzlet
zahdjili v aerovleku z RWY 30 LKKR v 12:15 na pokyn pilota kluzaku po postupném
napnuti vleCného lana a kontrole, Ze kfidlo je pomocnikem zvednuto do vodorovné
polohy. Pilot vle€ného letounu uvedl, Ze vidél, jak pilot kontroloval fizeni kluzaku
a vSechny fidici plochy se pohybovaly. Svédkové a pilot vie¢ného letounu shodné
uvedli, Zze rozjezd obou letadel probéhl normalné. PFi fazi rozletu a nastoupani do vysky
10-15 m nad zem si ale vSimli, ze kluzak leti mnohem vySe nez vlie¢ny letoun. Popsali
jeho let tak, ze rychle ménil vySku nahoru a dold. Pilot vie€ného letounu se jiz chystal
odpojit kluzak z vleku, kdyz v tento okamzik pocitil jeho odpojeni a ve zpétném zrcatku
vidél kluzak v poloze pfidi vzhlru s naslednym naklonem doprava a narazem do zemé.
Pilot vle¢ného letounu dokoncil okruh a pfistal na volnou ¢ast RWY 30. Béhem letu
vidél, ze k havarovanému kluzaku se sbihaiji lidé a vyprostuji pilota z kabiny.

Z vypoveédi pilota kluzaku vyplynulo, Ze béhem vzletu vnimal nefunkéni ovladani
vySkoveho kormidla a proto se rozhodl odpojit vie€né lano a prerusit aerovlek kluzaku.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0
Tézke 0 0
Lehké/bez zranéni 1/0 0

1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl zna¢né poskozen plusobenim sil v disledku narazu do zemé. Nejvice
byla poskozena pfedni ¢ast trupu a prekryt kabiny byl roztfistén. Doslo k posSkozeni
nosné konstrukce levé poloviny kfidla a ocasni ¢asti trupu.



POSKOZENI o . ,
PREDNI CASTI POSKOZENY
TRUPU TRUP

ZLOMENE LEVE
KRIDLO

Poskozeni kluzaku po nehodé

1.4  Ostatni Skody
Na misté letecké nehody dalSi Skody nevznikly.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 36 let,
e drzitel platného prikazu zpUsobilosti pilota kluzaku,
e kvalifikace je platna do 31. 12. 2011,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.
Letova praxe:

Pilot ma letovou praxi od roku 2003. Kvalifikaci pro lety s kluzakem typu ASW
19B ziskal dne 1.4.2011. Pilot mél v zapisniku letl nepfetrzité vedeny zaznam letové
praxe az do dne udalosti. Z udajl zapsanych do zapisniku letl vyplyva celkova doba
letu do 6.5.2011:

e celkem na kluzacich: 78 h 41 min a 123 vzletu
e celkem na kluzaku typ ASW 19B od 1.4.2011: 17 h 17 min a 16 vzletl

1.5.2 Pilot vle€ného letounu
e muz, vék 41 let
e drzitelem pilotniho prikazu pilota letadel s kvalifikaci pro vleky kluzaku
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy



1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace
Letadlo ASW 19B je jednomistny kluzak smiSené konstrukce. Je urCeny pro

vykonnostni Iétani a pokraCovaci vycvik v bezmotorovém létani. Palubni pfistroje pro
kontrolu letu jsou analogové a digitalni.

Typ: ASW 19B

Poznavaci znacka: PH-565

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH&Co
Rok vyroby: 1977

Vyrobni Cislo: 19094

Celkovy nalet: 3154 h 23 min

Celkovy pocet vzletu: 4 299

Nalet od posledni prohlidky: 17 h 17 min

1.6.2 Provoz kluzaku

Pilot uvedl, Ze kluzak ASW 19B, pozn. zn. PH-565 zakoupil v Holandsku
a dne 1.4.2011 na letisti Brno Medlanky na ném absolvoval pfeSkoleni a pfezkouSeni.
Pilot pfedlozil originalni technickou dokumentaci vedenou na pfedchoziho
provozovatele. Bylo zjisténo, Ze posledni prohlidka kluzaku byla provedena
v Holandsku dne 3.3.2011 s platnosti na jeden rok. Udrzba byla provedena v souladu
se schvalenym programem OAL 1976-001/9. Platnost zapisu do rejstfiku, osvédc&eni
letové zpUsobilosti a udaju o platnosti technické dokumentace, byla ovéfena
u leteckého ufadu v Holandsku.

Béhem provozu za poslednich 30 dni nebyly pilotem zjiStény Zadné zavady.
Posledni let pred kritickym letem byl proveden dne 4.5.2011 v trvani 1 h 30 min. V dobé
kritického letu nebyla pfekro¢ena MTOM.

1.6.3 Technicka prohlidka kluzaku po nehodé

Kluzék byl po nehod& prohlédnut komisi UZPLN s cilem ové&fit technicky stav
a stanovit moznou technickou pfi¢inu vzniku letecké nehody. Kluzak byl v disledku
narazu do zemé poskozen v pfedni ¢asti trupu. Trup za kabinou byl v disledku rotace
na zemi a vlivem odstfedivych sil poSkozen asi 1,0 m pfed ocasem. Narazem dosSlo
k poSkozeni nosnych Casti trupu a kfidla. Pfi prohlidce na misté nehody bylo zjisténo
rozpojené tahlo podélného fizeni v misté rychlospoje pro pfipojeni k vySkovému
kormidlu.

PFi pohybu Fidici pakou v kabiné byly v dusledku deformaci prvkl fizeni zjiStény
odpory. Pohyb tahla k ovladani vyskového kormidla byl pfenasen az k rychlospoji
s vySkovym kormidlem. Pro snadné spojeni pfi montazi a demontazi kluzaku je
rychlospoj tahla s vyskovym kormidlem konstrukéné feSen jako rozebiratelny kulovy
Cep. Na vyskovém kormidle je pfipevnén kulovy prvek, ktery zapada do kulové plochy
rychlospoje v ukonCeni tahla. Klin rychlospoje je zajistén pfesuvnou odpruzenou
objimkou. Po kontrole spojeni predepsanym zpusobem nebyly zjistény nedostatky
v zajisténi spoje. Rozmérovou kontrolou do sebe zapadajicich casti rychlospoje
a kormidla nebyly zjistény nedostatky. Z uvedeného vyplyva, Zze po sestaveni kluzaku
nebylo tahlo spravné pfipojeno k vySkovému kormidlu. Pro tento fakt svédci i otér barvy
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nalezeny v prodlouzené ose tahla, ktery vznikl vzajemnym dotykem konce tahla
s povrchem vyskového kormidla (viz 1.11). Spravna vzajemna poloha obou prvkl je
mechanicky signalizovana valcovym vycnélkem, ktery vycéniva z kulové plochy

rychlospoje.

PRESUVNA ODPRUZENA
OBJIMKA

correct

closed

>

:J Check hole m

wrong

ust

be visible !

Spravnou polohu zajisténého rychlospoje udava Letova a provozni prirucka ke kluzaku, na
obrazku je vyobrazeno starsSi vyhotoveni se zajiStovaci jehlou. Na kluzaku bylo pouzito novéjsi
vyhotoveni (oznaéeno €ervené), kde jehla je nahrazena presuvnou odpruzenou objimkou.

VALCOVY
VYCNELEK

Spravna poloha pfipojeného a zajisténého rychlospoje.

PRESUVNA ODPRUZENA
OBJIMKA




1.6.4. VleCny letoun

K vleCeni kluzaku byl pouzit letoun Zlin typu Z 143, poznavaci znacky OK-XYJ.
Letoun byl vybaven schvalenym zafizenim pro vileky kluzakd do MTOM 750 kg.

1.7 Meteorologicka situace

V dobé vzletu byla dispeCerem AFIS obéma pilotim pfedana informace o
meteorologické situaci na LKKR:

...“ 0/8 oblacnosti, Zadné vyrazné meteorologické jevy a vitr 180°, 2 az 3 metry*.

1.8 Spojovaci sluzba

Stanovisté AFIS bylo v provozu. Zaznam radiokomunikace nebyl vzhledem k charakteru
letiSté pofizovan. LKKR pouziva kmitocet 122,600 MHz.

1.9 Informace o letisti

Letisté Krnov je verejné vnitrostatni letisté s RWY 12/30 o rozmérech 750x125 m
a nadmoriské vySce 374 m. Povrch drahy je travnaty. Vzlet aerovleku byl proveden
z RWY 30.

1.10 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé vie€ného letounu a kluzaku nebyl v provozu Zzadny prostfedek zapisu
letovych dat.

1.11 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo ve vzdalenosti 550 m od TRH/RWY 30. Povrch
mista, kam kluzak dopadl, byl travnaty a bez vyznamnych nerovnosti. Kluzak pfidi
sméroval do kurzu 70°. Podle zanechanych stop na zemi se kluzak po prvnim stfetu se
zemi az do kone¢ného postaveni oto€il o 120°. Misto prvniho doteku se zemi bylo od
trosek vzdaleno 55 m. V tomto misté se nachazela ostfe vyfiznuta brazda dlouha 2,3 m
a hloubky 0,1 m se stopami Cervené barvy od okrajového oblouku pravé poloviny kfidla.
Ve vzdalenosti 4,6 — 23,0 m od trosek se nachazely stopy po stfetu dalSich Casti se
zemi. V okoli téchto stop byly roztrouSeny oddélené a roztfisténé Casti. Predni Cast
trupu byla deformovana v uhlu 45° zespodu smérem doleva. Kryt kabiny byl roztfistén.
Leva polovina kfidla byla pferazena 3,1 m od kofene. Trup byl nalomen cca 1,0 m od
ocasu.

Paka pro ovladani podvozku byla v poloze ,podvozek vysunut®, paka ovladani
zamku vledného lana byla v poloze ,lano odpojeno“. Udaje pfistrojii v kabing byly
v zakladnich polohach. VySkomér byl nastaven na tlak 980 mbar a ukazoval vySku
25 m, udaj na rychloméru byl na hodnoté 60 km/hod.

Soustava fizeni kluzaku byla i pfes vznikla poSkozeni po nehodé celistva, tahlo
vySkového kormidla bylo rozpojené v misté rychlospoje na konci tahla pro pfipojeni ke
kormidlu. V prodlouzeni drahy pohybu tahla byla na plo$e vySkového kormidla nalezena
otlu€ena barva po doteku tahla s plochou kormidla.
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Rozpojené tahlo podélného fizeni

MiSTO OTLUCENI
BARVY

—

Otlué€eni barvy na plose vySkového kormidla

1.12 Lékarské nalezy

V dusledku narazu kluzaku do zemé doslo k lehkému zranéni pilota. Po vyprosténi
z kabiny byl oSetfen RZS na misté nehody a potom v nemocnici Krnov. Vysledek
dechové zkousky na alkohol byl negativni.



1.13 Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl provozovan fyzickou osobou v AK Krnov. Pfed leteckou nehodou byl
na letisti Krnov zahajen letecky provoz v 08.00 hodin. Stanovisté AFIS bylo aktivovano.
Pilot je Clenem AK Krnov.

1.14 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfi¢in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L13.

2. Rozbory

2.1 Charakter narazu do zemé

Podle poskozeni zjisténych na kluzaku a stop, které zanechal na plose letisté
v misté dopadu bylo patrné, Ze nejprve narazil do zemé& pravou polovinou kfidla
a nasledné pfidi. Z této polohy, byl kluzak odmrstén doleva, pfi cemz doslo ke zlomeni
levé poloviny kfidla a poSkozeni trupu za kabinou.

Na zakladé vyhodnoceni charakteru narazu do zemé Ize dovodit, ze k padu doslo
po odpojeni kluzaku pfi velkém Uhlu nabéhu spojeného s rychlym ubytkem rychlosti
a pravdépodobné pocateénim pfechodem do vyvrtky tésné nad zemi.

2.2  Pribéh letu

Kinematika pohybu tahla vySkového kormidla zpUsobuje, ze pohybem fidici paky
,na pfitazeno” se tahlo vysouva vzhlru. Na zakladé faktu, Ze tahlo nebylo s kormidlem
mechanicky spojeno, ale bylo pouze opfeno o spodni ¢ast kormidla, mohlo se kormidlo
vychylovat vzhuru. Po uvolnéni paky, vzhledem Kk poloze zavésu kormidla, se
samovolné vychylovalo doll. Z vySe uvedeného také vyplyva, zZe pilot vieného letounu
mohl vidét pohyb kormidel i kdyZ toto pozoroval ve zpétném zrcatku a na vzdalenost
danou délkou vle¢ného lana natazeného mezi letadly.

Postupnym nartstem rychlosti béhem vzletu dochazi k ristu aerodynamickych sil
v fizeni a na fidicich plochach. V pfipadé zcela volného vySkového kormidla dochazi
vlivem nerovnovahy sil k plovoucimu pohybu kormidla a zménam podélného sklonu
kluzaku. V prubéhu aerovleku je ve fazi rozletu nutno udrzovat kluzak na pfiblizné
stejné vysSce s vlenym letounem a je nutno mirné ,potlacit” fidici paku. Rozpojeny spoj
tahla s vySkovym kormidlem zpUsobil zmény vysky vieCeného kluzaku a tento pohyb
mél netlumenou, na rychlosti zavislou frekvenci. Svédky popisovany prabéh letu pfesné
odpovidal tomuto jevu. Pilot kluzdku v€as rozpoznal poruchu v podélném fizeni
a proto odpojil vleCné lano a prerusSil vzlet. Nedokazal vSak vzhledem k omezené
fiditelnosti kluzaku zabranit jeho padu.
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3

3.1

Zavery

Komise dospéla k nasledujicim zavérum:

Posadka

pilot mél pro let dostate¢nou letovou praxi;
po sestaveni kluzaku pilot nepfipojil tahlo k vySkovému kormidlu a podcenil
kontrolu spravného zajisténi rychlospoje tahla vyskového kormidia.

Kluzak

3.2

byly dolozeny potfebné doklady k provozu kluzaku;

mél platné Osvédceni letové zplsobilosti vydané zahraniénim ufadem;

v dobé vzletu nebyla pfekrocena MTOM,;

technickou prohlidkou byl zjistén rozpojeny rychlospoj tahla podélného fizeni
a vySkového kormidla;

jind nez vySe popsana vada podélného fizeni nebyla technickou prohlidkou
Zjisténa;

vzhledem k bezporuchovému provozu pfi predchozich letech Ize vyloucit
technickou pficinu vzniku nehody.

PFiciny
PrFicinou letecké nehody bylo omezeni fiditelnosti kluzaku, ke kterému doSlo v

dusledku nepfipojeni rychlospoje tahla vySkového kormidla a nedUsledné kontroly
kluzaku po jeho montazi.

Bezpecénostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody bezpecnostni doporuéeni nestanovuiji.
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