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A) Uvod

Nazev provozovatele: FUN AIR s.r.o. Karlovy Vary

Vyrobce a model letadla: Aircraft Company Wichita / Kansas, Cessna T 210J
Poznavaci znacka: OK-RAY

Misto: LKKV

Datum a Cas: 17.10. 2007, 16:25 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 17.10. 2007 obdrzel UZPLN oznameni o pfistani letounu Cessna T 210J bez
podvozku na RWY 12/30 GRASS LKKV. Pfi pfistani doslo k lehkému poskozeni a
posadka nebyla zranéna. Bezprostfedné po vzniku udalosti prvotni ukony na misté
udalosti proved! letecky personal z letisté Karlovy Vary a vySetfovatel SKPV Policie
CR.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové komise: JiFi Kadet
Mgr. Ivan Harasta, letisté Karlovy Vary

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 3. prosince 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (ulozeny u vytisku €.1)

1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Letoun odstartoval z LKPR v 13:15 UTC na letisté planovaného pfistani LKTB. Let
probihal podle planu az do kone¢ného pfiblizeni RWY 10 na LKTB, kde pfi pokusu
o vysunuti podvozku se podvozek nevysunul. Nasledoval pokus o nouzové vysunuti
podvozku, ale asi po tfech pohybech ru¢ni pumpou tato prestala klast odpor a hlavni
podvozkové nohy zUstaly v ¢astecné vysunuté poloze. Nasledovalo nékolik pokusu o
vysunuti a zasunuti podvozku, ale jiz bez jakékoliv odezvy. Pilot informoval fidiciho
letového provozu TWR LKTB (TWR EC) a nasledoval prilet v blizkosti TWR k ovéfeni
polohy podvozku. TWR EC pilota informoval, Ze jsou oteviené kryty Sachet podvozku a



CasteCné vysunutd levda noha hlavniho podvozku. Po telefonické konzultaci
s provozovatelem letadla se pilot rozhodl, Ze provede pfistani na letisti LKKV. Po pfiletu
nad LKKV se znovu opakované pokouSel o vysunuti a zasunuti podvozku, ale
neuspésné. Poté nékolikrat vyzkouSel pfiblizeni na travnaty pas bez podvozku.
Nakonec pilot provedl pfistani na RWY 30 GRASS v severni Casti letisté. Béhem
dosednuti doSlo k zasunuti volné visici levé nohy hlavniho podvozku do Sachty a letoun
dosedl na bficho. Pfi vybéhu letounu nedoS$lo k Zadnému vychyleni ze sméru ani
k naklonu. Pohonna jednotka letounu byla v chodu po celou dobu pfistavaciho manévru
a dotykem predni €asti letounu se zemi do$lo k nasilnému zastaveni motoru.

Letoun pred pfistanim v LKKV

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0

1.3 Poskozeni letadla

PFi pfistani nedoslo k destrukci primarnich prvkd konstrukce draku a kfidla.

Letoun byl lehce posSkozen ve spodni Casti, byly mirné zohybané kryty Sachet hlavniho
podvozku. Konce vSech listu tfilisté vrtule pohonné jednotky byly ohnuty ve vzdalenosti
0,3 — 0,4 m od konce v uhlu cca 80-90° dozadu. Motor byl nasilné zastaven.

1.4 Ostatni Skody
Zadné dalsi $kody nebyly organy letisté LKKV hlaseny. Byla zpozdé&na linka OK 908.



1.5 Informace o osobach

pilot vék/pohlavi: 25 let/muz;
kvalifikace: CPL, SEP land, MEP land/IR, FI (A), ACR;
platnost prakazu: platny do 07.05.2012 ;
zdravotni zpUsobilost: platna;
pocet nalétanych hodin celkové: 420 h;
na typu Cessna: 7 h 36 min;

pribéh letecké sluzby pred udalosti: PPL - od roku 2001;
CPL - od roku 2007;
Fl - od 03/07.

Druha osoba na palubé: muz, vék 30 let, s kvalifikaci PPL od roku 2007, v dobé udalosti
jako cestujici.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Letoun Cessna T 210J, poznavaci znacky OK-RAY je jednomotorovy, celokovovy
hornoploSnik, vybaveny tfikolovym zatahovacim podvozkem pfidového typu.

Typ: Cessna T 210J Centurion
Poznavaci znacka: OK-RAY

Vyrobce: Aircraft Company Wichita / Kansas
Rok vyroby: 1969

Vyrobni Cislo: T 210408

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné do 31.1.2008

Celkovy nalet: 3431:42 hodin

Celkovy pocet pfistani: 3392

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Pohonna jednotka:

Motor - typ: TSIO-520H

Vyrobni Cislo: 198517

Vyrobce: Teledyne Continental Motors
Datum montaze: 8.9.1991

Pocet hodin od GO: 735:32

Vrtule - typ: MC Cauley D3A 32C88M/82NC-2
Vyrobni Cislo: 694820

Datum montaze: 20.12.2006

Pocet hodin od GO: 165:36

Letoun byl do provozu v CR uveden dne 17.12.2003. Prvni udrzbové prace v CR byly
provedeny dne 11.8.2004 pii naletu 2894:55 hod. B&hem provozu v CR byla udrzba
letounu provadéna stfidavé dvéma tuzemskymi a jednou zahrani¢ni udrzbovou
organizaci. Posledni udrzbové prace byly provedeny v rozsahu periodické prohlidky
200 HR/ro¢ni dle dokumentu D693-1-13AF dne 13.7.2007 pfi naletu 3386:51 hodin.



1.6.2 Technicky nalez

Po incidentu byl letoun demontovan na hlavni letadlové celky a dopraven do
autorizované udrzbové organizace ke stanoveni pfiCiny nespravné funkce mechanismu
podvozku a k presné specifikaci poSkozenych letadlovych celkid. Po podrobné
prohlidce Sachty pfedniho podvozku byla zjisténa netésnost hadice P/N
AE2460000E0110 hydraulického okruhu pracovniho valce otvirani a zavirani dvifek
Sachty. Na pravé strané Sachty bylo nalezena stopa po otlaku hadice na svislé sténé
Sachty. OtlaCeni bylo o rozméru 30 x 10 mm, bez ostrych hran s jasné viditelnou
texturou opleteni hadice. Prostor Sachty byl kontaminovan hydraulickou kapalinou.

misto otlaku hadice o sténu Sachty

Hadice spojuje uhlové natrubky pfivodu kapaliny pro otevieni dvifek Sachty podvozku.
Montazni pozice hadice je do pismene ,S“. Hadice v této pozici pfi otvirani dvifek
vykonava pohyb cca 10-15 mm, od ostatnich pohyblivych €asti podvozku je vzdalena
95-100 mm.

1.16.3 PosSkozeni hadice

Hadice P/N AE2460000E0110 je hadice s teflonovou vyplni, ktera je opletena sitovou
kovovou bandazi, na koncich se zalisovanymi kovovymi 9/16"'koncovkami. Hadice je
dlouha 275 mm. Na povrchu je opatfena kovovym Stitkem s udaji o hadici. Prohlidkou
hadice bylo zjisténo povrchové pferuseni tfech svazku textury kovové bandaze
a prorazeni teflonové vypiné hadice. Toto poSkozeni bylo zplsobeno vzajemnym
mechanickym dotekem hadice se sténou podvozkové Sachty.

Vyrobce letounu v postupech pro udrzbu Cessna T 210J bliZze nespecifikuje postup
montaze hadic uvedeného typu. Obecné postupy pro montaz hadic jsou uvedeny v AC
43.13-1 (Chapter 09-10) ,Acceptable Methods,Techniques and Practices of Aircraft
Inspections and Repair® vydaném FAA USA. Tyto postupy lze povazovat za obecné
platny dokument pro opravy letadel vSeobecného letectvi bez rozdilu typt. PoSkozena
hadice je umisténa v Sachté pfedniho podvozku, kontrola jejiho stavu v poloze
»,podvozek vysunut” je snadna a misto defektu je dobfe pfistupné. Analyzou dostupnych
zaznamU o Udrzbé letounu a analyzou provoznich zaznamt b&hem provozu v CR nebyl
zjistén stav, kdy by bylo nutné hadici demontovat nebo opravovat. Posledni zaznam
o montazi hadice je z roku 1996 a toto datum odpovida udaji vyznaeném na Stitku
hadice.



poskozeni hadice

1.7 Meteorologicka situace

Pocasi: dohlednost nad 10km, oblacno az zataZeno, zakladna obla¢nosti 500 m nad
letiStém, vitr 180/2 kt, teplota 13°C, povrch RWY suchy.
Pfirodni svételné podminky v dobé pfistani: Sero za soumraku.

1.8 Radionavigacni a vizualni

Svételné zabezpecfovaci zafizeni na RWY 29 bylo v provozu od 15:45 v automatickém
rezimu (intenzita podle stavajicich podminek).

1.9 Spojovaci sluzba

Posadka letadla vedla radiotelefonni spojeni s letovymi provoznimi sluzbami na letisti
LKKV na kmito¢tu TWR 121,225 MHz.

110 Informace o letisti

V dobé incidentu byla v pouzivani RWY 29, délka 2150 m, Sifka 30 m, k dispozici byla
také RWY 30 GRASS o Sifce 74 m a délce 2250 m.

Nouzove pfistani bylo provedeno na RWY 30 GRASS LKKYV.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Na palubé letadla nebylo zadné vybaveni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuZzit
k rozboru letu. Z prabéhu pfistani byl cestujicim pofizen amatérsky videozaznam.



1.12 Popis mista incidentu a letounu

Pristani bylo provedeno na RWY 30 GRASS LKKV. Poloha mista incidentu v
zemépisnych soufadnicich N 50°12° 2.22; E 012°55°25.69, nadmorska vyska 606 m.
Na spodni Casti trupu letounu z prostoru Sachty pfedniho podvozku, byly zjiStény
podélné orientované stopy zbytk( olejovité kapaliny. Tyto stopy byly pozdéji
specifikovany jako zbytky unikajici pracovni kapaliny z hydraulického systému ovladani
podvozku.

Letoun po pristani ,na bricho“ a pfiprava k transportu

1.13 Lékarské a patologické nalezy

NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
V dobé pfistani byl na letisti vyhlaSen signal ,FULL EMERGENCY*.

1.16.Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL



1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjisStovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory
2.1. Rozbor faktickych informaci

- pilot mél odpovidajici kvalifikaci a platnou zdravotni zpusobilost;

- letoun mél platné osvédceni o kontrole letové zplsobilosti a v dobé vzletu byl bez
zavad;

- stav letisté vzletu nemél vliv na vznik incidentu;

- meteorologické podminky vyhovovaly provedeni letu,

- rozhodnuti pilota provést pfistani bez podvozku na travnatou drahu bylo spravné;

2.2 Rozbor vzniku technické zavady

K poskozeni hadice doSlo vzajemnym dotykem hadice a stény Sachty podvozku.
Vznikla netésnost méla za nasledek unik hydraulické kapaliny ze systému ovladani
podvozku, k uniku kapaliny doSlo pfi vysouvani podvozku prfed pfistanim na LKTB.
Funkce vysouvani podvozku je fizena pomoci ventili ve stanoveném poradi, otvirani
Sachet predniho a hlavniho podvozku je prvni v pofadi. Unik hydraulické kapaliny pfi
vysouvani podvozku zpuUsobil ztratu funkce hlavniho a nouzového hydraulického
systému podvozku a tim doSlo pouze k otevieni dvifek Sachet pfedniho a hlavniho
podvozku a k uvolnéni levé nohy hlavniho podvozku.

Ke vzajemnému dotyku hadice a stény podvozkové Sachty dochazelo s nejvétsi
pravdépodobnosti dlouhodobé, kdy vlivem tlaku v hadici do$lo k jejimu ,napruzeni”
a pfichyleni ke sténé Sachty podvozku. Kontrola vzajemné polohy soucasti podvozku v
poloze ,podvozek zasunut® je obtiznd a je mozna pouze po mechanickém odpojeni
pracovniho valce od dvifek Sachty pfedniho podvozku. Tato kontrola neni standardni
a neni obsazena v postupech pro udrzbu letounu Cessna T 210J. Vliv na vznik defektu
hadice mély i vibrace zplsobené chodem pohonné jednotky.

Technicky resurs hadice nebyl vyCerpan, hadice spliiovala podminky pro pouziti
vyrobku v letectvi. BEhem provozu v CR od r. 2003 nebylo misto dotyku hadice a stény
Sachty podvozku odhaleno. Odborna komise neshledala nedostatky v systému udrzby
letounu.



3 Zaveéry

Pfi¢inou vzniku incidentu bylo poruSeni tésnosti hydraulické hadice P/N
AE2460000E0110 a unik hydraulické kapaliny z okruhu vysouvani podvozku. Vzhledem
k rozsahu poSkozeni trupu letounu a vrtulovych listd je udélost je kvalifikovana jako
incident z technickych pficin.

4 Bezpeénostni doporucéeni

Organdm provadéjicim dozor udrzbovych organizaci v CR doporuduji zavedeni
obézniku FAA AC 43.13-1B a AC 43.13-2A ,Acceptable Methods of Aicraft Repair‘ do
povinné dokumentace udrzbovych organizaci.



