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A) Uvod
Boeing B 737 800, poznavaci znacka OK-TVA

Hurghada Airport, Egypt 21.5.2003

B) Informacni prehled

Dne 22. kvétna 2003 obdrzel Ustav pro odborné technické zjistovani pficin leteckych
nehod (dale jen UZPLN) oznameni o incidentu letadla éeského provozovatele.

Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjistovani pfi€in udalosti.
Udalost $etfila komise UZPLN v soucinnosti s PCR ve sloZeni:
pfedseda komise  Milan Pecnik

Clen komise Ing. Lubomir Stfihavka

Zavéreénou zpravu vydal UZPLN dne 5.9.2003.

Hlavni €ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpe&nosti

5) Prilohy

1. FAKTICKE INFORMACE



1.1 Prubéh letu:
Dne 21.5.2003 bylo na linku TVS 607 nasazeno letadlo typu B737-800, poznavaci

znacky OK-TVA s planovanym odletem z Hurghady (dale jen HRG) v 16:45 h UTC,
mezipfistanim v Sharm-El-Sheikh (dale jen SSH) a pokracovanim do Prahy (dale jen
PRG). Predletova pfiprava posadky letadla dne 20.5.2003 probéhla na letisti PRG
bez zavad. Pfi zahajeni rozjezdu na RWY 16 v HRG doslo po stisknuti TO-GA
k nahlému zvednuti pfidé letadla, které nebylo mozné korigovat potlacenim
vysSkového kormidla. Po snizeni vykonu motort na volnobéh pfid letadla poklesla
na RWY. PreruSeni vzletu bylo ohlaseno velitelem letadla na TWR a k opusténi RWY
16 v HRG doslo prvni pojizdéci drahou.

1.2 Zranéni osob

Ke zranéni posadky ani cestujicich nedoslo.

1.3 Poskozeni letadla

Na letadle bylo zjisténo malé poskozeni.

1.4 Ostatni Skody
K jinym Skodam nedoslo.

1.5 Informace o osobach

Velitel: Druhy pilot:

Vék 61 Vék 36
Kvalifikace ATPL Kvalifikace CPL
Platnost ATPL do 2007 Platnost ATPL/CPL do 2008
Hodiny na typu 6600/CP Hodiny na typu 2152
Hodiny celkem u TVS 2263/CP Hodiny celkem u TVS 2152
Hodiny jako CAPT 11616 Hodiny jako FO 2152
Nalet hodin za posledni 116,20 Nalet hodin za posledni 186,00
3 mésice do 21.5. 2003 3 mésice do 21.5. 2003




1.6 Informace o letadle

Letoun B 737-86N, vyrobni €. 32243.

Vyrobce Boeing Copany.

Celkovy nalet do vzniku udalosti: 7577:32 hodin, 2689 pfistani.

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace umoznovala provedeni vzletu, let po trati a pfistani na cilo-
vém letiSti. Meteorologicka situace neméla vliv na vznik dané udalosti.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky

Podle vyjadieni posadky byly v uvedenou dobu provozuschopné.

1.9 Spojovaci sluzba

Dle vypoveédi posadky bylo spojeni pfi vzletu a béhem letu bez pferuseni.

1.10 Informace o letisti

LetiSté bylo v dobé vzletu provozuschopné.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

S odstupem Casu od vzniku a oznameni udalosti nemohly byt vyuZity.

1.12 Popis mista nehody a trosek
Mistem udalosti byla RWY 06 letisté HRG.

PFi ohledani letadla v Praze dne 22.5.2003 bylo komisi UZPLN zjist&no poskozeni
potahu letadla a dalSich detaill v zadni ¢asti trupu o celkové délce 2,4 m. Rozsah
poskozeni odpovida popisované udalosti a manévru letadla.

1.13 Lékarské a patologické nalezy



Nebyly pofizovany.

1.14 Pozar

Nebyl indikovan.

1.15 Patrani a zachrana

Nevyuzito.

1.16 Testy a vyzkum

Nebyly uskuteCnény.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Nebylo vyuZito.

1.18 Doplinkové informace

V prubéhu pojizdéni na stojanku po preruseni vzletu na letisti HRG si velitel letadla
ovéroval u vedouci kabiny (VK) aktualni rozmisténi cestujicich v letadle. VK potvrdila,
Ze vsSichni cestujici jsou umisténi v souladu s palubnimi vstupenkami v zadni Casti
letadla. Tato skuteCnost vSak neodpovidala zpracovanému planu rozmisténi nakladu
a cestujicich (loadsheetu), ktery velitel letadla pfevzal od pracovnika handlingové
spole€nosti na letisti HRG. V ném je zaznamenano rozmisténi cestujicich ve stfedni
Casti letadla. Kopie loadsheetu, kterou méla k dispozici VK, neobsahovala udaje
o rozmisténi cestujicich.

PFi nasledné prohlidce ocasni Casti letadla zjistil velitel letadla odfeni ocasni ostruhy
s viditelnou Cervenou ¢asti, ktera signalizuje jeji CasteCné zasunuti do trupu letadla.
ProtoZze podle svého vyjadfeni nezjistil Zzadné dalSi poskozeni draku, nechal podle
udaji na vlastnim loadsheetu rozmistit cestujici a rozhodl se pokraCovat v letu
do SSH a dale az do Prahy.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin

Nepouzito.



2. ROZBORY

Pfred vzletem z letisté HRG prevzal velitel letadla od pracovnika handlingové
spoleCnosti loadsheet s planovanym rozmisténim cestujicich ve stfedni Casti
letadla.

Cestujici byli rozmisténi v letadle podle vydanych palubnich vstupenek v zadni
Casti letadla v rozporu s vydanym loadsheetem.

Kopie loadsheetu, kterou méla k dispozici VK, neobsahovala udaje o roz-
misténi cestujicich.

Aktualni rozmisténi zatéze v letadle mélo na provedeni vzletu negativni vliv.
V dusledku vzniku kritické situace, kdy se letoun pfi vzletu stal neovla-
datelnym, byl velitel letadla nucen pferusit vzlet.

Letoun byl v dusledku stfetu zadni ¢asti s povrchem RWY poskozen.

Letisté nemélo na vznik VI vliv.

Pocasi pro let vyhovovalo, nemélo na vznik VI vliv.

3. ZAVERY

Aktualni rozmisténi cestujicich pfed vzletem zletist¢ HRG neodpovidalo
udajum uvadénym v loadsheetu handlingové spolecnosti.

Nespravné rozmisténi cestujicich zpusobilo, zZe letoun se pfi vzletu stal
neovladatelnym.

Reakce velitele letadla na vznik kritické situace byla spravna.

PFiCiny vazného incidentu.

Hlavni pfi¢inou vzniku kritické situace bylo nespravné vydani palubnich
vstupenek vrozporu se zpracovanym loadsheetem handlingové spoleCnosti
na letisti HRG.

SpolupUsobici pfi€inou byl nedostatek informaci, na jejichz zakladé by mohla VK
ovefit spravnost rozmisténi cestujicich v souladu s vydanym loadsheetem.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI



Na zakladé zjisténych skutecnosti pfi odborném zjistovani pfi€in VI, ktery se stal dne
21.5.2003 na letisti Hurgada, doporuduji UCL:

ovefit potfebna ustanoveni Provozni pfFirucky provozovatele s ohledem na nutnost
kontroly rozmisténi cestujicich v souladu s vydanym loadsheetem,



