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2 —BR0zbor bezpecnosti lett - statistika

UZPLN

Ve tretim ctvrtleti roku 2015 doslo k narustu celkového poctu
oznamenych udalosti o 34% proti stejnému obdobi v roce 2014.
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Udaje o hlaenych udalostech a jejich zavaznosti jsou ke dni 15. 10. 2015
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Prehled hlavnich udajit o wudalostech, které pro
bezpeénost letectvi predstavuji vyznamné riziko.

Udalosti ve tretim Cctvrtleti podle hodnoceni jejich
zavaznosti v obdobi poslednich ctyr let (2012 — 2015).
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve tfetim &tvrtleti
podle zavaznosti

Mimo nehody a incidenty v parasutistickém provozu
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve tretim &tvrtleti
podle zavaznosti

Mimo nehody a incidenty v parasutistickém provozu

Zavaznost 2015

udalosti -

Letecké nehody 35 43 34
Z toho fatalni

Vazné incidenty 3 2 2
Incidenty 98 161 122
Bez vlivu na

bezpecnost 81 25 37
Neni uréeno 0 1 21
Celkem 217 232 216




Struktura oznamenych udalosti podle hmotnostnich
kategorii letadel

Hmotnostni Typ udalosti podle zavaznosti vlivu na provozni
kategorie bezpecénost letectvi - 3. ctvrtleti 2015

letadel
(mimo SLZ)

Letecka Vazny Incident Bez vlivu Neni
nehoda incident na bezpeénost urcéeno **
MCTOM>5700kg ) (2*) 1 63 86 1
MCTOM >2250kg ) (3*) 0 6 2 0
<5700 kg
MCTOM=2250kg 11 (2*) 1 (1*) 64 11 1

Dale byly ohlaseny 4 incidenty a 3 udalosti bez vlivu na bezpecnost, které se netykaly konkrétniho letounu. U 3 incidentu

se nepodafilo identifikovat letoun.

Poznamkal:

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Gzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO,
protoze CR je Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.

**  Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichidné dikazy neumoziuji stanovit zavaznost udalosti.

22.10. 2015 Rozbor 3. Ctrvtleti 2015 8



Udalosti v provozu vSeobecného letectvi - letadla s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti do 2250 kg

Kategorie Typ udalosti podle zavaznosti vlivu na provozni

Letadel bezpecnost letectvi - 3. ¢tvrtleti 2015
do 2250 kg

: Letecka Vazny Incident Bezvlivu na Neni
(mimo SLZ) nehoda incident bezpeénost uréeno**
Celkem v$echny 11 (2%) 1 (1% 64 11 1
kategorie letadel
Letoun 1 (2% 1 46 10 0
Kluzak o] 0 12 1 0
Vrtulnik 0 0 3 0 0
Balén 0 o (1% 1 0 0
Vzducholod
Bezpilotni letadla 1 0 2 0 1

*  Letecké nehody nebo vazné incidenty na uzemi jiného &lenského statu ICAO, ozndmené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoze

CR je Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.

** Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo nepriikazné nebo protichtidné dikazy neumozfiuiji stanovit zdvaznost udalosti.
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Struktura oznamenych udalosti v provozu sportovnich
létajicich zarizeni (SLZ)

Druh Typ udalosti podle zavaznosti vlivu na provozni

sportovniho bezpecnost letectvi - 3. Ctvrtleti 2015
létajiciho

ajicin Letecka Vazny Incident Bez vlivuna  Neni
zarizeni nehoda incident bezpeénost  uréeno
Celkem SLZ 13 (6*) O 20 1 0

ULL 7 B*) O 18 1 0

UK O (@@ O 0 0 0

ULH a ULV 1 0 1 o) 0

PK, MPK, ZK, MZK 5 0 1 0 0

Udalosti v parasutistickém provozu z hlediska zavaznosti

Sportovni padak 15 nehod 40 vainych incidentl

*

Letecké nehody nebo vainé incidenty na tzemi jiného €lenského statu ICAO, ozndmené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO,
protoze CR je Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
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Tabulka uvadi poéet leteckych nehod na tzemi Ceské republiky
a pocet osob, které pri nich zahynuly ve 3. ¢tvrtleti roku 2015
a porovnava tyto udaje se stejnym obdobim v letech 2010 - 2014.

Rok udalosti B4A0MES)

Letecké nehody
véetné 39 31 45 31 43 37
parasutistickych
Fatalni letecké
nehody

PocCet
zahynulych
osob

Uvedeny pocet nehod a zahynulych osob zahrnuje také paraSutisticky provoz. 3


http://www.e-samolepky.eu/zbozi/Parasutista_03.jpg
http://www.e-samolepky.eu/zbozi/Parasutista_03.jpg

‘(’i Jdalosti letadel v obchodni letecké doprave

Ve tretim Ctvrtleti roku 2015 u letounu a vrtulnikd provozovanych
v obchodni letecké dopraveé nedoslo na uzemi Ceské republiky k Zzadnym
leteckym nehodam. Stala se jen jedna udalost, ktera byla zarazena do

kategorie vazny incident. Znamena to udrzeni dosavadniho priznivého
trendu.
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Incident

Datum: 27.7.2015

Typ: Cessna 680

Misto: Severné bodu HDO

¥ Po vzletu z ESGP (Goteborg - Svédsko) a cca 15 min. letu posadka
zaznamenala zvlastni zvuk ze zadni Casti letounu.

- Vzapéti doslo k signalizaci "ENGINE VIBRATION L, vibraci motoru,
Posadka uplatnila check list ENGINE FAILURE OR
PRECAUTIONARY SHUT DOWN a rozhodla se pokraCovat v letu
do Prahy.

¥ Ridici ACC Mnichov oznamil ACC Praha, Ze letoun vyslal pilnostni
signal a ohlasil zavadu na motoru.

= Po prihlaseni na sektoru NSL ACC Praha posadka upresnila, ze ma

levy motor vypnuty a zadala pouze mistni pohotovost pfi pfistani na
LKPR.



Incident Cessna 680 - pokracovani

- Letoun pfistal v poradku. Pri prohlidce motoru bylo zjisténo
poskozeni plasté levého motoru a lopatek turbiny.

> Motor byl svesen a odeslan na prohlidku ke stanoveni pricCiny
poruchy.



Incident

Datum: 17. 8. 2015
Typ: B-737-800
Misto: LBBG (Burgas)

= Technicka zavada na reverzu leveho
motoru zpusobila zpozZdéni odletu
letounu Ceskeého dopravce z Burgasu.

= Letoun s cestujicimi odlétl do Prahy az
po odstraneni zavady.
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Incident

Datum: 6. 9. 2015
Typ: Cessna 510 i
Misto: LSZR (St. Gallen — Alternhein, Svycarsko)

- PFi letu letounu Ceského provozovatele z Alternheinu do Barcelony,
pfi stoupani do cestovni hladiny, doSlo na hladiné cca 8000 ft
k signalizaci nizkého tlaku oleje na levém motoru.

- Posadka uplatnila postupy ,,Emergency check list® a rozhodla se pro
diverzi na LSZH (Zurich).

~ Pfiblizeni a pfistani na jeden motor probéhlo bez obtizi.
- Pfi provérce systému motoru byl indikovan vadny vysilac tlaku oleje.

llustraéni foto
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Incident

Datum: 13. 9. 2015
Typ: B-737-700
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

- Posadka letadla B-737 tuzemskeho dopravce, leticiho z LBBG
(Burgas) do LKPR, zaznamenala behem pfiblizeni na pristani
zavadu na vztlakovych klapkach.

- Dlavodem byla asymetrie polohy vztlakovych klapek pfi vysouvani.

¥

Posadkou byla vyzadana pozarni asistence pri pristani.
- Pristani probehlo bez dalSich potizi. Po zastaveni letadla byla
provedena kontrola kol a brzd.

> Stejna zavada se na tomto letadle projevila jiz 10. 9. LTBJ (Izmir),
11. 9. v LKPR a 12. 9. v LFPG (Paris Charles de Gaulle).

» PriCinou udalosti byla technicka zavada — vadny pravy snimac
polohy klapek.



Vazny incident

Datum: 17.9. 2015
Typ: ATR-72
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

- Posadka letadla ATR-72 tuzemského dopravce, leticiho z LKPR
do EDDH (Hamburg), zaznamenala kratce po vzletu, v hladiné
4000 ft, vyskyt dymu a zvysSeni teploty v kabiné cestujicich.

> Na vzniklou situaci reagovala posadka provedenim MEMORY
ITEMS pro vyskyt dymu v kabiné letadla, vyhlasila stav nouze
MAYDAY a pripravila kabinu na nouzovou situaci.

> Posadka v kabiné letadla poskytla cestujicim improvizované filtry
v podobé mokrych papirovych ruéniku a pro svoji ochranu pouzila
dychaci vybaveni PBE.

> Nasledné byl proveden okamzity navrat letadla z letu zpét na
LKPR s pfistanim, bez dalSich potizi.



Vazny incident ATR-72 - pokraCovani

,_).

,_).

,_).

,_).

,_).

Po zastaveni na stojance byla provedena kontrola letadla
prislusniky HZS. Cestujici opustili letadlo do pristavenych
autobusu.

Z letadla byla provedena demontaz zapisovace CVR
a standardne byl vyhodnocen zapisovac letovych dat.

V ramci zjisténi priCiny vyskytu dymu a odstranéni zavady byly
provedeny vymény 4 ks gumotextilnich tésnicich krouzku
netésného kompenzatoru pneumatickeho potrubi pod podlahou
cestujicich a poskozeneho gumotextilnino kompenzacniho mechu
BELLOWS pripojeni vymeniku Kklimatizace k pneumatickému
potrubi.

Dale byly provedeny detailni prohlidky vnitfni a vnejSi Casti trupu
v prostorech uniku dymu bez nalezu zahoreni Ci tepelného
poskozeni.

Letadlo bylo uvolnéno zpét do provozu.



Strety s ptaky

V priibé&hu tfetiho &tvrtleti 2015 UZPLN obdrzel celkem
65 oznameni o stretu s ptaky a 3 oznameni
o stretu se zvéfi (zajic). Pri 4 stfetech doslo k poskozeni
letounu.

» 56 stfett s ptaky se stalo
v prostoru letist v Ceskeé republice:
> 9 LKTB
> 38 LKPR
> 6 LKMT
> 1 LKKV
» 1 LKPD
= 1 za letu (Lipnik nad Becvou)

> 9 stfetd s ptdky se stalo
v zahranici.
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Strety s ptaky - pokracovani

NejCastéjsi strety podle rozpoznanych ptacich druha:
= 9 postolka
= 5 vlastovka
> 1 kané
~» 1 holub
»- 1 skfivan

~ 48 neurceno
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Prehled laserovych utoku

Ve tfetim &tvrtleti 2015 UZPLN obdrzel oznameni o 12 piipadech
utoku laserovym paprskem ve FIR Praha.

Pripady zasazeni laserem byly
oznameny:

» 5 X posadkou zahranicniho
provozovatele.

> 7 x posadkami Ceskych
provozovatelu.

K ohrozeni bezpecnosti provozu
doslo beéhem priblizeni na pristani
a pfi letu po trati:

> 10 x na LKPR

» 1 x na heliport FN Plzen

2> 1 x na LKMT
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Prehled udalosti, ze kterych Ize vyvodit pouceni
ke zlepseni provozni bezpecnosti pri provozovani
leteckych praci.

22.10. 2015 Rozbor 3. ¢trvtleti 2015
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Incident

Datum: 10. 7. 2015
Typ: AN-2
Misto: 3 km N LKMI (Mikulovice) u obce Glucholazy (Polsko)

> Po vzletu z RWY 05 LKMI doSlo pfi stoupani ke ztraté vykonu
a nepravidelnému chodu motoru. Pro malou vysku se posadka
rozhodla provést bezpec€nostni pfistani do terénu.

> Nedoslo k poskozeni letounu a nikdo z dvouclenné posadky
a 12 vysadkaru na palubé nebyl zranén.

» PFiCinou snizeného vykonu motoru byla ulomena klapka pro ohrev
karburatoru, reSeno vymenou celého saciho kose karburatoru.



Incident AN-2 pokraCovani llustraéni foto
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<(*{i Prehled zavaznych udalosti v ostatnim provozu
Nasledujici prehled se tyka letadel vsech vahovych
kategorii ve vseobecném letectvi (GA) na uzemi Ceské
republiky.

Prehled zahrnuje neobchodni lety s jinymi nez slozitymi
motorovymi letadly, zejména v rekreaCnim a sportovnim
letani.
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Prehled udalosti, ze kterych Ize vyvodit pouceni ke
zlepseni bezpecnosti v rekreacnim a sportovnim létani
letadel s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti do

2250 kg.
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Incident

Datum: 4.7.2015
Typ: Motorovy kluzak L-13 SE Vivat
Misto: LKZB (Zbraslavice)

-~ Pilot vykonaval s motorovym kluzakem letistni let.
- Pfi provadéni ukonu pred pristanim provedl pilot vysunuti podvozku,
ktery se pak pri doteku s pfistavaci drahou samovolné zasunul.

- Pfi pfistani doSlo na kluzaku ke zniCeni lista vrtule a k poskozeni
krytd motoru.

> Pilot nebyl zranén.

» PfiCinou udalosti bylo nedostateCné zajisténi paky ovladani
podvozku v oteviené poloze.



Incident L-13 SE Vivat - pokracovani

Poskozeni na prednim krytu motoru

Znicené listy vrtule

22.10. 2015 Rozbor 3. ¢tvrtleti 2015
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Incident

Datum: 11. 7. 2015

Typ: Motorovy kluzak L-13 SE Vivat

Misto: LKKT (Klatovy)

> Po vzletu a dosazeni vySky cca 100 m doSlo ke ztraté vrtule za

¥y¥v ¥ ¥

chodu motoru.

Pilot se rozhodl pro zataCku a navrat na letisté. Pri dosednuti doslo
k malému poskozeni predni spodni Casti trupu a ostruhy.

Vrtule byla nalezena. Podle nalezu doslo k utrzeni vSech sesti

Sroubu.

PFicinu Setfi UZPLN, ktery vydal pfedb&Znou zpravu a doporuéeni.

Opatfeni k bezpecénosti:

« drzitelé typového certifikatu do koneCného zavéru Setfeni
vydali sve servisni bulletiny,

 Informace o ztraté vrtuli na L-13 SE Vivat byly zverejnény na
www.uzpin.cz (6. 8. 2015 v Chorvatsku a 30. 9. 2015 na
Slovensku).



http://www.uzpln.cz/

Incident L-13 SE Vivat - pokracovani

22.10. 2015 Rozbor 3. ¢trvtleti 2015
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Stav vrtule pfi incidentu L-13 SE Vivat dne 6. 8. 2015, Sinj (Chorvatsko).
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Stav vrtule pfi incidentu L-13 SE Vivat dne 30. 9. 2015, Trnava (Slovensko).
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L etecka nehoda

Datum: 11. 7. 2015

Typ: Kluzak L-13 A Blanik
Misto: LKPS (Plasy)

,_).

Posadka kluzaku provadeéla cviéné lety k nacviku oprav vadnych
pristani dle Osnovy AK-PL Cislo cv. 5.

Instruktor proved| simulaci vyplavani kluzaku pri pristani.

Pilotka - Zakyné zareagovala neadekvatnim zpusobem na vzniklou
situaci.

Prudce potlacila fidici paku a kluzak podvozkem tvrdé narazil
do RWY 21 LKPS.

Instruktor zareagoval na neprimérenou reakci pilotky, ale narazu
kluzaku jiz nedokazal zabranit.

Pri tvrdém pristani doslo k poskozeni uchyceni podvozku a ke
zvineni potahu na trupu.

Posadka nebyla zranéna.



Letecka nehoda L-13 A Blanik — pokracovani:

N e

22.10. 2015 Rozbor 3. ¢trvtleti 2015
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| etecka nehoda

Datum: 12. 7. 2015

Typ: Kluzak L-23 SUPER Blanik

Misto: LKKY (Kyjov)

- Pilot provadél letecky vycvik dle osnovy na kluzacich (cviceni IA/10).

> Po ukonCeni nacviku se zaradil do okruhu a v poloze po vétru
provedl dulezité ukony.

= Po ukoncCeni Ctvrté okruhove zatacky zvysil rychlost na 95 km/hod,
vysunul brzdici klapky a sestupoval na pristani na RWY 33.

> Ve vysce cca 25 m doslo k poklesu rychlosti, na kterou reagoval
zavrenim brzdicich klapek a povolenim ridici paky pro opeéetovné
ziskani rychlosti.

= Pri vyrovnani doslo k nahlemu prosednuti kluzaku a narazu pride
kluzaku do zeme, odrazu a zachyceni smerového kormidla
0 pristavaci plochu.

~ Pri udalosti nedoslo ke zranéni pilota.



Letecka nehoda L-23 SUPER Blanik - pokraCovani
- Poskozen byl konec trupu.

22.10. 2015 Rozbor 3. ¢trvtleti 2015
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Incident

Datum: 18. 7. 2015
Typ: Tecnam P 92-JS
Misto: LKBE (BeneSov)

- Pilot s dalsi osobou na palubé naplanoval s letounem P 92-JS
letiStni let, ktery | provedl|.

> Po pristani, kdyz letoun pojizdel, doslo k vylomeni praveho
hlavniho podvozku.
> Nikdo nebyl zranen.

» Udalost Setri provozovatel, zavereCna zprava zatim nebyla
vydana.



Incident P 92-JS - pokraCovani

22.10. 2015

Vylomeny pravy hlavni podvozek

Rozbor 3. ¢tvrtleti 2015
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Incident

Datum: 22.7. 2015

Typ: DA 42 Twin Star

Misto: LKMT (Ostrava - MoSnov)

- Pilot s dalsi osobou na palube planoval let s letounem DA 42

¥+ ¥ ¥ ¥

z LKMT na LKPR s tim, ze si pred tim provede nekolik cvicnych
priblizeni NDB na LKMT.

Kratce po vzletu z RWY 04 (cca 3 min) zaznamenal pilot ve stoupani
do ALT 4000 ft vysazeni leveho motoru.

Vyhlasil stav nouze MAYDAY a vyzadal vizualni priblizeni a pristani
na RWY 22 LKMT, ktere nasledné provedl.

Samotny let, pfiblizeni | pfistani s jednim pracujicim motorem
probéhlo bez dalSich problému.
Letoun nebyl poskozen, nikdo nebyl zranen.

PriCinou udalosti byla technicka zavada — nespravna Ccinnost
elektromagnetického ventilu v systému praporovani vrtule.



Incident DA 42 Twin Star - pokracovani

> Vzhledem k tomu, Ze se tento prubéh zavady a jeji priCina
v minulosti nékolikrat opakovala, vydala EASA jiz v roce 2008
AD No.: 2008-0145 tykajici se motort TEA 125 namontovanych
pouze na letounech DA 42.

-
-

Figure 1 Propeller press. reducing valve without cable
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| etecka nehoda

Datum: 30. 7. 2015
Typ: Kluzak ASW 15 B
Misto: 1,2 km NE Zbilidy

> Pilotka kluzaku provadéla termicky let po trati z LKTA do LKJI
a zpet. V prostoru pred LKJI nenaSla stoupavy proud
a rozhodla se pro pristani do terénu na plochu u obce Zbilidy.

> Ve vysce 270 m AGL, misto manévru na pristani uskutecCnila pokus
0 nalezeni vystupného proudu. Provedla celkem 4 zatacky o 360°,
ale stoupani nenalezla.

> Ve vysce cca 140 m AGL, cca 360 m od stredu vyhlédnuté plochy,
se znovu pokusila v krouzeni o nalezeni stoupani. Po cca 3
zataCkach o 360° byl kluzak ve vysce cca 116 m AGL. Teprve potom
pilotka letela do polohy pro treti zatacku zvoleného okruhu. V poloze
mezi treti a Ctvrtou zataCkou se rozhodla provést jeSte jednu
zataCku o 360°. Na jejim poCatku méla vysSku 98 m AGL.



Letecka nehoda kluzaku ASW 15 B — pokraCovani:

» Na konci zatacky mél kluzak vySku 38 m AGL, rychlost 91,7 km-h-?
a rychlost klesani -3,7 m's. Pilotka uvedla, Zze postupné vysunula
aerodynamické brzdy a chtéla dotocCit do sméru pristani na plochu.

- Doslo vSak k padu do vyvrtky.
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Letecka nehoda kluzaku ASW 15 B — pokraCovani:
- Pilotka utrpéla pfi narazu do zemé tézké zranéni, kluzak byl znicen.
- ZavérecCna zprava je publikovana na www.uzpln.cz.
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Incident

Datum: 31.7.2015
Typ: Zlin Z-43
Misto: LKPO (Prerov)

> Pfi vyjezdu z travnaté RWY 23 dosSlo k najeti
predniho podvozku letounu do prohlubné vzniklé
po zasypanych dirach svetelné soustavy PAPI.

= Prohluben vznikla po tritydennich extrémnich
teplotach. Povrch byla zpevnén pouze prejezdem
nakladniho vozu po demontazi soustavy.

_ PosSkozeni listu vrtule
» Z duvodu hloubky nasypané zeminy cca 1 m

doslo k naslednému propadu horni vrstvy az
0 18 cm.

= Denni kontrola drahy v travnhatém porostu tuto
prohluben nezaznamenala.

- DosSlo k poskozeni listl vrtule.
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Letecka nehoda

Datum: 6. 8. 2015

Typ: Kluzak VT-116 Orlik

Misto: Sjezdova trat’ ski arealu Sv. Petr - Spindlertv Miyn

,_).

,_)

Pilot kluzéku si naplanoval tratovy let LKVP (Velké Pofi&i) - Zaly -
Rokytnice - Cerna Hora - LKVP s celkovou vzdalenosti 245 km.

Po vzletu v aerovleku a nastoupani do 1850 m protnul pasku
a pokracoval nad svahem v okoli Broumova smérem na Vrchlabi.

Zde nasel vzestupny termicky proud, do kterého postupne prilétlo
cca 10 dalSich vykonnych kluzaku, se kterymi se v termice neudrzel.

Pilot se proto rozhodnul pokraCovat v letu smérem k nejblizSimu
kumulu, ktery se nachazel v prostoru Predni Labske.

Nedostatecné zkusenosti s Iétanim nad horami a neznalost sméru
a rychlosti vétru rozhodly o dalSim prubéhu letu.

Po vlétnuti do hor se na zavétrné strané kopcu dostal do uplavu
a kluzak zacal klesat rychlosti 4 m/s.



Letecka nehoda VT-116 Orlik — pokraCovani:

,_).

Povétrnostni podminky neumoznovaly navrat na LKVR a pilot se
rozhodnul pro pfistani do terénu.

Jako misto pristani si vybral sjezdovku ski arealu Sv. Petr.
Priblizeni na pfistani proti svahu provadél pfi rychlosti 110 km/h
a hladce dosednul na travnatou plochu sjezdovky.

Cca po 20 metrech vybehu kluzak prejel odvodnovaci kanal
sjezdovky a 15 m za nim se zastauvil.

Kluzak byl po prejezdu prekazky znacné poskozen. Pilot nebyl
zranen.



Letecka nehoda VT-116 Orlik - pokraCovani:
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| etecka nehoda

Datum: 9. 8. 2015

Typ: Tecnam P 2008 JC

Misto: LKBE (BenesSov)

= Pilot provadel pristani na RWY 24 LKBE.

> PFi vySSi pristavaci rychlosti doSlo k odskoku a naslednému

vyplavani letounu.

Pilot ve snaze zabranit padu z vetsi vysky provedl prudke potlaceni
ridici paky.

Letoun narazil pfidi do zemé a zustal stat.

Doslo ke zniCeni vrtule a k nasilnému zastaveni motoru.

Pilot nebyl zranen.

PriCinou letecké nehody byla nezvladnuta oprava vadného pristani.

¥

¥ ¥ ¥ ¥



Letecka nehoda P 2008 JC - pokraCovani:
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Incident

Datum: 14. 8. 2015
Typ: Cessna 340 A
Misto: LKPR, TWY N

,_).
,_).
,_)

Pilot zacCal pojizdét podle instrukci GEC.
Misto, kde doslo k udalosti, se nachazi mimo mez povoleni GEC.

Na zakladé informaci dostupnych z hlaseni udalosti, pilot sjel
z pevné plochy pfidovym kolem do odtokového kanalku a zpusobil
si tim na stroji ,nepatrnou” Skodu.

Po vytazeni letadla, pilot poSkozeny blatnik opravil, zkontroloval
systém, znovu nastartoval letadlo a odletel.

Ve skutecCnosti doslo ke stretu vrtule levého motoru s povrchem
okoli kanalu a propadu pridového kola do kanalu.



Incident Cessna 340 A - pokracCovani

Situace pfi zasahu HZS
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| etecka nehoda

Datum: 16. 8. 2015
Typ: Kluzak L-23 Super Blanik
Misto: LKMI (Mikulovice)

» Pfi navijakovém vzletu za ucelem cviCeni ulohy €. 6 AK-PL 2006,
feSeni mimoradnych pfipadu pfi startu navijakem - preruseni tahu
lana do 50 m, doslo ke ztraté rychlosti.

> Kluzak tvrdé dosednul na hlavni podvozek a kridlo narazilo do
zeme.

» K odstaveni navijaku doslo v prechodovém oblouku, kdy mél kluzak
malou rychlost pro pokracovani v letu.

= Dalsi okolnosti byla zména smeru vétru, ktery se pri startu kluzaku
zmenil na zadni.

=~ Pri udalosti nedoslo ke zranéni zaka ani instruktora.



Letecka nehoda L-23 SUPER Blanik - pokracovani

PosSkozeni trupu a kridla
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Incident

Datum: 22. 8. 2015
Typ: Kluzak Scheibe Bergfalke 1155 (L-104 B)
Misto: LKST (Strakonice)

~ PFi provozu kluzaku pilot zjistil nefunkéni brzdici klapky.
- Po pfistani bylo zjisténo zlomené tahlo v zadni kabiné.

= Poskozeni pravdépodobne vzniklo behem predchoziho letu, pri
nastupovani cestujicino bez letecke kvalifikace, ktery na tahlo
Slapnul nebo se o nej oprel pri vystupovani velkou silou.



Incident L-104 B - pokraCovani

> Provozovatel pfijal opatfeni - kontrastni varovné zbarveni
tahla k upozornéni osoby nastupujici nebo vystupujici z kabiny.
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Incident

Datum: 22. 8. 2015

Typ: Zlin Z 50M

Misto: LKKV (Karlovy Vary)

> Kratce po vzletu z RWY 11 pozadal pilot o ,okamzité pristani na
drahu 12“ z davodu vysazeni motoru.

> V posledni fazi pfistani se pilot letounu snazil preletét oploceni
letiSte, ale CasteCné o néj zavadil podvozkem a spodni Casti trupu.

= Letoun dosedl vilevo pred prahem RWY 12.

- PFi udalosti nedoslo ke zranéni pilota.

= Pri nasledné kontrole casti motoru bylo po demontazi horniho vika
motoru zjisténo obrouseni (ulomeni) dvou zubl na nahonu hridele
vacky.

= Po demontazi zubového Cerpadla oleje na vackove skrini byl zjiSten

ulomeny zub malého ozubeného kola (unaseného) a jeho vklinéni
mezi dalSi zuby Cerpadla.



Incident Z 50M - pokraCovani

Poskozeni spodni ¢asti trupu pfi kontaktu s oplocenim letisté

PosSkozeni Cerpadla oleje
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Incident

Datum: 27.8. 2015
Typ: Motorovy kluzak L-13 SW Vivat
Misto: LKVR (Vrchlabi)

- Pilot pred pristanim nevysunul podvozek.
 Kluzak dosedl na travnaty povrch drahy.

- DoSlo k poskozeni vrtule a spodni ¢asti trupu.
-~ Pilot nebyl zranén.
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Incident

Datum: 29. 8. 2015
Typ: Motorovy kluzak L-13 SE Vivat
Misto: LKKY (Kyjov)

= Pilot spolu s instruktorem provadeéli s motorovym kluzakem na LKKY
nacvik mimoradnych pfipadu za letu.

- Pred pristanim vsak pilot nevysunul podvozek a instruktor si této
skuteCnosti nevsiml a zaka neupozornil.

- Pristani bylo provedeno s nevysunutym podvozkem, nasledkem
c¢ehoZz doslo k poskozeni vrtule a motorovych krytt kluzaku.

» Posadka kluzaku byla bez zranéni.



Incident L-13 SE Vivat - pokracovani

Poskozeni listu vrtule
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Vazny incident

Datum: 30. 8. 2015

Typ: Zlin Z-43

Misto: Horsky hreben 1,6 km N Lysé hory

- Pilot spole€¢né s dalSimi tremi osobami na palubé provadél kondicni
30mintovy let z LKFR (Frydlant nad Ostravici).

> Po vzletu z RWY 26 pilot provedl =zatacku doprava
a pokracoval ve stoupani do 300 m AGL pres Janovice - Prazmo -
Krasna.

- Nad obci Krasna se rozhodnul, ze obleti vrchol Lysé hory a vrati se
zpet na LKFR.

> Severné hory Malchor prerusil pfimy let a zahajil pravou zatacku.
ZataCku ale prerusSil z divodu zvySené turbulence a ztraty rychlosti
na cca 140 km/h.

= Pilot nastavil vzletovy rezim a pokraCoval preletem pres hreben.



Vazny incident Zlin Z-43 — pokraCovani:

,_).

,_).

Pri viétnuti do blizkosti hfebene zesilovala turbulence a prudce se
zvysilo klesani.

Pri pfeletu horského hrebene pilot nic zvlastniho nezaznamenal
a po cca 5 minutach letu pfistal na LKFR.

Pilot si po pfistani vSimnul ,lehkého® poskozeni letounu a toto
oznamil zastupci VLP.

Dalsi osoby na palubé, které mély zajem se proletét nad pohofim
Beskyd k prubéhu letu uvedly:

,Pilot zaCal pfed Lysou horou toCit doprava, pak jsme letéli rovné
a letadlem to zaCalo hazet. Pak jsme slyseli zvySeni hluku motoru. Kdyz
jsme se priblizili k hfebeni, jevilo se nam, ze mifime na vrcholky stromu.
Letadlo zacCalo stoupat. Pri prelétavani hrebene jsme ucitili Skubnuti
letadlem a zaSusténi vespod pod letadlem po zachyceni vr§ku stromud. Po
preleténi hfebene jsme letéli primo k letisti®.



Vazny incident Z-43 — pokracCovani:

- Z Setreni vyplyva ze:

* Pilot podcenil pripravu k letu s ohledem relativni prevySeni na
planované trati letu.

= Podcenil vliv povétrnostnich podminek na let nad hornatym
terénem.

= Provedl Cast letu s jednomotorovym letadlem nad hornatou
a zalesnénou oblasti bez vhodnych ploch pro nouzove pristani.

= Po kontaktu letounu s prekazkou doslo k poskozeni nabezné
hrany levé a prave poloviny kridla, poskozeni spodni strany
pravé vztlakové klapky, poSkozeni levé strany stabilizatoru
a drobné poskozeni spodni strany trupu.



Vazny incident Z-43 — pokracCovani:

PosSkozeni nabézné hrany kridla Z-43:
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Vazny incident Z-43 — pokracCovani:
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Incident

Datum: 5.9. 2015
Typ: Jak 18T
Misto: LKMK (Moravska Trebova)

- Pilot pred pristanim nevysunul podvozek.

» Letoun dosedl| na bficho na asfaltovy povrch RWY 26R.

» DoSlo k poSkozeni spodni €asti trupu a vyfuku motoru, vrtule, klapky
a stupacky.

= Pilot nebyl zranen.
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Incident

Datum: 14. 9. 2015

Typ: Tecnam P 92-JS

Misto: LKBE (BenesSov)

- Posadka v ramci vycvikového letu pojizdéla na misto vzletu.

> Na TWY A doSlo ke zlomeni levé podvozkoveé nohy.

= Letoun se zastavil a zhoupnul, ¢imz doslo k naslednému poskozeni
koncoveho oblouku leve poloviny kfidla a ocasni Casti trupu.

= Posadka nebyla zranéna.

2 Pfiinou incidentu byla mechanicka zavada zpusobena skrytou

vadou materialu.



Incident Tecnam P 92-JS — pokraCovani:

3

Lom levé podvozkové nohy.
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Informace o udalostech v provozu sportovnich
létajicich zarizeni, ze kterych lze vyvodit pouceni.
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| etecka nehoda

Datum: 21. 8. 2015

Typ: UL letoun Skylane UL

Misto: obec Lipno, okr. Louny

7 Pilot ULL a cestujici s leteckymi kvalifikacemi provedli vzlet
z byvalé plochy pro LCHC u obce LiStany, 7,5 km E obce Lipno.

- Pri letu nad katastrem obce Lipno doSlo k padu ULL v pravém
naklonu na malée vysce.

= Béhem padu narazil do stitu a hrebenu strechy obytného domu
v obci Lipno.

» Nasledné dopadl na okraj mistni asfaltové komunikace.

> Pilot utrpél smrtelné zraneni, cestujici byl tézce zranen
a k dnesnimu datu je stale hospitalizovan v nemocnici.

= ULL byl zniCen.



Letecka nehoda Skylane UL - pokraCovani

Trosky ULL a budova, do které
narazil pri padu.
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Parasutisticky provoz

Ve ftretim Ctvrtleti roku 2015 se aktivita v parasutistickém provozu
vyznamneé zvysila a to se projevilo v pocCtu hlasenych udalosti.

Celkem bylo UZPLN oznameno:

« 15 parasutistickych nehod,
z toho tfi nehody byly se
smrtelnym zranenim,

* 40 vaznych incidentd.

llustraéni foto
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Parasutisticka nehoda

Datum: 15. 7. 2015

Typ: NAVIGATOR 200

Misto: LKPM (Pribram)

- ParaSutistka, izraelskda obc¢anka, drzitelka prikazu paraSutisty
s kategorii ,A" , vék 30 let.

= Prakticky vycvik provadeny formou AFF zahajila v Cervhu 2014,
celkem provedla 44 seskoku.

» V dany den provedla 5 seskoku, v€etné kritického.

» Provadéla seskok dle osnovy RW ve dvojici pod primym dohledem
Instruktora z vysky 4000 m AGL.

> Po bezproblémové dinnosti v prubéhu volného padu aktivovala

hlavni padak ve vysce cca 1200 m AGL.



Parasutisticka nehoda - pokraCovani

» Padak ihned po otevreni, bez zjevnych pfiCin, zaCal rotovat doprava
a ve spirale klesal rychlosti 14-15 m/s.

ParaSutistka narazila rychlosti cca 14 m/s do zeme.
Nasledkim zranéni na misté podlehla.

PriCinou bylo, ze paraSutistka neprovedla odhoz hlavniho padaku
iIhned po vzniku kritické situace.

¥ ¥ ¥

- ZaverecCna zprava byla zvefejnéna na www.uzpin.cz.

——r

e
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Parasutisticka nehoda

Datum: 28. 8. 2015
Typ: SOLO 250
Misto: LKUO (Usti nad Orlici)

- ParaSutistka plnici osnovu vycviku kategorie A, vék 40 let, prakticky
vycvik zahajila v ¢ervnu 2015, celkem provedla 19 seskoku, v dany
den provedla 3 seskoky, véetné kritického:

= prvni seskok byl proveden v ramci cv. 4 — stabilizovany volny pad,

= druhy seskok byl proveden v ramci cv. 5 — volny pad v prsni poloze
5 sec — prubéh seskoku bez zavad,

= treti seskok — kriticky; ve treti vysadce jako druha opustila letoun ve
vySce cca 1200 m AGL.
= Po opusténi letounu letéla volnym padem ve stabilizovaneé prsni
poloze cca 3 sec.
= Nasledné doslo k roztoCeni téla v horizontalni poloze a poté

kK zhrouceni prsni polohy a parasutistka pokraCovala
v nekontrolovaném volném padu.



Parasutisticka nehoda — pokraCovani

> Bezvladné télo narazilo rychlosti cca 60 m/sec do koruny
rozeklaného stromu.

~» PFi prvnim kontaktu s kmenem stromu doslo k nasilnému uvolnéni
hlavniho a zalozniho padaku z obalového dilce a ke znacnému
poskozeni padakoveého postroje.

- ParaSutistka byla nalezena zaklinéna mezi kmeny predmétného
stromu. Utrpela zraneni neslucitelna se zivotem.

———

Misto dopadu paraSutistky
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Parasutisticka nehoda — pokracovani:

" Z dosavadniho prubéhu Setfeni vyplynulo, Ze parasSutistka po cca
3 sec letu ve stabilizované prsni poloze ztratila kontrolu nad letem.

= Neucinila nic pro aktivaci hlavniho ani zalozniho padaku.

- ZabezpecCovaci pfistroj MPAAD preseknul uzaviraci Snurku po
aktivaci ve vysce cca 231 m AGL, ale vrchlik zalozniho padaku
vCetné vytazného padacku zustal v obalovém dilci.

) Opatieni — na zakladé doporuéeni komise UZPLN vydal UCL dne
23. 9. 2015 zakaz pouzivani zabezpecovaciho pristroje MPAAD
parasutisty kategorii Z, A, B.



Parasutisticka nehoda

Datum: 19. 9. 2015

Typ: Padak M 291

Misto: LKKT (Klatovy)

= Parasutista, némecky obcCan, se zucastnil parasutistickeho
soustfedéni organizovaného Evropskou armadni organizaci.

» Dvoudenni kurz byl veden zkuSenym instruktorem, ktery vSechny
ucastniky kurzu zafadil do kategorie ,Z“ — zakladni VyCVIk Ugastnici
kurzu po teoretickeém skoleni provedli zaverecCny pisemny test.

- Praktické prezkouseni znalosti normalnich i nouzovych postupu
bylo provadeno tak, ze jednotlivi cviCenci byli ustrojeni do
padakovych kompletd a instruktor kontroloval jejich reakce na
vzniklou situaci.

- Parasutista, vék 49 let, celkovy pocet seskoku 11 v€etné kritického,
prvnich 7 seskoku provedl v obdobi let 2000 - 2002 na padaku
OVP-68 z letounu An-2.

= V srpnu 2014 absolvoval zakladni vycvik a provedl 3 seskoky na

padaku FALCON 265 z letounu SKYVAN.



Parasutisticka nehoda — pokracovani:

> Letoun typu SKYVAN odstartoval s péti paraSutisty zakladniho
vycviku a vysadkovym privodcem. Plynule stoupal do 1500 m AGL.
Vsichni parasutisté meli jednostranné spojeni
s instruktorem, ktery je oslovoval jmény.

- ParaSutista  provadél seskok zakladniho  vycviku, kdy
k otevreni hlavniho padaku dojde pomoci vytazného lana.

> Opoustél letoun jako prvni a kratce po vyskoku se pretodil
Z pozadované polohy do letu stremhlav.

» Vysadkovy pruvodce pozoroval, jak dosSlo ke kontaktu nosnych Snur
hlavniho padaku s dolnimi konCetinami parasutisty.

= Po otevreni hlavniho padaku byl vrchlik naplnen jen z cca 80%
a okamzité presel do rotace, ktera stale zrychlovala.



Parasutisticka nehoda - pokraCovani:

> V prubéhu extrémni rotace doSlo k vzajemnému zamotani Snur
hlavniho a zalozniho padaku a vrchlik hlavniho padaku zcela
zkolaboval.

» ParaSutista dopadl do zahrady cca 500 m severozapadné od letisté.

- Télo se po dopadu na zem odrazilo a poté zustalo bezvladné lezet
na travniku. Parasutista zranenim na miste podlehl.

= Dosavadnim Setrenim bylo zjisteno, ze:

= Druha nosna Snura fady AB hlavniho padaku se
pravdépodobné zachytila v prubéhu nestabilniho vyskoku
0 postroj (stopy na postroji a obalovém dilci zalozniho padaku).

= Nasledovalo vtazeni praveé strany vrchliku do pravého predniho
oCka slideru, neuplné naplneni vrchliku a rozvoj extremni
rotace.



Parasutisticka nehoda - pokraCovani:

= ParaSutista proved] odhoz
hlavniho padaku a rucné aktivoval
zalozni padak.

= ZabezpeCovaci  pristroj  typu
CYPRES byl zapnut a v ucené
vysce doslo k jeho spravné
aktivaci.

) Komise UZPLN provadi:

= expertizy  jednotlivych  prvku
padakového kompletu,

= analyzy dat zabezpecCovaciho
pristroje ve spolupraci
S vyrobcem.

Stav padakového kompletu

22.10. 2015 Rozbor 3. Ctrvtleti 2015 82



Nasledujici prehled se tyka provozni bezpecnosti
bezpilotnich letadel (RPAS) vsech vahovych kategorii
dle Doplnku X Predpisu L 2 na uzemi Ceské republiky.

Druh udalosti | Uéel Typ a popis
pouziti

25.7.2015 Neurceno Komercéni DYS D800-v6, pad do nadrze Nové Mlyny
31.7.2015 ACCID Komeréni SM Drone 4.1, pad po 3 minutach letu
21.9.2015 Incident Model Neadekvatni rozstup mezi UAV a letounem
30.9. 2015 Incident Komeréni Sky Ranger, kolize se stromy
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Klicové kategorie incidentl z hlediska bezpecnosti usporadani
letového provozu (ATM).

Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s narizenim
Komise (EU), které pozaduje hodnoceni udalosti metodikou RAT

(Risk Analysis Tool).
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Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve tretim Ctvrtleti 2015 bylo oznameno celkem 5 udalosti, pfi kterych doslo
K neopravnéné pritomnosti letounu na draze v pouziti. Udalosti hodnocené
z hlediska zavaznosti jako incidenty jsou v tabulce:

Kategorie

zavaznosti ve
vztahu k ATM

6.8. TWRLKPR Significant Incident  Ridi¢ MMP bez povoleni kfizoval RWY 12.

29.8. TWR LKPR Significant Incident  Na RWY 30 se pohybovalo zvife — divoké prase.

10.9. TWRLKPR Significant Incident = Boeing B-737 proved| Go-Arround kvuli jinému letadlu na draze.
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 Poruseni minim rozstupu

Ve tretim Ctvrtleti 2015 bylo oznameno celkem 10 udalosti,
kdy mezi letadly nebyla dodrzena predepsana minima
rozstupu. Prehled udalosti, které jsou, na zakladé hodnoceni
zavaznosti metodikou RAT, v kategorii incident:

Kategorie

zavaznosti ve

7.7. APP
29.7. APP
19.8. ACC
25.8. APP

2.9. ACC
19.9. APP
25.9. APP

22.10. 2015

vztahu k ATM

Major incident

Significant incident

Significant incident

Significant incident

Significant incident

Significant incident

Significant incident

V pribéhu pocatecniho klesani B737-700 doslo ke sniZeni rozstupl s
vojenskym letounem Alpha Jet, ktery provadél priblizeni na LKKB.

SniZeni rozstupu mezi 2 letouny ATR ve stoupani pfi odletu z LKPR.

Pilot SR22 nedodrzel povolenou letovou hladinu a sklesal, ¢imz doslo ke
snizeni rozstupt s L-410.

Snizeni rozstupu mezi Cessna 172 a Piaggio P 180, které letélo z LKKV.

Pilot B737-800 zacal stoupat na povoleni, které bylo vydano pro jiné
letadlo.

Snizeni rozstupu mezi A320 na trati a klesajicim Boeing 777.
Snizeni rozstupu mezi A320 (odlet) a A321 pfi Go-around.
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Incident

Datum: 7.7.2015

Typ: B-777-300 a vojensky letoun Alpha Jet
Misto: TMA Ill Praha

,_).

,_).

Letoun B-777 na kmitoCtu 127,575 dostal povoleni klesat do FL 90 a po
potvrzeni prikazu byl preladén na kmitoCet 119,0.

Letoun Alpha Jet dostal povoleni klesat do FL100. Jeho pilot ale potvrdil
FL 90.

ATCo nespravny ,readback” preslechl a letoun Alpha Jet preladil také na
kmitoCet 119,0.

ATCo na kmitoCtu 119,0 proved| okamzité opatreni k vyhnuti, ale | presto
doSlo ke sniZeni rozstupu na 1,52 NM a 550 ft.

NedosSlo k TCAS indikaci.

Udalost byla hodnocena v souladu s narizenim Komise (EU), které
pozaduje hodnoceni udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool) jako
ATM Overall B4 (Major Incident —Velky incident).



Incident B-777 a Alpha Jet - pokraCovani

22.10. 2015
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Nepovolené naruseni prostoru

V této kategorii bylo ve tretim cCtvrtleti 2015 hlaseno celkem
27 udalosti, které byly s ohledem na zavaznost hodnoceny
jako 22 incidentu a 5 udalosti bez vlivu na bezpecnost.
Celkem byl 12 x narusen prostor CTR/TMA, 6 x prostor TRA,
a 3 x prostor Vrbétice. Letadla do 2250 kg zpusobila 23
naruseni.

NaruSeni vzdusného prostoru
ve tretim Ctvrtleti
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17
15
10
10 7
5
- I
0

2011 2012 2013 2014 2015

B Neopravnéné naruseni vzdusného prostoru
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Prehled hlaseni ,TCAS RA“.

Ve tietim &tvrtleti 2015 UZPLN obdrzel 7 hlaseni ,TCAS RA“ z toho:
= 5 x od posadek zahraniCniho provozovatele v LKAA:

= VSechny indikace byly zpusobeny velkou vertikalni rychlosti letounud pfi
stoupani resp. klesani do povolené FL.

= V uvedenych pripadech nedoslo ke snizeni minima vertikalniho
rozstupu.

* 1 x od posadky zahranicniho provozovatele v zahranici pri APP ve
Valencii, Spanélsko:

= Narusitel byl ULL s Ceskou pozn. znaCkou, se Spanelskym pilotem.
= PFipad Setfi CEANITA Spanélsko.

¥ 1 x od posadky Eeského prepravce ve FIR Athens, Recko:
» Kindikaci doslo béhem letu v povolené FL.

» |ndikace TCAS RA byla pravdépodobné zpusobena reakci na
protiprovoz v nizsi FL.

= Nedoslo ke snizeni minima vertikalniho rozstupu.
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Prehled pfijatych notifikaci leteckych nehod a vaznych incidentu:

Datum __|Stit | Druh udalosti

3.7.2015
13. 7. 2015
16. 7. 2015
29.7.2015
29.7.2015

3.8.2015
17. 8. 2015
20. 8. 2015
27.8.2015
29. 8. 2015

2.9.2015

2.9.2015
12.9. 2015
30. 9. 2015

22.10. 2015

Polsko

Francie
Kazachstan
Australie

Spojené kralovstvi
Spanélsko
Spojené kralovstvi
Slovensko

USA

Italie

Spojené kralovstvi
Belgie

USA

Slovensko

INCID

ACCID
ACCID
ACCID
ACCID
ACCID
ACCID
ACCID
ACCID
ACCID
ACCID
ACCID
ACCID
INCID
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Balony Kubicek BB-S Fish

ULL Pipistrel Taurus - fatalni nasledky
L-410 UVP-E

ULL Savage Club — fatalni nasledky
ULL EV 97 TeamEuroStar UK

ULL Atec 122 Zephyr — fatalni nasledky
PA-34-220T — fatalni nasledky

Srazka dvou L-410 — fatalni nasledky
Air Tractor / AT 502B

Technoavia SMG 92

ULL CSA SportCruiser

ULL VL-3 Sprint — fatalni nasledky
Aero L-39 — fatalni nasledky

L-13 SE Vivat
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Vazny incident

Datum: 3.7.2015
Typ: HorkovzdusSny balon BB-S, model Fish
Misto: Pole u obce Skotniki, Polsko

= Pilot horkovzdusného balonu spolecné s dvema cestujicimi
provadél vyhlidkovy let.

- Pri priblizeni na pristani doslo ke kontaktu obalu balonu s draty
vysokého napeti.

= Obal balonu byl pri kontaktu s vodiCi poskozen.
- Posadka nebyla zranéna.
= Vazny incident Setri polsti kolegové z PKBW.L.



Vazny incident balénu BB-S — pokraCovani:

> V prubéhu Setreni bylo zjisténo ze:
> Pilot horkovzdusneho balonu provedl praktické periodicke
pfezkousSeni dne 6. 3. 2015, kdy mél platny pilotni prukaz.

~ V den udalosti mél platnou kvalifikaci do 31. 12. 2016, ale platnost
prukazu mu koncila dne 8. 4. 2015.

llustraéni foto BB-S, OK-1209
(foto archiv vyrobce)
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Letecka nehoda

Datum: 20. 8. 2015
Typ: L-410 MAa L-410 UVP
Misto: Cerveny Kamen (Slovensko)

> Pri pokusu o novy slovensky rekord v hromadném seskoku
parasutistu se béhem stoupani ve 4 700 ft srazily letouny L-410 MA,
OM-SAB a L-410 UVP, OM-ODQ.

= Oba letouny se zfitily do zalesnéného hornatého terénu. Na palubé
letount bylo dohromady 34 paraSutisti a 4 piloti. Nehodu nepfezili
vSichni 4 piloti a 3 parasutisté.

» Celkem 31 paraSutistu si zachranilo Zivot, kdyz po srazce stihli
opustit letouny pred jejich zficenim na zem.



Letecka nehoda L-410 - pokraCovani

> PFi Setfeni byla predbézné vylouCena technicka pfiCina letecké
nehody.
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Letecké nehody, které nebyly notifikovany statem udalosti nebo je stat
udalosti nesSetri v souladu narodnimi predpisy, protoze se jedna
0 udalost letadel uvedenych v priloze Il narizeni (ES) €. 216/2008:

Datum __|Stét ______| Druh udalosti | Typ a misto

17.9. 2015 Rakousko ACCID OK-IUA 69, TL-2000 Sting, GrieRenkar
Flachau.
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‘(’mw dpoluprace v civilnim letectvi

UZPLN se dne 17. 9. 2015 podilel na organizaci pracovniho jednani
s drziteli TC a inspektory UCL k porucham upevriovacich Sroubf(i vrtule
s naslednym upadnutim vrtule v provozu na motorovém kluzaku L-13
SE Vivat s motorem Mikron IIl.

VSemi zucCastnénymi stranami byl vysloven souhlas s vydanim
servisnich bulletind s tim, Ze je nutné vyhodnotit doSla hlaseni
o vysledcich kontrol dle bulletinu MIll SAB 002/2015.

SoucCasné se shromazduji a prubézné analyzuji vysledky zadanych
odbornych expertiz, které budou vychodiskem pro pfijeti dalSich
opatreni.
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Dokumentace poruchy upeviovacich Sroubu vrtule:
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K porucham upevnovacich Sroubu vrtule se dne 14. 10. 2015
konalo nasledné pracovni jednani.

V souvislosti s udalosti, ktera se stala 30. 9. 2015 na Slovensku
a kluzaku, kde byl-bulletin proveden (MIll SAB-002/2015), budou ze
strany drziteld TC nasledovat dalSi kroky vedouci k eliminaci a napravé
tohoto nepfizniveho stavu.

UZPLN pripomina v$em “provozovateliim uvedeného typu,
aby sdelili drziteli TC motoru vysledek kontroly upevnovacich
Sroubu vrtule.
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V souvislosti s Setrenim incidentu, ktery se stal v provozu
vrtulniku Robinson R22 Beta Il dne 29. 6. 2015, kdy doslo k poruse
hnacich femend UZPLN odkazuje na material vydany australskym
vySetfovacim ufadem ATSB a doporuCuje vSem provozovatellm
vrtulniku uvedeného typu a vrtulnik s podobnym systémem prenosu
krouticiho momentu motoru na nosny rotor seznamit se s timto
dokumentem: , https://www.atsb.gov.au/media/.../ai-2009-038 final
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‘(’E Spoluprace v civilnim letectvi

UZPLN

UZPLN organizoval pracovni jednani k implementaci nafizeni
Evropskeho parlamentu a Rady (EU) Cislo 376/2014 o hlaseni udalosti
v civilnim letectvi a zavadénému systému povinného a dobrovolného
hlaseni udalosti.

Cilem bylo seznamit organizace v civilnim letectvi se zavadénym
systémem povinneho a dobrovolného hlaseni udalosti:

% ZkuSebni provoz systému, ktery umozni
povinnym organizacim bez dalSich nakladu T
na vyvoj vlastniho technického vybaveni
splnit pozadavky na kompatibilitu se SW UPOZORNEN] WARNNG

Jedna se o testovaci verzi, vypInéné formulare se nezapisujil

ECCAIRS a taxonomii ADREP byl zahajen b R e

L ina 2015,

» Dnem 15. listopadu, kdy nabyva ucinnost

nafizeni Cislo 376/2014, budou pfijimana

hlaSeni od povinnych subjektt do narodni

databaze v ramci tohoto systému pouze = =
pomoci zvefejneného formulare.

&

L)

L)
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‘(’mm Mezinarodni spoluprace

Reditel UZPLN se v radmci mezinarodni spoluprace zudastnil
46. konference ISASI a ESASI ve dnech 24. — 27. srpna 2015
v Augsburgu.

Pracovniho jednani se zucastnilo 344 delegatu ze 43 statu, ktefi se
zabyvaji oblasti vysetfovani leteckych udalosti a bezpecCnosti letectvi.

- Safety Investigation Workshop se zabyval

aktualnimi problemy vysetrovani
leteckych nehod v civilnim letectvi,
zejmeéna spolecenskymi aspekty,

nezavislosti a cili z hlediska prevence.

= - V prubéhu konference byla slavnostné
pfedana Ing. Ladislavu Mikovi cena
Jerome F. Lederera a ocenén tak jeho
prinos k bezpec€nosti civilniho letectvi.

o
4 g R
-
ST gl
& L —y ’ ~
o
7

50 g S INTERNATIONAL SOCIETY OF AIR SAFETY INVESTIGATORS

RS &
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Reditel UZPLN se zug&astnil pracovniho jednani ENCASIA ve dnech
19. - 20. zari 2015 v Bruselu.

Pracovni jednani se zabyvalo zejmeéna:

- vysledky cinnosti pracovnich skupin, zejména
k vzajemné pomoci a k metodice a priprave

* e * vzajemneho hod.nocenl' “Peer Review”,
i +r = navrhem stanoviska o0 zkusenostech tykajicich
+* e se Setfeni leteckych nehod a vaznych incidentu
letadel uvedenych v Priloze Il narizeni

** * ** ¢. 216/2008,

S [eF-%=1F:-9 7 navrhem metodiky zamerene na bezpecnostni
doporuceni.




Zastupce UZPLN se v ramci programu rozvoje dovednosti inspektor(i

ry s

zUcCastnil ve dnech 22. — 23. zari 2015 v Lisabonu kurzu zamereného
na prfislusnou odbornou pfipravu organu pro Setrfeni k problematice
vyzadovani a poskytovani vzajemné pomoci v ramci ENCASIA.

Pracovni jednani se zabyvalo zejména:

> Zkusenostmi z provedenych ,Peer Review®

* X %
e *
* * N

* *
x 4 K
ENCASIA

22.10. 2015

u 4 statt a rozborem dokumentace pro pripravu
nezavislého posuzovani, které probehne
u ostatnich zemi v letech 2016 az 2017.

Zpravou o zkusenostech s vyuzivanim databaze
bezpecCnostnich doporuceni SRIS a pozadavky
na uplnost, kvalitu a sledovani dat v celem cyklu
od vydani bezpecCnostniho doporuceni po jeho
iImplementaci a vyhodnoceni ucinnosti.

Rozbor 3. ¢trvtleti 2015 105



((’ i
UZPLN

Prostor pro Vase dotazy,
pripominky, nazory
a doporuc“:eQ[.-
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Organizace porad k bezpeénosti letu

UZPLN organizuje vyroéni poradu k rozboru bezpeénosti letd za rok
2015 dne 13. ledna 2015 v konferencnim sale Domu armady v Praze
Dejvicich.

Zacatek porady je v 9:30 hod.

UZPLN dékuje =za souhlas s pouzitim fotografii, které
pro prezentaci poskytl Miroslav Minarik.



Kontaktni adresa

Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99 - Letnany

E-mail: info@uzpin.cz
TEL: +420 266 199 231
FAX: +420 266 199 234
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{ pozornost
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