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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
motorového zavésného kluzaku dne 11. 6. 2011
NW obce Syrovice (Brno — venkov).

Praha
Srpen 2011

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
aincidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava
nemuZe byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFicin letecké nehody &i incidentu
a nemUze byt pouZita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek

AGL
AMSL
LAA
LN
MZK
m
PCR
PIC
RCC
RWY
RZS
SELC
NW

T
uTC
UZPLN

Nad drovni zemé

Nad stfedni hladinou mofe
Letecka amatérska asociace
Letecka nehoda

Motorovy zavésny kluzak

Délkova mira

Policie Ceské republiky

Velitel letadla

Zachranné a koordinacni stfedisko
Draha

Rychla zachranna sluzba
Stfedoevropsky letni ¢as
Severozapad

Teplota (°C)

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel: Majitel MZK, soukroma osoba

Model MZK: MZK s nosnou plochou MW 155

Poznavaci znacka: Bez poznavaci znacky, MZK nebyl registrovan LAA
Volaci znak: PIC nenavazal radiotelefonni kontakt s organy RLP
Misto udalosti: Cca 800 m NW obce Syrovice (Brno — venkov)
Datum: 11. 6. 2011

Cas: Cca 08:05 SELC (06:05 UTC)

B) Informacni prehled

Dne 11. 6. 2011 obdrzel UZPLN od RCC a PCR oznameni o letecké nehodé
MZK v blizkosti obce Syrovice. V prubéhu vzletu tohoto MZK doSlo k jeho padu
zvySky cca 30 m a vpravé zataCce k narazu dozemé&. MZK byl zniCen. Pilot
pfi letecké nehodé utrpél smrtelna zranéni.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Ing. Petr Chvojka, inspektor provozu a techniky MZK LAA

Zavérecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 1. srpna 2011
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C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecénostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Pribéh letu

Pilot provadél vzlet na MZK ze soukromého upraveného pozemku s travnatym
povrchem ve sméru cca 210°. Podle vypovédi svédka vzletu doslo po odpoutani
MZK k jeho naklonu doleva a nasledné k jeho rychlému klonéni doprava a strmému
klesani z vySky cca 30 m. Svédek nezaznamenal vysazeni motoru nebo jeho
nepravidelny chod.

MZK v pravém naklonu s velkym uhlem klesani narazil do zemé.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob;c()vsz:taélnsltszoat;)‘; d.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Obr. 1MZK byl narazem do zemé znien

1.4 Ostatni Skody

Nebyly hlaseny.



1.5 Informace o osobach

Pilot (muz) - vék:
Prukaz zpUsobilosti pilota MZK:
Celkem nalet hodin:

Nalet na MZK:

Osvédceni zdravotni zpusobilosti:

1.6 Informace o MZK

Typ nosné plochy:
Typ podvozku:

Motor:

Vrtule:

Poznavaci znacka:
Rok vyroby:

Celkovy nalet hodin:
Celkovy pocet pfistani:
Technicky prikaz:
Zakonné pojisténi:

56, od 1. 1. 2000 ¢len LAA,

Platny, vydany 25.10.2004
Nezjistén,

letové zkuSenosti od roku cca 2000
Nezjistén

Platné

MW 155, typové schvalena

Pfihradova konstrukce s laminatovou kapotazi
Automobilni Suzuki, upraveny

Dvoulista dfevéna pevna

MZK nebyl LAA registrovan (bez poznavaci znacky)
2004

Pfesné nezjistén, maximalné desitky hodin
Nezjistén

Bez vydaného technického prukazu

Neuzavieno

Majitel koupil MZK 1. 5. 2011. Nosna plocha byla sbalena. V tomto stavu

si MZK odvezl na pfivésném voziku.

Sestaveni v Syrovicich si majitel provedl sam bez pfitomnosti dalSi osoby

se zkusenostmi s timto typem MZK.

1.7 Meteorologicka situace

Podle svédeckych vypovédi bylo skoro jasno s oblacnosti typu cirrus.
Dohlednost nad 10 km. Témér bezvetti.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

PIC spojeni s organy RLP nenavazal.



1.10 Informace o letisti

Soukroma plocha supravenym travnatym povrchem o rozmérech
cca 500 x 20m, ve sméru 030/210°. Nadmofiska vyska ,prahu drahy 21“ byla 253 m
a ,prahu drahy 03“ byla 249 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto LN se soufadnicemi 49°05°N, 16°32°E, ve vySce AMSL cca 252 m, bylo
mirné se svaZzujici pole s porostem fepy,

Stopy po dopadu odpovidaly popisu svédecké vypovédi. MZK dopadl
ve strmém uhlu v pravém naklonu v kurzu cca 010°.

Na zemi byly patrné stopy po zasecich vrtule pracujici pohonné jednotky.

V palivové nadrzi bylo cca 5 | benzinu.

Obr. 2 Plocha vzletu a misto nehody

Pfi technické prohlidce na mist¢é LN bylo Ccleny komise zjiSténo,
Ze v plechovém kovani na zadnim konci kylové trubky neni zaklesnut a Cepem
zajistén napinak pficniku, jak by v letovém stavu mél byt. Pfi prohlidce napinaku bylo
dale zjisténo, ze doslo k jeho lomu tam, kde je prlifez zuzeny v misté vyfezu ve tvaru
haku, kterym se napinak pficniku zaklesne pfi montazi kfidla za ¢ep kovani na kylu.

Jiné zavady na konstrukci a fizeni MZK, které mohly vést k letecké nehodé,
nebyly zjiStény.

Trosky MZK byly po ohledani na misté LN pfemistény do prostoru uloZeni
v hangaru.



Obr. 3 Napinak pficniku

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostiedni pfi¢inou smrti pilota bylo sdruzené poranéni vice organovych
systémU. Nebyly zjistény jiné Urazové zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem piedmétné nehody jako je napf. zasah stfelou apod. Nebyla
prokazana pritomnost alkoholu, drog ani pro let zakazanych Iéku.

Soudné-lékafskou expertizou byla s nejvétsi pravdépodobnosti vylouCena

vrwvs

zdravotni pfiCina pfedmétné letecké nehody.



1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

LN oznamil svédek vzletu na linku 155.

Patrani nebylo organizovano.

Vyprostovani a zachranné prace provedli pfislusnici sboru dobrovolnych
hasi¢u a RZS.

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL
1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Z vypovédi svédka vzletu

Rozjezd MZK byl delSi, cca 150 m. Po odlepeni doslo k levému naklonu, ktery
pilot vyrovnal. Potom MZK preSel ve vySce cca 30 m do pravé klesavé zatacky se
zvétSujicim se naklonem a uhlem sestupu. Do zemé MZK narazil ve strmém klesani
v pravém naklonu ve sméru pfiblizné opacném od sméru vzletu.

1.18.2 Z vypovédi dalSich osob

Pilot — majitel MZK vletech 2004-2006 vlastnil dvoumistny motorovy
padakovy kluzak.

Pilot — majitel na MZK létal od roku 2004 a od této doby postupné vlastnil tfi
MZK.

Po nakupu predmétného MZK 1. 5. 2011 jako novy majitel mél udajné
v umyslu pozadat o vydani technického priakazu.

Letecka nehoda se stala pilotovi pfi jeho prvnim letu na tomto MZK.

MZK byl na dobré technické urovni.

V dobé zjistovani pfiCin této letecké nehody byl jesté majitelem dalSiho,
jednomistného MZK.



2. Rozbory
21 Pilot

- Mél platny prikaz zpUsobilosti pilota MZK a platné osvédcéeni o zdravotni
zpusobilosti.

- Mél nékolikaleté zkuSenosti s Iétanim na MZK.

- Nebyl pod vlivem alkoholu ani jinych pro let zakazanych latek.

22 MzZK

- Nebyl registrovan u LAA.

- Nebyl vystaven technicky prukaz.

- Pi kritickém letu nebyla pfekro€ena maximalni letova hmotnost MZK.

- Komise v pribéhu prohlidky MZK na misté¢ LN ziskala dikazy, které
potvrzuji, ze pfi montazi nosné plochy havarovaného MZK pred letem nebyl napinak
pfiéniku spravné upevnén.

- Na fotografii MZK, pofizené po jeho sestaveni v Syrovicich po 1. 5. 2011, je
vidét nespravné upevnéni napinaku pficniku.

2.3 Pocasi

Nemélo vliv na vznik letecké nehody.



3. Zaveéry
3.1 Zavéry komise

- Komise pfi stanoveni pfiCin letecké nehody vychazela z dostupnych
informaci svédku letecké nehody, zkoumani trosek MZK a ziskanych fotografii.

- Béhem vzletu MZK, pfi zatizeni konstrukce, doSlo k ulomeni napinaku
pfiCniku drziciho za vyfez v napinaku, nasledné k uvolnéni napnutého pfi¢niku a tim
ke zméné tvaru a vlastnosti nosné plochy. Toto nutné vedlo ke ztraté fiditelnosti
a padu MZK.

3.2 Pric€iny letecké nehody

Jednoznacénou pfiinou letecké nehody bylo nespravné upevnéni napinaku
pficniku nosné plochy MZK.

4. Bezpecnostni doporuceni

LAA vydala zavazny technicky bulletin pro majitele MZK s nosnou plochou
typu MW 155.
Seznameni inspektord LAA na pravidelném seminafi.
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