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A) Uvod

Nazev provozovatele: 1. - FARNAIR Switzerland AG
2. - WIZZ Air Hungary LTD
Vyrobce a model letadla: 1. - Aerospatiale / Alenia, ATR 72
2. - Airbus, A320
Poznavaci znacka: 1. - HB-AFJ (Volaci znacka ,Blue Strip 6984%)

2. - HA-LPH (Volaci znacka ,Viz Air 135K")

Misto: FIR Praha / FIR VarSava
Datum a Cas: 5.9. 2007, 04:11 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 5. 9. 2007 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. oznameni incidentu — snizeni
minima rozstupu mezi letadly ATR 72 a Airbus A320.

Posadka letadla ATR 72, ktera provadéla let s oznacenim FAHG6984 z letisté
Kdin / Bonn (EDDK) na letisté Katowice (EPKT), hlasila na kmitoctu fidiciho letového
provozu ACC Praha (ATCO) polohu ABERU a FL 210. ATCO nemél radarovy
kontakt s FAH6984, jehoz poloha byla potvrzena dotazem na ACC Mnichov. ATCO
omezil stoupani provozu na protismeérné trati. Po pfepnuti odpovidace SSR FAH6984
na druhou soupravu byl v 03:22, 12 NM vychodné OKG, potvrzen radarovy kontakt.
Let FAHG6984 pak pokraCoval podle planu. Pfed vstupem do FIR VarSava zahdjil
v 04:08 klesani z FL 210. Podle vyjadireni ACC VarSava (EPWW) FAH6984 v této
dobé nebyl identifikovan radarem. Letadlo A320 provadélo let s oznaCenim
WZZ135K z EPKT na letisté LIME a stoupalo na bod BAVOK, FL 200. V 04:13:30
doslo ke sniZzeni minima rozstupu mezi FAH6984 a WZZ135K.

Na zakladé oznameni bylo zahdjeno odborné zjisStovani pfi€in incidentu a byl
zaslan  provozovateli letadla FAH6984 pozadavek na  poskytnuti informaci
k predmétné udalosti. Pozadované informace UZPLN obdrzel dne 17. 9. 2007.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Milan Zikmund

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 12. listopadu 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN)



1 Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

V 03:14:24 se FAHG6984 hlasil na kmitoctu fidiciho letového provozu sektoru
ACC Praha (LM EC), oznamil polohu ABERU a FL 210. LM EC nemél radarovy
kontakt s letadlem, proto vydal FAHG6984 instrukci pfejit zpét na kmitoCet ACC
Mnichov. ACC Mnichov oznamila, Zze FAH6984 s kdédem SSR A 2222 je zapadné
OKG. LM EC dotazem zjistil, ze ani MACC nema radarovou informaci o A 2222,
jehoz poloha byla potvrzena dotazem na ACC Mnichov.

V 03:22 vydal LM EC pro FAH6984 instrukci ke kontrole SSR a pro ,IDENT".
Pilot potvrdil vysilani A 2222 a po informaci, Ze stale neni identifikovan a pfikazu
k prechodu na druhou soupravu prepnul odpovidaé SSR na soupravu # 2.
V 03:22:40 bylo letadlo identifikovano podle radarového kontaktu. Pilot dostal
instrukci pokraCovat v letu na FL 210, pfimo na BAVOK.

V 03:46 vydal LM EC pro FAH6984 instrukci k pfepnuti odpovidate SSR na
soupravu # 1. Ke ztraté radarové identity nedoSlo a LM EC ovéfil u pilota, ze
souprava # 1 na letadle pracuje také v modu S.

V 03:59:54 byla z ACC Praha do EPWW pfedana koordinacni zprava (ACT)
na klesani FAH6984 z FL 210 na FL 150: ,BAVOK 0414 F150 F210B".

V 04:03 byla na ACC Praha zahajena zména sektorizace z B2 (sektory LM
a HT) na C3 (sektory L,M, HT) zadanim zmény v systému FDP (ESUP).

V 04:07:27 byl zEPWW do ACC Praha pfedan ACT na WZZ135K: ,BAVOK
0419 F220°.

V 04:08:14 vydal LM EC pro FAH6984 instrukci ke klesani do FL 150.

V 04:08:39 EPWW vyzadala u fidiciho letového provozu — PC (,Planning
Controller”) sektoru L (L PC) let TAY23W: ,DCT EPKT DES FL 210

V 04:09:30 L PC pfedal LM PC povoleni klesat s TAY23W do FL 210, pfimo
na EPKT a upozornil na dal$i provoz z polské strany (VIZ 2368). LM PC toto potvrdil
a oznamil pfedani odpovédnosti za poskytovani ATS po zajiSténi rozstupu mezi
TAY23W a VIZ 2368.

V 04:10:33 LM EC vydal TAY23W pfikaz klesat do FL 250 a dalSi klesani
béhem 3 az 4 min.

V 04:11:13 LM PC koordinoval s L PC pfedani odpovédnosti za poskytovani
ATS: ,My vam to dame uz ted Quality (TAY) 23W zatim kleSe 250 kvali tomu
Vizirovi, kterej stoupe 240 Na dotaz L PC: ,Mame si to vzit uz ted’?“ odpovédél LM
PC: ,Jo on uz je udélanej”. L PC mu potom sdélil: ,Tak se odpojte”.

V 04:11:18 se na kmito¢tu LM EC pfihlasil WZZ135K, oznamil FL 130,
stoupani do FL 200 smérem na BAVOK, vertikalni rychlosti 2000 ft/min a méné. LM
EC potvrdil radarovy kontakt.

V dobé 04:11:39 az 04:11:44 byl kmitoCet 127,125 MHz blokovan
(pravdépodobné soucasnym vysilanim 2 radiostanic). ACC Praha na tato vysilani
nereagovala. V této dobé dochazelo k prevysilani kmitoctd (,coupling®).



V 04:11:48 ucCinil CSAS5SKA dalSi pokus o navazani spojeni na kmitoCtu
127,125 MHz (v té dobé jiz L EC) a oznamil pfipravenost klesat. ACC Praha
reagovala dotazem na identitu volajiciho letadla.

V 04:11:56 az 04:12:21 L PC neuspésné volal PC na sektor M (dfive sektor
LM).

V 04:11:59 indikace STCA na sektoru M (dfive LM) mezi lety WZZ135K
a FAH6984.

V 04:11:59 se L EC dotazal letu ABR2RG zda volal. Na to reagoval CSA5KA
a Zadal povoleni ke klesani, které od L EC obdrzel.

V 04:12:32 TAY23W oznamil dosazeni FL 250 a zadal dalSi klesani. L EC
vydal instrukci Cekat ,Stand by*.

V 04:14:19 doSlo k dokonCeni zmény sektorizace - provedenim zmény
v OPSUP systému E2000.

V 04:14:30 ohlasil WZZ135K ve stoupani dosazeni FL 200. Na konci jeho
zpravy se na kmitoCtu L EC ozvalo hlaseni jiného pilota (pravdépodobné FAH6984):
~We have Traffic Advisory at time 14“ L EC volal FAH6984, ale komunikace byla
pferuSsena opakovanym hlasenim WZZ135K.

V 04:16:29 M PC (dfive LM PC) volal EPWW a dotazoval se zda WZZ135K
hlasil béhem stoupani néjaké problémy — EPWW oznamila, Ze ne a Zadala preladéni
TAY23W na svuj kmitocet.

V 04:17:06 FAH6984 Zadal dalSi klesani — L EC na zpravu nereagoval.
Nasledné se FAH6984 pokusil navazat spojeni a L EC se dotazal na jeho polohu.
FAH6984 oznamil polohu LULAT. L EC mu dal instrukci k preladéni na kmitoCet
134,175 MHz. FAH6984 potvrdil a souasné znovu ohlasil TCAS/TA v Case 04:14, v
poloze BAVOK, FL 150 a vyznacny provoz pfimo proti. L EC potvrdil oznameni
TCAS/TA a oznamil, Ze zpravu proveri.

V 04:17:17 M PC volal L PC a zadal preladéni TAY23W na EPWW. L PC
oznamil, Ze je jiz preladén a sou€asné oznamil, Zze se na kmito€tu ozval FAH6984 a
zeptal se M PC co je s nim. M PC reagoval slovy: ,Pockej*.

V 04:17:48 EPWW volala L PC a dotazovala se na vypocitany Cas preletu
FAHG6984 04:14 a zda je planovany let aktivni, L PC odpovédél: ,Stand by*.

V 04:18:58 oznamil WZZ135K dosahovani FL 280. L EC zpravu potvrdil,
pfedal instrukci pfepnout na A 1465 a preladit na kmitoCet 132, 890 MHz.

V 04:19:45 oznamila EPWW, Zze FAHG6984 nyni vidi, ale Ze jej nevidéla
pfedtim po dobu 10 min a ani pfed hranicemi FIR.

1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL



1.4 Ostatni Skody

NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Posadka letu FAH6984

Velitel letadla, vék 38 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti ATPL(A). Mél
kvalifikaci velitele letadla na typu ATR 42/72. Velitel letadla nalétal celkem 2916 h.
Na ATR 42/72 nalétal celkem 2020 h, z toho jako PIC 990 h.

Druhy pilot, vék 28 let, drzitel platného priikazu zpUsobilosti CPL(A). Nalétal
celkem 817 h. Na ATR 42/72 nalétal celkem 566 h.
1.5.2 Posadky ostatnich letd
Informace o posadkach ostatnich letadel nebyly zjistovany.
1.5.3 Ridici letového provozu ACC Praha
i i Sektor LM Sektor L
Vykonavana funkce
LM PC LM EC L PC LEC
Vék 38 24 43 50
Den ve sluzbé v poradi 1 1 3 3
Délka - sluzby od zahdjeni) 44 10 min 10 h 9h
smeény (v€etné prestavek )
Délka sluzby od posledniho . . . .
stfidani 10 min 10 min 10 min 10 min
Praxe roky 7 10 mésicu 12 25
Platnost kvalifikace do 18. 4. 2010 23.5.2010 24. 4.2009 7.3.2008
Posledni udrzovaci vycvik 31.12.2006 | 31.12.2006 | 31.12.2006 | 31.12.2006
1.6 Informace o letadle
1.6.1 Zakladni informace o FAH6984
Typ: ATR 72
Poznavaci znacka: HB-AFJ
Vyrobce: Aerospatiale / Alenia
Vyrobni Cislo: 108
Celkovy nalet: 18 877 h

1.6.2 Nalez provozovatele letadla HB-AFJ

Provozovatel letadla na zakladé hlaseni nespravné funkce odpovidaje SSR
provedl opatfeni ke zjisténi pfi€iny s vysledkem, Ze problém souvisel s poruchou
bezkontaktniho spinaCe polohy letadla zem/let (WOW 1). Po vyméné spinace
pracoval odpovidaC SSR spravné. V souvislosti s tim provozovatel sdélil, ze na
dalSim letadle ATR 72 se vyskytl problem s TCAS, jehoz pfiCinou byla rovnéz
obcCasna porucha bezkontaktniho spinace na hlavnim podvozku letadla.



1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Meteorologické podminky na zakladé odborného odhadu LMS/CHMU

Oblacnost tlakové nize se od vychodu nasouvala nad Ostravsko a Opavsko
a byla srazkové a radarové nevyznamna, nicméné ve FL 160 — FL 170 ji bylo
vyznacné mnozstvi.
Vyskovy vitr ve FL 160:  VRB/ 05 kt
Oblacnost: BKN SC 1000 - 1500 ft, TOP 5000 — 6000 ft
BKN / OVC LYR 7000 / 25000 ft

1.7.2 Meteorologické podminky z hlaseni FAH6984
Podle hlaseni PIC let v dobé klesani na BAVOK probihal v IMC.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.

1.9 Spojovaci sluzba

Obousmérné spojeni mezi posadkou FAHG6984 a letovymi provoznimi
sluzbami ve FIR Praha probihalo na pfislusném sektorovém kmitoCtu 127,125 MHz.

1.10 Informace o letisti
NIL.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Zaznam letového zapisovaCe nebyl komisi k dispozici. Rozbor pribéhu
incidentu byl proveden na zakladé zaznaml ATS (radarové zaznamy a jejich
analyzy, audiozaznamy, vyjadieni Fidicich letového provozu a provozni
dokumentace).

1.12 Popis mista incidentu
Incident se stal na hranici LKAA a EPWW, ve vzduSném prostoru tfidy C.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL



1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Ve Smérnici pro vykon sluzby na stanovisti ACC ve stfedisku IATCC Praha,
HLAVA 5 Provozni a koordinaéni postupy, je v ustanoveni 5.4 uvedeno:

., Zmén¢ sektorizace musi pfedchazet predani a prevzeti sluzby mezi PC, respektive EC,
piedavajiciho a ptebirajiciho sektoru. Odpovédnost za poskytovani sluzeb ATS prechazi
na prebirajici sektor okamzikem aktivace kmitoctu ptislusného sektoru.*

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

2.1 Nespravna ¢innost XPDR pri vstupu FAH6984 do FIR Praha

V dobé, kdy FAH6984 hlasil polohu ABERU a FL 210, LM EC nemél radarovy
kontakt s letadlem. Spravné preladil FAH6984 zpét na ACC Mnichov. Po ovéfeni,
ze FAH6984 skutecné vstupuje do FIR Praha vzniklou situaci koordinoval vzhledem
k ostatnimu provozu a pfi dalSim pfihlaseni vydal FAH6984 instrukci k provéreni
zafizeni, zapnuti funkce IDENT a nasledné pfechodu na druhou soupravu
odpovidate SSR. Mozny davod neidentifikovani letadla pak feSil s technickym
usekem.

Let FAHG6984 byl v prostoru EDMM detekovan na zakladé S -mddovych
odpovédi radarovym Cidlem Auersberg. Palubni odpovida€¢ v8ak nespravné
odpovidal v médu S pouze na dotazy radarového Cidla Auersberg, které ho ,zamklo*
pro ,roll-call“ dotazy ostatnich Cidel a v médu A/C neodpovidal vibec. Z tohoto
ddvodu nemohl byt FAH6984 radarovymi Cidly Pisek (S-méd MSSR) a Praha
(MSSR) v uvedené dobé detekovan.

Po pfepnuti na soupravu # 2 odpovidace SSR v 03:22 bylo vSe v pofadku,
FAH6984 odpovidal vmédu A/C i S vSem radarlm. Po zpétném prepnuti na
soupravu # 1 v 03:46 se situace opakovala stim rozdilem, Zze palubni odpovidaé
SSR tentokrat pracoval pouze v S moédu ,zamc€eny“ pouze pro radarové Cidlo Pisek.
Na dotazy jinych radart v Smddu ani standardnim A/C mdédu FAHG6984
neodpovidal.

Tato situace zpUsobila, Ze na polské strané chybéla radarova informace
vdobé pred a pfi vstupu FAH6984 do FIR Var$ava, nicméné pro LM EC se



zobrazeni FAH6984 na radarovém zobrazeni nezménilo a tedy nebylo mozné zjistit
pretrvavajici poruchu odpovidate SSR.

Z informace poskytnuté provozovatelem letadla vyplyva, Ze pfi provedené
nasledné kontrole na letadle byla zjisténa ob&asna porucha bezkontaktniho spinace
jehoz informace je dulezita pro spravnou €innost odpovidace SSR na letadle.

2.2 Situace na strané ACC Praha v kritické dobé

V 04:03 probéhla prvni ¢ast zmény sektorizace zB2 na C3. To mélo za
nasledek, ze udaje v systému elektronickych stripi (ELS) se z plvodniho sektoru LM
pfesunuly na sektor L.

V 04:08:14 LM EC pfi vydani instrukce pro FAH6984 ke klesani do FL 150
nemél zadné informace o protiprovozu WZZ 135K. Informace v ELS se pfesunuly na
sektor L a WZZ135K jesté nebyl zobrazen na radaru, viz obr .1.

ACC EPWW nekoordinovala zménu vstupnich podminek na ,Ve stoupani na
FL 200“ Také neopravila koordinovany cas, ktery se liSil o vice nez 6 minut.

Pro L PC, dle informace z ELS (WZZ135K v hladiné 220), netvofil FAH6984
konfliktni provoz. Dle sekvence a udaju koordinacnich zprav bylo zajiSténi rozstupu
v kompetenci EPWW.
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V 04:11:18 se na kmito¢tu LM EC pfihlasil WZZ135K, ve stoupani na bod
BAVOK do FL 200 rychlosti 2000 ft/min a méné (pfestoze ve zpravé ACT z EPWW
bylo pfedano, ze poleti ve FL 220). Provozni situace byla podle obr. 2.
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Obrazek 2 - 04:11:18

Pfi navazani spojeni s WZZ135K LM EC nevzal v uvahu vznikly konflikt
s klesajicim FAH6984. Vychazel z pfesvédCeni, ze rozstup zajistuje ACC EPWW
a neuvédomil si, ze FAHG6984 je stale na jeho kmitoCtu.

Ze strany EPWW byla nedostate¢né zhodnocena provozni situace, protoze
z duvodu nespravné cinnosti odpovidate FAH 6984 nebyl identifikovan radarem
a EPWW méla pouze informaci ze zpravy ACT o planovaném preletu.Pfitom
predpoklad EPWW byl pravdépodobné zalozen jen na informacich z radaru.

Protoze FAH6984 byl v klesani do FL150, LM PC mylné pfedpokladal, Ze jiz
byl preladén na kmitoCet EPWW, aniz si toto ovéfil u LM EC. Z tohoto mylného
predpokladu dospél k logickému zavéru, Zze rozstup stale zajisStuje EPWW. Tento
nespravny zavér na dotaz predal L PC.

Ve stejnou dobu probihala i koordinace mezi LM PC a L PC o pFedani
odpovédnosti za poskytovani ATS. Ztéchto duvodd si LM PC nebyl védom
korespondence mezi LM EC a WZZ135K a proto nemél dlivod svij pavodni zavér
korigovat.

Nedokon€ena zména sektorizace (v systému RDP E2000) spolu s tim, Ze si
sektory nedostateCné predaly informace, se negativné projevila i v moznostech
ucinné reagovat na vzniklou situaci.



K sou€asnému poruseni minima rozstupu doslo ve 04:13:18, kdyz se obé
letadla pfiblizila na vzdalenost pod 5 NM pfi vertikalnim rozstupu 100 ft. Sektor LM,
ktery mél v kritickou dobu indikovan STCA, mél jiz odpojen pracovni kmitoCet
127,125 MHz. Sektor L mél tento kmitocet jiz pfipojen, ale v poCatku méli L EC a L
PC nedostatek informaci pro ucinné poskytovani ATS. Podle radarového zaznamu
byla v prostoru situace podle obr. 3.
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Obrazek 3 - 04:13:29

Kompletni zména sektorizace trvala celkem 11 minut, coZ pfedstavuje delSi
dobu, nez je obvyklé na ACC Praha.

3 Zavéry

3.1  Komise dospéla k nasledujicim zavériam:
e posadky letadel nemély vliv na vznik nebezpecné situace,

e personal ATS mél odpovidajici odbornou zpusobilost, schopnosti
a dovednosti pro vykonavané ¢innosti,

e na letadle FAH6984 (HB-AFJ) doslo k nespravné Cinnosti soupravy # 1
odpovidace SSR,

e EPWW neméla indikaci radarové polohy FAH6984 (aniz o tom ACC
Praha méla informaci), toto mélo vliv na nedostateCné zhodnoceni
provozni situace,
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EPWW vyslala ACT na WZZ135K, ktery byl konfliktni s jiz obdrzenym
ACT na let FAH6984,

EPWW vydala WZZ135K konflikini povoleni stoupat na FL 200
s vertikalni rychlosti 2000 ft/min a méné, aniz by tuto zménu proti ACT
koordinovala s ACC Praha,

EPWW preladila WZZ135K na ACC Praha, aniz by byl zajistén rozstup
s FAH6984,

LM PC si na zakladé vlastniho hodnoceni provozni situace udélal
nespravny zaver, ze rozstup zajistuje EPWW, neovéfil si jej u EPWW
ani u LM EC a na dotaz pfedal tuto informaci L PC,

LM EC si po pfihlaseni WZZ135K neuvédomil konflikt s FAH6984
a ihned adekvatné nereagoval zménami povoleni pro obé letadla,

ACC Praha adekvatné nereagovala na TCAS/TA v Case 04:14, sektory
L a LM si nedostateCné predaly informace vSechny potfebné pro
prfedani odpovédnosti za poskytovani ATS mezi sektory,

LM EC na zakladé vySe uvedeného presvédceni nemél divod reagovat
na STCA mezi FAH6984 a WZZ135K,

v postupu vedouciho fidiciho letového provozu II - WS (,Watch
Supervisor) a vedouciho fidiciho letového provozu — SC (,Senior
Controller) pfi organizovani zmény sektorizace se projevila absence
podrobnéjSiho doporuCeného postupu pfi rozdélovani a sluCovani
sektorll ACC, (prestoze takovyto postup nelze jednoznacné stanovit,
podobné jako u nouzovych situaci),

SC a WS podcenili riziko, vyplyvajici ze skutecCnosti, ze se tésné pred
zmeénou konfigurace uplné vystfidal personal sektordl ML (M) a L.

3.2 Priciny
K této udalosti v leteckém provozu doslo v dusledku plsobeni vice faktord,
které se spojily v pfi€inny fetézec a negativné ovlivnily poskytovani ATS:

nespravna cinnost palubniho zafizeni — odpovidace SSR a ztoho
vyplyvajici nedostate€né zhodnoceni provozni situace pfi zajiStovani
rozstupu a nedodrzeni koordinaCnich podminek na let WZZ135K ze
strany EPWW,

nedostate¢né zhodnoceni provozni situace pfi zajiStovani rozstupu a
nedodrzeni koordinacnich podminek na let WZZ135K ze strany EPWW,

nereagovani LM EC na vznikly konflikt mezi FAH6984 a WZZ135K
v dobé, kdy mél obé letadla na spojeni,

nespravny zaveér, ze rozstup zajistuje EPWW, ktery si LM PC udélal na
zakladé vlastniho hodnoceni provozni situace a neovéfil si jej u EPWW
ani LM EC a na dotaz predal pfi koordinaci s L PC,

nedostateCné predani informaci pro pFfedani odpovédnosti za
poskytovani ATS mezi sektorem LM a sektorem L a v dusledku toho
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nedostatecné hodnoceni provozni situace pfi pfevzeti odpovédnosti za
poskytovani ATS, projevujici se dale i v poCatecni fazi poskytovani ATS
na sektoru L.

3.3 Nedostatky
Na vznik udalosti mély vliv nasledujici nedostatky na ACC Praha:
e nevhodny postup SC a WS pfi organizovani zmény sektorizace,

e absence vhodné formulovaného postupu pro rozdélovani a slu€ovani
sektorll ACC Praha.

Zavaznost vlivu na bezpecCnost letového provozu je hodnocena jako “Major
Incident”. Udalost je dle pfedpisu L 13, pfiloha N zafazena jako Incident / Near
Collision / Separation Minima Infringement.

4 Bezpeénostni doporucéeni

4.1  Vramci RLP CR s.p. provést nasleduijici opatfeni:
e rozbor udalosti,
e seznameni fidicich letového provozu ACC Praha s udalosti,

e upravit pfislusné postupy pro zmény sektorizace ve Smérnici pro vykon
sluzby na stanovisti ACC ve stfedisku IATCC Praha.
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