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A) Uvod

Nazev provozovatele: HAMBURG International

Vyrobce a model letadla: Boeing, B 737-73S

Poznavaci znacka: D-AHIF

Misto: FIR Praha

Datum a Cas: 18. 8. 2006, 10:55 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 18. 8. 2006 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. a ACR oznameni incidentu
letadla B 737. Posadka letadla D-AHIF provadéla let HHI5753 z letisté 1zmir Adnan
Menderes (LTBJ) na leti$té Bremen (EDDW). Ridici letového provozu ACC Praha
(NEU EC) byl informovan, ze let HHI5753 leti ve FIR Bratislava bez spojeni a pokusy
0 navazani spojeni s posadkou HHI5753 byly neuspésné. Letadlo HHI5753
vstoupilo do FIR Praha ve FL 380 nad bodem HDOPI bez navazani spojeni
s nastavenym kédem SSR 7600 a pokraCovalo via UY444 na bod HDO. Proti letadlu
bylo provedeno zakroovani stihacimi letadly JAS 39 Gripen Armady CR (QRA).
Spojeni s posadkou se poté podafilo navazat na tisfiovém kmito¢tu. Pro poruchu
vysilaCe VHF1 radiostanice posadka letadla HHIS753 nemohla vysilat zpravy.
Posadka letadla HHI5753 obdrzela od pilota QRA na tisfovém kmitoctu instrukci
k pfeladéni na pfislusny sektorovy kmitoCet ACC Praha a byla pak schopna
jednostrannym spojenim pfijmout zpravy NEU EC. Byla provedena ,Squawk |dent®
identifikace a posadka dale jednala podle instrukci NEU EC. Informace o letu
HHI5753 byla pfedana FIR Rhein, posadka letadla byla pfeladéna na pfislusny
kmitoCet a v 11:21 opustila nad bodem HDO FIR Praha.

Na zakladé oznameni bylo zahdjeno odborné zjisStovani pfi€in incidentu a byl
dne 23. srpna 2006 zaslan BFU Germany pozadavek na poskytnuti informaci
k predmétné udalosti. Pozadované informace UZPLN obdrzel pisemné dne 25.
srpna 2006.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Ing. Radomir Havif

Ing. Ivan Skala - OdIVL IMO

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne .ledna 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN)



1 Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

Dne 18. 8. 2006 posadka letadla B 737-73S, volaci znacka HHI5753,
provadéla let zletist¢ LTBJ na letisté EDDW. V 10:48 informovalo Control and
Reporting Center (CRC) vedouciho smény vojenského oblastniho stfediska fizeni
(MACC) o tom, ze s letadlem HHI5753 nebylo ve FIR Bratislava (LZBB) navazano
spojeni, ztrata spojeni je indikovana kédem SSR 7600 a oznamilo, Ze k feSeni
situace bude proveden vzlet letadel QRA. Letadlo HHI5753 letélo v LZBB bez
odchylek od FPL. O situaci informoval sektor LZBB jiz v 10:40 pfislusny sektor FIR
Praha (LKAA NEU), kde byl let planovan po trati LALES, UT42, DOBIL, UY444,
HDO.

V 10:54:40 letadlo HHI5753 vstoupilo na FL 380 do LKAA bez navazani
spojeni a pokraCovalo podle FPL. V 10:57:22 letadlo HHI5753 zahajilo klesani z FL
380 a v 11:00 dosahlo FL 360, kterou dale udrzovalo.

V 10:57 byl proveden vzlet letadel QRA s cilem poskytnout pomoc letu HHI
5753. V 11:04 piloti letadel QRA zahajili postup pfi zakroCovani a snazili se navazat
obousmérné spojeni na tishovém kmitoctu.

V 11:07 posadka letadla HHI5753 navazala na tisfiovém kmitoCtu spojeni
s pilotem letadla QRA, potvrdila poruchu radiostanice, ktera umoznila pouze pfijem
zprav a oznamila, Ze dalSi problémy nema. Pilot letadla QRA dal posadce HHI5753
pokyn navazat spojeni s ,Praha Control* a sdélil pfislusny kmitoCet sektoru NEU.
V 11:14 posadka letadla HHI5753 na tisfnovém kmitoCtu oznamila, ze monitoruje
kmitoCet sektoru NEU a bude jednat podle instrukci. Radarovy fidici sektoru NEU EC
pozadal o zapnuti Squawk Ident. Piloti letadel QRA pak doprovazeli let HHI5753 po
trati az do vzdalenosti 25 NM pred HDO, kde provedli odpoutani.

Velitel letadla HHI5753 v hlaSeni uvedl, Ze posadka ztratila obousmérné
spojeni jiz pfi vstupu do FIR Budapest. Let probihal ve FL 380 a protoZze posadka
neobnovila spojeni s Zzadnym letadlem ani stanovistém ATS, nastavila na odpovidaci
SSR kéd 7600, aby oznadila, Ze ma ztratu spojeni. Po 7 minutach sklesala do FL
360 uvedené v podaném FPL. Na zobrazeni TCAS zjistila jiné letadlo ve FL 360 ve
vzdalenosti asi 5 NM, proto stoupala zpét do FL 380 a po 10 minutach znovu
sklesala do FL 360. Po preletu hranic LKAA posadka zjistila po své levé strané
pfitomnost stihacich letadel, na tishovém kmitoCtu uslySela zpravy pilota stihaciho
letadla a byla schopna s nim navazat spojeni. Posadka sdélila pilotovi QRA, Zze ma
technicky problém s radiovym spojenim a poté od né&j obdrzela kmitoCet sektoru
NEU. Pri stlaceném tlacitku testu radiostanice VHF, byla schopna slySet velmi slabé
instrukce vysilené NEU EC. Pfijem zpravy posadka HHI5753 potvrdila zapnutim
Squawk Ident. Vysilani posadky letadla stanovisté ATS neslySelo.

1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL



1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o osobach

Velitel letadla, vék 32 let, drzitel platného prikazu zpUsobilosti ATPL(A). Mél
kvalifikaci velitele letadla na typu B 737. Velitel letadla nalétal celkem 5000 h. Na
B 737 nalétal celkem 4658 h.

Druhy pilot, vék 27 let, drzitel platného prikazu zpUsobilosti CPL(A). Nalétal
celkem 400 h. Na B 737 nalétal celkem 111 h.

1.6 Informace o letadle

Typ: Boeing, B737-73S
Poznavaci znacka: D-AHIF

Vyrobce: Boeing

Vyrobni Cislo: 29079

Osvédceni o letové zpUsobilosti a potvrzeni

0 udrzbé a uvolnéni do provozu: platné do 2007
Celkovy nalet: 22519 h

Pocet cyklu: 9636

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologické podminky nemély vliv na prubéh letu. ZakroCovani QRA
probihalo ve dne.

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.
1.9 Spojovaci sluzba

Obousmeérné spojeni mezi posadkou HHI5753 a letovymi provoznimi sluzbami
prislusnymi LKAA nebylo uskute¢novano do 11:07, kdy bylo navazano jednosmérné
spojeni na tisfovém kmito¢tu 121,5 MHz av 11:14 na pfislusném sektorovém
kmito¢tu ACC EC 132,805 MHz.

Mezi ACC a MACC a mezi MACC a CRC je zfizeno pfimé telefonické spojeni.
1.10 Informace o letisti

NIL.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Zaznam letového zapisovace nebyl komisi k dispozici. Rozbor pribéhu
incidentu byl proveden na zakladé zaznamu ATS.

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL



1.15 Patrani a zachrana
NIL
1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL
1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pfi€in
Pfi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

2.1 Posadka letadla HHI5753 zjistila ztratu spojeni a postupovala v souladu
s postupy pro ztratu spojeni letadlo — zemé. V dobé vstupu do LKAA letéla po trati
platného FPL s nastavenym kdédem odpovidace SSR 7600. Byla schopna pfijimat
zpravy letadla QRA, které se nachazelo v bezprostfedni blizkosti, pfi stlateném
tlaCitku testu radiostanice slySela velmi slabé instrukce NEU EC, ale nemohla
udrzovat obousmérné spojeni.

2.2  ZakroCovani letadly QRA bylo provedeno standardnim zpusobem. Posadka
letadla HHI5753 reagovala na zakroCujici letadla QRA a kontakt s posadkou byl
navazan na tisnovém kmitoCtu 121,5 MHz, na kterém posadka letadla D-AHIF
potvrdila, Ze ma technické problémy s radiovym spojenim.

2.3 Na zakladé informace, Ze let HHI5753 leti ve FIR Bratislava bez spojeni sektor
NEU koordinoval ostatni provoz, postup s MACC, identifikaci a pfedani instrukci
k pokraCovani v letu a predani pfislusnému sektoru FIR Rhein.

24 Zinformace poskytnuté provozovatelem letadla vyplyva, Ze pfi provedené
nasledné kontrole na letadle byly zjistény zavady na pfipojeni antén obou VHF
radiostanic:

e na anténé VHF radiostanice #1 byla zjisténa koroze;
e na anténé VHF radiostanice #2 byl rozpojeny konektor;

e obé radiostanice byly vyménény.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

e posadka letadla HHI5753 méla odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost;



3.2

4

4.1

letadlo mélo platné osvédéeni o zpusobilosti a potvrzeni o udrzbé a uvolnéni
do provozu;

posadka letadla HHI5753 zjistila, Ze selhalo obousmérné spojeni se stanovisti
ATC, pfislusnymi FIR, ve kterych letéla a postupovala podle platnych
postupu;

pfi nasledné pozemni kontrole letadla byla potvrzena porucha radiostanic.
stanovisté ATC postupovala podle platnych postupt pro ztratu spojeni.

Pfi€¢inou nenavazani obousmérného spojeni byla porucha VHF radiostanic na
letadle.

Bezpeénostni doporucéeni

Provozovatel letadla by mél zavést postupy, které zajisti vétSi pozornost

provozuschopnosti letadlovych radiostanic.

Praze dne ledna 2006



