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ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohroZzujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZity jinak nez jako doporudeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavéretna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

AGL Nad urovni zeme

BKN Oblac¢no, az skoro zatazeno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
GPS Globalni systém urceni polohy

LAA CR Letecka amatérska asociace Ceské republiky
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™)
h Hodina

hPa Hektopascal

LYR Vrstva, rozvrstveny

m Metr

mb Milibar

min Minuta

MHz Megahertz

NIL Zadny

RLP Rychla Iékafska pomoc

RWY Vzletova a pfistavaci draha

RCC Zachranné a koordinacni stfedisko
SKPV Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
SLZ Sportovni létajici zafizeni

ULLa Ultralehky letoun fizeny aerodynamicky
uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnosti

WPT Tratovy bod



A)  Uvod

Majitel a provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce a model SLZ: FANTASY AIR s.r.o., ALLEGRO 2000
Poznavaci znacka: OK-KUA 20

Misto: Hluboké Dvory

Datum a Cas: 21. 10. 2008, 11:59 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 21.10.2008 UZPLN obdrzel od RCC oznameni letecké nehody SLZ
ALLEGRO 2000 u obce Hluboké Dvory. Pilot SLZ provadél prelet z letisté Bohuriovice
na plochu Lysice. Béhem letu doslo v prostoru jizniho okraje obce Hluboké Dvory
k padu SLZ. Pilot a dalSi osoba na palubé pfi narazu utrpéli smrtelna zranéni. SLZ bylo
narazem zni¢eno.

Leteckou nehodu ohlasil svédek na linku tisnoveho volani 112 a Policii CR.
Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavila komise UZPLN a zahajila odborne
zjiStovani pricin v soucinnosti s vySetfovatelem SKPV Policie CR Blansko.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové komise: Ing. Ludmila Pavlikova
Milan Pecnik

plk. prim. MUDr. Milo§ Sokol Ph.D.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 12. ledna 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Pribéh letu byl zrekonstruovan na zakladé vyhodnoceni dat navigacniho
zarizeni GPS GARMIN eTrex Vista, které bylo nalezeno na misté letecké nehody a dale
z vypovédi svédkul. Pilot odstartoval z letist€ Bohuriovice v 11:15 h. Cilovym mistem
byla plocha pro pfistani SLZ u obce Lysice.

1.1.1 Rekonstrukce letu dle GPS

Pozn.: v tomto odstavci uvedené hodnoty rychlosti a vysek nejsou letové hodnoty palubnich
pristrojii, ale hodnoty satelitni vysky, kterd je vramci presnosti systéemu GPS shodnad
S nadmorskou vySkou a pozemni rychlosti v priiméru daného délkového useku.

Cas zagatku zaznamu dat byl v 11:07:30 h. Zaznamenany &as vzletu byl
v 11:15:41 h. Po nastoupani let pokratoval ve vySce 600-750 m  zapadnim
a jihozapadnim smérem.

Zaznam pribéhu letu dle dat GPS

Po minuti obce Subifov pilot zah4jil klesani az na vysku 550 m. Zarover zménil
smér letu na jihozapad, smérem na obec Boskovice a dale udolim podél Zeleznicni trati
a silnice €. 374 smérem na Blansko. V letu pokraoval na jih do prostoru obce OlesSna,
kde odbocil na zapad. Nad obci Liplvka provedl levou zatacku, kterou dotocil do
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severniho sméru. Pak pokraCoval vpravo od silnice €. 43 na Svitavy. Tésné na jiznim
okraji obce Milonice otoCil ostrou zatacku doleva o 180° a dale pravou zatackou letél
severozapadnim smérem.

o PESEhOSCE
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Zobrazeni manévru po trati Blansko — Liplvka - Milotice

Na jiznim okraji obce Ujezd u Cerné Hory se let SLZ stogil ostfe doleva o 90°.
Pak nasledovaly manévry stfidavé vpravo a vlevo, se zménami vysky letu. V posledni
minuté letu byla provedena Ctyfi stoupani a klesani s vybranim vzdy v malé vysSce nad
terénem. Posledni stoupani bylo ukonéeno na zaznamenané rychlosti 56 km/h a vySce
444 m. Nasledovalo klesani s rychlou zménou sméru doprava o 327° a narazem do
terénu blizko obce Hluboké Dvory.

Cas ukoné&eni zaznamu GPS byl 11:59:18 hod na vy$ce 432 m a zemépisnych
soufadnicich N 49°22°21.1“; E 16°31‘03.8".

1.1.2 Prubéh letu podle svédka

Svédek s leteckymi zkuSenostmi pozoroval let SLZ v ¢ase cca 11:30 — 11:45 u
obce Lhota Rapotina, na vySce pod 150 m AGL. Smér letu byl od severovychodu na
jihozépad, smérem k obci Obora. Svédek SLZ identifikoval podle bilého zbarveni se
Zlutymi pruhy. Svédek se dale letu SLZ nevénoval.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 1 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni SLZ
SLZ bylo narazem do zemé zcela zni¢eno.

Obr. €. 4 Trosky SLZ

1.4  Ostatni Skody

Na misté narazu SLZ a pfi nasledné manipulaci s troskami nevznikla zadna
Skoda. Misto bylo po odvezeni trosek SLZ uklizeno.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 65 let;

e drzitel pilotniho prikazu vydaného LAA CR dne 11. 4. 1999 s kvalifikaci
ultralehky letoun (ULLa) — pilot. Prikaz byl platny do roku 2009;

e posledni vySetfeni na prodlouzeni osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy
absolvoval dne 10. 3. 2008 se zavérem ,Schopen®.



Letecké zkuSenosti:

Celkova doba letecké praxe podle zaznamu ze zapisniku letd (pravdépodobné
od r.1999):

e na vSech typech SLZ: 319 h
e na SLZ typu ALLEGRO 2000: 116 h
e za poslednich 90 dni: 15h
e za poslednich 24 hodin: 45 min

1.5.2 DalSi osoba na palubé

DalSi osobou na palubé SLZ byla Zena, vék 47 let. Osoba byla bez leteckych
kvalifikaci. Podle zjisténych informaci tato osoba jiz nékolikrat s pilotem letéla.

1.6 Informace o SLZ

SLZ ALLEGRO 2000 je jednomotorovy, dvoumistny, samonosny hornoplo$nik,
s posadkou sedici vedle sebe. SLZ je smiSené konstrukce s ocasnimi plochami
usporadani T, s tfikolovym pevnym podvozkem pfidového typu. SLZ nebylo vybaveno
zachrannym systémem. SLZ odpovidalo typovému prakazu LAA CR &. 05/2000.

Typ Allegro 2000

Poznavaci znacka OK-KUA 20

Vyrobce FANTASY AIR s.r.0. Pisek

Rok vyroby 2005

Vyrobni Cislo 05 - 040

Technicky prikaz platny do 28. 11. 2009

Celkovy nalet podle letového deniku 116 h

Pojisténi odpovédnosti za Skodu uzavieno do 31. 12. 2008

Motor — typ Rotax 912

Vyrobni Cislo 4407379

Vyrobce BRP-Rotax GmbH & Co. KG, Rakousko
Rok vyroby 2005

Celkovy nalet 116 h

Vrtule — typ WOODCOMP KLASIC 160

Vyrobni Cislo 5270633R

Vyrobce WOODCOMP,s.r.0., Ceska republika

SLZ bylo uvedeno do provozu 20.10.2005. Udrzba SLZ byla provadéna
v souladu s Letovou a provozni pfiruckou vyrobce, posledni zaznam o udrzbé je
z datem 25.12.2006 pfi naletu cca 80 h a zaznamem o stavu SLZ ,bez zavad*.
Pozn.- uvedené datum je pravdépodobne chybné, nebot’ zaznam o prohlidce po 60-ti hod. ma
datum 19.6.2007.



1.6.1 Hmotnost SLZ
Hmotnost SLZ byla uréena podle udaju zapsanych v Letové a provozni pfirucce,
Registracnim listu SLZ, hmotnosti posadky, zavazadel a mnozstvi pohonnych hmot.

Maximalni vzletova hmotnost 450 kg
Hmotnost prazdného SLZ 273 kg
Max. hmotnost posadky a paliva 177 kg

Z toho v zavazadlovém prostoru max. 10 kg
Max. uziteCné zatizeni pfi 25 | benzinu 139 kg
Hmotnost pilota 80 kg
Hmotnost cestujici 61 kg
Zvazena hmotnost zavazadel 22,75 kg
Hmotnost uziteCného zatizeni celkem 163,75 kg

SLZ bylo v ase LN pretizeno o 24,75 kg, ztoho v zavazadlovém prostoru
0 14,75 kg.

1.6.1.1 Mnozstvi paliva

PIna nadrz ma objem 55 | benzinu. Rucicka palivoméru po nehodé ukazovala na
hodnotu ,1/2%. P¥i Setfeni je proto brano v ivahu maximalni povolené zatizeni pfi 25 |
benzinu tj. 139 kg.

1.6.2. Stav motoru

Stav motoru po nehodé byl stanoven na zakladé technické prohlidky
v udrzbovém stfedisku pro motory Rotax. Bylo konstatovano, Zze motor v dobé narazu
byl v chodu.

1.6.3 Omezeni SLZ

Podle Letové a provozni pfiru¢ky pro dané SLZ je stanovena minimalni padova
rychlost pfi maximalni vzletové hmotnosti a zasunutych vztlakovych klapkach na
hodnoté 68 km/h.

PROVOZNI OMEZENI - Allegro 2000

Nepiekrotitelné rychlosti:

vztlakové klapky — ukazatel polohy klapek Vychylka klapek | Neprekrogitelnd rychlost ]
Let 0 -4,5° Vne 220 kmth |

Vzlet 1 15° Ve 110kmh |

Pristani 2 48° Vi 110 km/h !

Padové rychlosti pfi maximalni vzletové hmotnosti — pfimy let:

Poloha Vykon Padova rychlost
vztl.klapek motoru IAS[km/h]  CAS [km/h]

0 volnob&h 78 79,25

1 volnobéh 73 74,25

2 volnobéh 68 69,25

v 2008

Max.rychlost pfi vysunutych klapkich: Vgg...110 km/h 22 /< ALY
Nepiekracujte tuto rychlost pi vysunutych klapkich Y
Nivrhova obratova rychlost: Vi ....144 km/h
Nad tuto rychlost nepouZivejte plné vychylky kormidel ani nevykonavejte rychlé zasahy do
fizeni,mohlo by dojit k poskozeni letounu. V turbulenei tute rychlost nepiekraéujte!
Neprekroditelna rychlost: VnE-...220 km/h
Nepiekracujete tuto rychlost v zadném pripadé!



1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Zprava CHMU

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu proudil do Ceské republiky pfed studenou frontou teply vzduch od jihu az
jihozapadu. Vyskova inverze byla v hladiné 3500 ft AMSL. Podle odborného odhadu
byla meteorologicka situace v misté letecké nehody nasledujici:

Priizemni vitr 170°- 220° 2 -4 kt;
Vyskovy vitr 2000 ft AGL 170° 15 kt;
5000 ft AGL 210° 18 kt;
Stav pocasi oblacno, nizkd oblacnost beze srazek;
Oblacnost BKN LYR (st), spodni zdkladna 1750 - 2000 ft AMSL;
Turbulence NIL;
Teplota 2000 ft/+ 10°C, 5000 ft / +09°C;
REG QNH 1010 hPa;

Nejblize je letiste Brno-Turany (LKTB), které lezi Vv nadmorské vysce 237 m tj. 778 ft AMSL.
Kolem 12:00 byla oblacnost na LKTB ve vysce 1100-1200 ft AGL. Zdkladna nizké oblacnosti
Vv prostoru Hluboké Dvory byla v cca 550-600 m tj. 1750-2000 ft AMSL. Hluboké Dvory a okoli
se nachazi v nadmorskych vyskach 400-500m tj. 1300-1700 ft AMSL. Pod 550 m AMSL byla
pravdeépodobna dohlednost 3000-4000 m. Vyrazné oblacné pole zapadné od letisté Brno, které je
dobre videt na prilozeném satelitnim snimku, s vysokou pravdeépodobnosti zasahovalo az nad
Hluboké Dvory.
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Satelitni snimek nizké oblacnosti.

1.7.2 Informace z letiSté Bohuriovice
- vdobé vzletu z RWYO07 byla dohlednost 5 — 6 km;

- na zapad, proti slunci, ve sméru letu byla neprihledna vrstva nizké
oblacnosti.



1.7.3 Informace o pocasi podle svédku

1.7.3.1 svédek ktery pozoroval let u obce Lhota Rapotina uvedl, ze v uvedeném
prostoru byla nizka obla¢nost a SLZ letélo tésné pod ni.

1.7.3.2 svédek LN, ktery nema zkuSenosti ani znalosti z oblasti letectvi popsal pocasi
v blizkosti mista LN ,,...jako hustou, celodenni mlhu, kterd se zacinala pomalu zvedat az po
12:00 hodine“.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

SLZ bylo vybaveno radiostanici Mikroair 760. Béhem letu nebyla na frekvenci
letisté Brno-Tufany zaznamenana zadna radiokorespondence vedena prostfednictvim
této stanice. Letist€ Brno-Tufany je nejblizSi letisté s nepfetrzitym zaznamem
radiokorespondence v leteckém provozu.

1.10 Informace o letisti
1.10.1 LetisSté vzletu

LKBO — nevefejné vnitrostatni letisté Bohuriovice.

1.10.2 Plocha planovaného pfistani

Plocha u obce Lysice je uzivana pro vzlety a pfistani SLZ. Plocha je uzivana se
souhlasem tretich osob, které nemaiji vztah k u€astnikim letecké nehody. V blizkosti
plochy Lysice je hangar, ve kterém bylo SLZ hangarovano.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na misté LN bylo nalezeno naviga¢ni zafizeni GPS typu GARMIN eTrex Vista,
vyrobni Cislo 791416, jehoz zaznam byl vyuzit pfi rozboru pribéhu letu. Pfistroj byl
mirné mechanicky poSkozen, po oZziveni pfistroje se podafilo nastavit komunikaci
s vnitfnim systémem paméti a stdhnout data z pristroje.

Zatizeni Garmin eTrex Vista je pfistroj konstruovany pro ovladani levou rukou
pro pouziti v turistice. PFistroj je vybaven pouze zakladni geografickou mapou. Pfistroj
neni kompatibilni s platnymi leteckymi daty a mapami Jeppesen. V této konfiguraci
nebyly v pfistroji vydefinované zadné pomocné uZivatelské navigacni body, ani letisté.
Cca 12 sec pfed ukonenim zaznamu byl vytvofen uzivatelsky bod WPT 001
v soufadnici N 4922“17.0; E 16'31“11.6". Tento bod lezel na trajektorii letu
zaznamenanych pristrojem.
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GARMIN ¢Vrex Vista

Typ GPS: 79614161

vyro\m\ tis\(-:“‘_‘(vl A 20

plavarie

Detail posledniho useku letu

Legenda:
Cervené Sipky a hodnoty u nich ........ tratova rychlost SLZ

Cerné Sipky ...... klesani/stoupani SLZ
Cerné Cislice ..... tratové useky
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Graficky prabéh rychlosti a vysky letu dle GPS
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1.12 Popis mista nehody a trosek

SLZ narazilo do zemé ve zvinéném nezalesnéném terénu blizko obce Hluboké
Dvory. Zemépisné soufadnice mista LN byly N 49°22°211""; E 16°31°045"". Nadmoiska
vySka mista byla 432 m. Podélna osa trosek byla orientovana do kurzu 314°.

SLZ po narazu do zemé bylo v poloze pfidi trupu smérem doll a strmé se tycici
ocasni €asti nahoru, nabézné hrany obou polovin kfidla byly deformovany dotykem se
zemi a obé poloviny kfidla byly vychyleny cca 10° dopfedu. Vlivem narazu doSlo
k celkovému poSkozeni konstrukce SLZ, pfedni ¢ast trupu byla zcela zni¢ena a ocasni
Cast byla na nékolika mistech zlomena. Kolo s vidlici pfedniho podvozku bylo cca 20 m
mimo prostor trosek. Pohonna jednotka byla zaklinéna v pfedni €asti trupu, motorové
loZze bylo deformované narazem zprava. Narazem byla naruSena celistvost integralni
palivové nadrze a prostor kabiny byl zalit zbyvajicim palivem.

Télo pilota bylo zaklinéno v troskach kabiny SLZ na levém sedadle, télo dalSi
osoby na pravém sedadle bylo z poloviny mimo prostor kabiny smérem doprava.
Bezpelnostni pasy byly zapnuty pfedepsanym zpusobem. Lana a tahla podélného
a smérového Fizeni byly celistvé, nebyly pferuSeny a byly zajistény pfedepsanym
zpusobem. Tahla pficného fizeni byly v koncovych polohach zajistény prfedepsanym
zpusobem. Na pultu mezi sedadly byla paka ovladani vztlakovych klapek v poloze ,, 0.
Ovladaci prvek chodu motoru byl poSkozen a jeho polohu se nepodafilo ur€it, palivovy
kohout byl v poloze ,, Otevieno*. Na pultu vypinacl byly vypinace zapalovani MAG1
a MAG2 a jejich polohu nebylo mozné urcit.
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PALIVOVY KOHOUT
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Poloha palivového kohoutu, vypinacd zapalovani a hlavniho vypinace

Pristrojové vybaveni bylo ¢asteCné zachovano, udaje na pfistrojich byly dobfe Citelné.
Na rychloméru byly vyznaeny hodnoty provoznich omezeni.

Hodnoty odectené na jednotlivych pfistrojich jsou v nasledujici tabulce:

Typ hodnota
Ukazatel vertikalni rychlosti UL30 880 ft/min (4,5 m/s)
Vyskomer UL10 150 m, 962 mb
Rychlomer UL20 95 km/h
Ukazatel mnoZstvi paliva PAL 1/2

< 5 \ L 1] y
”— AU VERTICA SPEED
! — [

\o

& : ,

Sy o P
NG

Ukazatel vertikalni rychlosti Vyskomeér
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Rychlomér

Posouzenim deformaci konstrukce SLZ bylo zjiSténo, ze SLZ do terénu narazilo
pod uhlem cca 55° v pravé rotaci.

Trosky SLZ byly po zakladnim ohledani pfemistény do prostoru hangaru na
plochu Lysice.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou smrti pilota a dal$i osoby na palubé bylo polytrauma, tedy
mnohacdetna poranéni vice organovych systémua. U pilota nebyly zjiStény chorobné
zmény, které by bylo mozné klast do pfic¢inné souvislosti se vznikem LN. Pilot nebyl
v dobé LN negativné ovlivnén alkoholem, Iéky ani drogami.

1.14 Pozar

Po narazu SLZ nedoslo k pozaru trosek. Na misto letecké nehody se dostavila
jednotka Hasi¢ského zachranného sboru z PS Blansko. Po pfijezdu na misto jednotka
provedla zabezpeceni mista nehody.

1.15 Patrani a zachrana

Svédek, ktery se nachazel blizko mista LN, oznamil na linku tisnového volani
zpravu o letecké nehodé. Pad SLZ svédek nevidél, po pfichodu k troskam nalezl dvé
osoby zaklinéné v kabiné SLZ bez znamek zZivota.

Na misto letecké nehody byla vyslana RLP Blansko. Po pfijezdu na misto Iékaf
RLP konstatoval smrt u obou osob.

1.16 Testy a vyzkum
NIL
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1.17 Informace o provoznich organizacich
SLZ ALLEGRO 2000, poznavaci znacky OK-KUAZ20, bylo fizeno majitelem SLZ.

1.18 Doplinkové informace

1.18.1 Provoz SLZ

Pro provoz SLZ plati predpis vydany LAA CR — UL! , Vyklad pravidel léténi a
provozu civilnich letadel s odchylkami pro jednotlivé druhy SLZ - ultralehké letouny, motorové
padakové kluzaky, virniky, ultralehké vrtulniky “.

Pro provoz SLZ ALLEGRO 2000 plati ,, Letova a provozni prirucka pro SLZ
ALLEGRO 2000 “ vydana vyrobcem.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfi¢in letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L13.

2. Rozbory

2.1 SkutecCnosti zjisténé ze zafizeni GPS

Z analyzy dat komise vyvodila, Ze vzlet byl proveden z RWYO07 Ietisté
Bohuriovice. Po vzletu pilot provedl levou zatacku a letél smérem na zapad a poté se
stoCil smérem na jihozapad. Béhem letu pilot nékolikrat zménil smér a vysku letu.
Manévry u obce Blansko, Lipuvka a Milotice s velkou pravdépodobnosti udrzoval
vizualni kontakt s terénem a snazil se dosahnout plochy pro pfistani u obce Lysice. Lze
predpokladat, Ze pilot mél z hlediska vizualniho kontaktu s terénem let pod kontrolou az
do prostoru jizné obce Ujezd u Cerné Hory. Trajektorie letu vedla proti stoupajicimu
terénu a tim doSlo ke zmenseni vySky SLZ nad terénem. V tomto useku letu pilot
nékolikrat zahajil stoupani ukonéena na rychlostech bliZicich se padovym a vybrani
v malé vySce nad terénem. Posledni stoupani bylo ukon&eno na rychlosti 56 km/h
a vysce 444 m tj. cca 12 -15 m nad terénem mista LN.

Tratovy bod WPT 001 byl vytvofen védomou manipulaci s GPS pfistrojem.
Pouzity typ GPS pfistroje byl z hlediska zpusobu ovladani a ergonomie nevhodné
zvolenym zafizenim pro pouZiti v letectvi.

2.2 Vliv povétrnostnich podminek

Podminky v dobé vzletu na letiSti Bohuriovice odpovidaly pro provoz SLZ. BEéhem
letu smérem na zapad doSlo vlivem puasobeni oblasti s nizkou oblaénosti
k postupnému zhorSeni vertikalni a horizontalni dohlednosti. VySka nizké oblacnosti
pravdépodobné dosahovala hodnot 0-150 m nad zemi. Tyto podminky nevyhovovaly
pro let podle pravidel VFR.

2.3 Pilotni praxe a zdravotni zpUsobilost

Pilot byl zpUsobily letu. Pfed kritickym letem mél zkuSenosti pfiméfené celkové
letové dobé a v rozsahu postacujicim pro vykonavani prav pilota SLZ. Z vysledku
komplexni soudné-lékarské expertizy vyplyva, ze zdravotni stav pilota nebyl pfi€inou
letecké nehody.
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2.4, Stav SLZ

SLZ bylo udrzovano v souladu s Letovou a provozni pfiruCkou ve stanovenych
Ihatach. Motor SLZ béhem celého letu pracoval bez zavad. Mechanicky stav Casti
systému fizeni letounu nemél vliv na vznik letecké nehody.

Za pfedpokladu, Ze pfedchozi let byl proveden opacnym smérem z plochy Lysice
na letisté Bohuriovice a byl zahajen s plnou nadrzi je s ohledem na hodinovou spotiebu
motoru mozné potvrdit, ze udaj udavany palivomérem je spravny. VypocCtem hmotnosti
SLZ bylo zjisténo, Ze bylo v dobé nehody pfetizeno o 24,75 kg nad povoleny limit.

2.5. Kriticka situace
Do kritické situace se pilot dostal asi jednu minutu pfed narazem kdy
pravdépodobné vlivem postupné ztraty vizualniho kontaktu s terénem doslo k odpoutani

pozornosti od fizeni letadla. Ztrata rychlosti na konci posledniho stoupani vedla k padu
SLZ v malé vySce nad zemi.

3 Zavery

Pfi¢inou nehody bylo vlétnuti do podminek nevyhovujicich pro let za VFR
a pad SLZ na malé rychlosti s nahlym pfechodem do pravotocCivé spiraly, kterou pilot
vzhledem k malé vySce nad zemi nemohl zvladnout.

4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpecénostni doporuceni nevydavam.
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