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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pricin letecké nehody
letounu Cessna 172P
dne 14. 8. 2009 na letisti Letnany

Praha
listopad 2009

Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkli ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a
nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku
dalSich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné
prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s urCenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narok(l v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek
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RWY
SELC
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LetiStni letova informacni sluzba

Nad arovni zemé

Prikaz soukromého pilota letount (Private Pilot Licence)
Stopa, mérova jednotka (30,48 cm)

Hectopascal, (jednotka atmosférického tlaku)

Uzel, jednotka rychlosti (1,852 kmh™)

Pouzitelna délka pro pfistani (Landing distance available)
letisté Praha - Kbely

Severo-vychod

Policie Ceské republiky

Draha

Stfedoevropsky letni ¢as = UTC + 2 hod.
Jednomotorové pistove letouny pozemni

(Single-engine piston aeroplanes, land)

Svétovy koordinovany &as = SELC - 2 hod.



A) Uvod

Provozovatel letadla: Flying Academy, s.r.o.

Vyrobce a model: Cessna Aircraft Company, USA, C 172P
Poznavaci znacka: OK - LOS

Misto udalosti: letisté Lethany (LKLT)

Datum: 14. 8. 2009

Cas: 10:54 UTC

B) Informacéni prehled

Dne 14. 8. 2009 v 11:00 UTC obdrzel Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych
nehod oznameni o letecké nehodé letounu Cessna 172, pozn. zn. OK - LOS.

Pfi pfistani na letisti LKLT doSlo ke zlomeni pfedni nohy podvozku, poSkozeni krytd
motoru a vrtule. Pilot i cestujici byli lehce zranéni.

PFi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozeni:

Pfedseda komise: Milan Pecnik
Clenka komise: Ing. Ludmila Pavlikova

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 Praha 99

dne 9. listopadu 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

BezpecCnostni doporuceni

PONE



1. Faktické informace

1.1  Prdbéh udalosti

Letoun C 172, pozn. zn. OK - LOS, odstartoval z letisté Brno — Tufany (LKTB)
k preletu na letisté LKLT. V zavérecné fazi pfistani na RWY 05R LKLT se pilot dotkl
hlavnim podvozkem zemé rychlosti vy$Si, nez pfistavaci. Letadlo odskoc€ilo a pfi
dalSim dotyku se zemi dopadlo na pfidovy podvozek, ktery se zlomil. Doslo

k poskozeni vrtule, krytl motoru a lehkému zranéni pilota a cestuijicich.

Svédkoveé, ktefi pfistani pozorovali z letistniho stanovisté AFIS vypovédéli, Zze letoun
mél na urovni prahu RWY 05R vy38ku asi 70 metrl nad zemi. Pfistani probéhlo
s odskokem a naslednym dopadem na pfedni podvozek, ktery se zlomil a letoun

po nékolika metrech zastavil na RWY 05R se zdviZzenou ocasni ¢asti trupu.

1.2 Zranéni osob

Celkovy pohled na letoun po pristani.

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 1/0 3/0 0

1.3 Poskozeni letadla

V prubéhu pfistani byl ulomen pfidovy podvozek. Déale byla poSkozena vrtule, spodni
kryty motoru az po pozarni pfepazku a vyfuk. DoSlo také k nasilnému zastaveni

motoru.




Poskozeni prredni ¢asti trupu letounu.

1.4  Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot

Vék/pohlavi: 18/muz
Prikaz PPL: platny
Kvalifikace SEP land: platna
Osvédceni o zdravotni zpusobilosti: platné
Celkem na letounech nalétal: 73 hod 42 min
Na typu C 172 nalétal: 15 hod

Na typu C 172 samostatné 10 hod 24 min
Za poslednich 30 dnu nalétal: 12 hod

1.5.2 Cestujici
S leteckymi kvalifikacemi, neméli vliv na vznik letecké nehody

1.6 Informace o letadle

Typ: Cessna 172P

Poznavaci znacka: OK - LOS

Vyrobce: Cessna Aircraft Company, USA
Vyrobni Cislo: 17275276

Rok vyroby: 1982

Nalet celkem: 11 609 hod.



Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné.

1.7 Meteorologicka situace

Vypis ze zpravy METAR letisté LKKB v 10:30.
Vitr: VRB 4 kt

Dohlednost: nad 10 km

Obla¢nost: BKN ve 4000 ft

Teplota: 20°C

QNH: 1018 HPa

Stav poc€asi nemél vliv na vznik letecké nehody.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Komunikace mezi letadlem a sluzbou AFIS LKLT byla vedena na kmitocCtu
120,325MHz - ,Letiany-Info“.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKLT je vefejné vnitrostatni letisté 7 km NE centra Prahy s provozni
pouzitelnosti VFR den pro letouny do MTOW 5700kg.
RWY 05R ma travnaty povrch s rozméry 800 x 25 m (LDA 800 m).

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista udalosti

K udalosti doslo na RWY O05R, v jeji tfeti tfetiné LDA, na letisti LKLT. K uniku
provoznich kapalin nedoslo.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot i cestujici byli lehce zranéni. OSetfeni provedla RZS Praha.
Pilotovi letounu nebyla pfi oSetfeni zjisténa v krvi pfitomnost alkoholu.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani a zachrana nebyly organizovany. Pilotovi a cestujicim poskytli nezbytnou
pomoc pfi opusténi letounu svédkové ze stanovisté AFIS letisté LKLT.



1.16
NIL

1.17

Testy a vyzkum

Informace o provoznich organizacich

Provozovatelem letounu je letecka Skola Flying Academy, s.r.o. ktera poskytuje
teoreticky i prakticky letecky vycvik.

1.18
NIL

1.19

Doplikové informace

Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory

2. Rozbory

2.1 Rozbor faktickych informaci.

2.1.1 Pilot letounu:
e mél platny prikaz PPL (A) s platnou kvalifikci SEP land;
e mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti;
e byl zpusobily k provedeni letu.

2.1.2 Letoun:
e mél platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti;
e mél platné poijisténi.

2.1.3 SpolupUsobici faktory:

mala zkuSenost pilota na daném typu letounu;
pocasi v misté letecké nehody vyhovovalo pro dany let.

2.2 Pribéh pfistani:

svédecky popsana vyska letounu asi 70 metrd nad prahem RWY O05R
nepfiznivé ovlivnila vzdalenost bodu dotyku letounu ve tfeti tfetiné LDA a tim
pravdépodobné irozhodnuti pilota o urychleni pfistani s moznosti vyuzit
ucinek brzdéni koly hlavniho podvozku;

pristani rychlosti vys$Si nez pfistavaci vyvolalo odskok, ktery fesil pilot
nepfiméfenym potlacenim fizeni vySkového kormidla. Tim doslo k prudkému
kontaktu pfidového podvozku s terénem a jeho ulomeni.



3. Zaveéry

PFi¢inou bylo nezvladnuti pfistavaciho manévru malo zkuSsenym pilotem.

4. Bezpecnostni doporuceni

Ponechavam bez doporuceni.

V Praze dne 9. listopadu 2009



