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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letounu Cessna 510, poznavaci znacky OE-FMZ
dne 11.12.2008 na LKPR

Praha
c¢ervenec 2009

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkdl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohladuje, Ze Zavére¢na zprava
nemuze byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody &i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Wings For Us LTD., Rakousko

Vyrobce a model letounu: Cessna Wichita Cansas Texas, typ Cessna 510
Poznavaci znacka: OE-FMZ

Misto udalosti: LKPR

Datum: 11.12.2008

Cas: 19:34 UTC (dale v8echny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 11.12.2008 UZPLN obdrzel od Operacniho dispedinku Letist¢ Praha a.s.
oznameni o letecké nehodé letounu Cessna 510 poznavaci znacky OE-FMZ. Letoun
pfi pojizdéni vyjel mimo zpevnénou plochu a pfi vjizdéni zpét na asfalt doSlo k
ulomeni levého kola hlavniho podvozku. Posadka a cestujici nebyli zranéni.
Na zakladé tohoto oznameni bylo zahajeno odborné zjistovani pficin letecké nehody.

PFiginu letecké nehody zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clenové komise: Ing. Lubomir Stfihavka

ZavérecCnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 10. Cervence 2009

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpecénostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

arwnE



1. Faktické informace

1.1  Prabéh pojizdéni

Letoun byl zaparkovan na OPJ LKPR, stani S2. Pilot obdrzel pokyny k pojizdéni
po TWY R na vyCkavaci misto RWY 31. Na palubé letounu byl pilot a dva cestujici.
Po odbaveni letounu pilot vyjel ze stani S2 doprava a zatackou sméroval k vyjezdu
na TWY R, ktery byl vzdaleny cca 190 m. Po otoCeni o cca 150° vpravo a ujeté
vzdalenosti pfiblizné 130 m nahle odbodil vlevo, &imz se dostal na nezpevnénou
plochu pfiléhajici k odstavné ploSe. Po nezpevnéné plose pojizdél 40 - 45 m a znovu
se dostal na dalSi zpevnénou plochu. Rozhrani mezi plochami projel pfidovym
a pravym kolem hlavniho podvozku, pfi pfejezdu z nezpevnéné na zpevnénou plochu
doSlo k ulomeni levého kola hlavniho podvozku. Pilot oznamil na kmito¢tu LKPR
GND, Ze do néceho narazil ..*hit something®“... . Na dotaz ATCo, zda pozaduje
néjakou asistenci odpovédél, Zze ano. Po tomto oznameni se jiz na daném kmitoc¢tu
neozval. K letounu byla vyslana technicka skupina letisté LKPR. Po pfijezdu na misto
udalosti tato skupina potvrdila vyjeti letounu mimo zpevnénou plochu OPJ
a poskozeni letounu - ulomeni levého kola hlavniho podvozku. Cestujici vystoupili
z letounu pomoci palubnich schodl a opustili letis§té. Pilot zistal na misté nehody do
pfijezdu technické asistence. Nasledné uvedl, Zze se pfi vyjezdu ze stani S2
orientoval podle vodorovného znaceni Zlutych &ar, které po prvnim zato€eni doprava
ztratil a proto dale pojizdél podle udaju palubniho GPS.

=== PREDPOKLAD
~ | | POJIZDENI

ni S2 na TWY R

Pojizdéni letounu ze sta



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/2 0

1.3 PoSkozeniletounu

VnéjSim ohledanim letounu bylo zjiSténo ulomené kolo levého hlavniho podvozku
v misté pfechodu poloosy kola do stojiny podvozku. Déle byl poskozen potah spodni
Casti levé poloviny kfidla v misté doteku ulomeného kola. DalSi poskozeni byla
nasledné popsana zahrani¢ni udrzbovou organizaci v rdmci opravy letounu a tato
poskozeni jiz nebyla pfedmétem dalSiho Setfeni.

Cely rozsah poSkozeni je uveden v pfiloze ¢.1 Workorder No. DOFMZ 001 ze dne
9.1.2009.

Situace na misté LN druhy den rano




1.4  Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Pilot: muz, vék 48 let, platny prikaz CPL, kvalifikace C510(IR,Fl), SEP(IR,FI),
MEP(IR,FI) a TMG(FI). Osvédc€eni zdravotni zpusobilosti platné. Pfed sluzbou mél
odpocinek 48 hodin.

Nalet hodin | za poslednich 24 hodin | za poslednich 90 dni | celkem
celkovy - 100 1600
jako CPT - - 1280
na typu C510 - - 150

1.6 Informace o letadle

Typ: Cessna 510

Rok vyroby: 2008

Vyrobni Cislo: 0116

Nalet k 11.12.2008: 46:47 hodin a 27 pfistani

Letoun mél platné OLZ. Béhem provozu letounu nebyly zaznamenany Zzadné
pripady, které by bylo mozné oznacit jako ztratu ovladatelnosti letounu pfi pohybu
na zemi. Béhem pFedchoziho letu do Prahy nebyly posadkou zaznamenany
nenormalni funkce systému brzd a podvozku. Podle vyjadieni pilota byly svétlomety
pfi pojizdéni zapnuté a rychlost pojizdéni nebyla vyssi nez 10 km/h.

Nebyl pfekro€en hmotnostni limit letounu, letoun byl naplnén 1200 | leteckého paliva.

Pozn.: na letisti LKPR byla provedena vyména stojiny levého hlavniho podvozku.
Vyménu proved! technicky personal zahrani¢ni udrzbové organizace a letoun byl
uvolnén k technickému preletu.

1.6.1 VySetfeni lomové plochy

Po dohodé se zastupcem vyrobce letounu pro Evropu byla v zafizeni vyrobce
pfezkoumana lomova plocha pahylu ulomené osy levého kola hlavniho podvozku.
Podle jeho vyjadfeni nebyly na lomové ploSe zjistény unavové zmény materialu.
Charakter lomové plochy odpovidal zatizeni ohybovych a stfihovych sil pasobicich
na kriticky prafez osy kola.

Vyrobce vydal zpravu o analyze lomové plochy ,, Examination of a MLG trailing link
pin from Model 510 aircraft 510-0116%, Cislo 09-352-152 ze dne 5. kvétna 2009.



Lom osy kola levého podvozku

Cessna Aircraft Company Proprietary information

Fracture
Trailing link pin (a)

Trailing link

OUTBD

(b) (c)

\

Fracture of the pin occurred
within the trailing link pin socket

Figure 1: Photos showing the fractured LH MLG trailing link pin along with trailing link and the
wheel axle. The pin fractured within the trailing link pin socket.

Smér pusobeni sil na kriticky prarez




1.7 Meteorologicka situace
Z vysilani ATIS informace K 19:00:

, ILS priblizeni s postupy pri snizené dohlednosti. Drahy mokré. Vitr 320°2 kt. Dohlednost
700 m, drdhova dohlednost na RWY 24 meénici se mezi 900 m a 1800 m se sniZujici se
tendenci. Dréhova dohledrost na RWY 31 2000 m bez rozdilné tendence. Slaby dést, mlha,
skoro jasno 200 ft, oblacno az skoro zatazeno 500 ft, zatazeno 800 ft. Teplota 1°, rosny bod 0.
Bez vyznacnych zmen*.

Z pfedpovédi poc€asi pro udrzbu provoznich ploch, platnost 18:00-24:00:

, Vitr: severni sméry 1-2 ms™, zataZeno se stiedni pravdépodobnosti slabych destovych
prehanek, které mohou namrzat. Teploty -1° az +1°C. Bez podstatnych zmeén, pozdeéji srazky
mirné, postupné i srazky smisené “.

Bezprostfedné pfed obdrzenim povoleni k pojizdéni letounu byla oblast letisté
zasazena destovou prehankou. Po této preharice zustaly na vSech plochach zbytky
destové vody. V dobé nehody byly noCni svételné podminky. Nasledujici den bylo
misto nehody zasnézeno.

V dobé pojizdéni letounu byla podle vypovédi pilota dohlednost 800-1000 m.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

TWY R byla vyznacena fadou postrannich navéstidel pojezdové drahy modré barvy
po pravé strané v pfedpokladaném sméru pojizdéni. Trasa pojizdéni ze stani S2 a
viezd na TWY R byla ozna¢ena vodorovnym znacenim plnou €arou Zluté barvy.

1.9 Spojovaci sluzba

Bylo provedeno zajisténi zaznamu radiotelefonniho spojeni vedeného mezi pilotem
letounu a stanovistém ATC GND letisté LKPR na kmito¢tu 121,9 MHz. Z&znam byl
srozumitelny a Citelny.

1.10 Informace o letiSti
Letisté LKPR je vefejné mezinarodni letisté. OPJ se pouziva k odstaveni menSich

letount vSeobecného letectvi. Stani S2 je podle smérnice Letisté Praha €. SM
007/2008 oznaceno jako prijezdné. Prostor odstavné plochy je osvétlen nadzemnimi
halogenovymi svétly stfedni intenzity. Nadzemni osvétleni bylo od mista stani S2
vzdalené cca 80 m zepfedu a cca 100 m zleva, resp. v misté vyjezdu na
nezpevnénou plochu 120 m zleva a cca 140 m zezadu. Vyjezd ze stani S2 a trasa
vedouci k TWY R oznacena vodorovnym znacenim pomoci Zlutych &ar. Vyusténi

TWY R do OPJ je oznaCeno dennim znacenim , TWY R"



1.11 Letové zapisovace
NIL

1.12 Popis mista nehody

Misto nehody se nachazelo na jihozapadnim okraji odstavné plochy oznacdené
v Radu letisté jako OPJ. Povrch zpevnénych ploch je asfaltovy, tmavé Sedé az erné
barvy. Povrch nezpevnénych ploch je travnaty. Po desti byl travnaty povrch méné
anosny. Letoun zanechal na povrchu stopy o hloubce do 0,05 m. K ulomeni kola
podvozku doSlo pfi pohybu letounu pfes rozhrani z travnatého na asfaltovy povrch.
VySka betonové hrany byla 0,17 m.

Pohled z mista nehody na OPJ

Schéma OPJ, stani S2 a TWY R Prechod z travy na asfalt



1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.16 Testy avyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory

2.1 Rozbor faktickych informaci

- pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci, vycvik a byl zdravotné zpuasobily;

- letoun mél platné OLZ;

- béhem predchoziho letu do Prahy nebyly pilotem zaznamenany nenormalni
funkce systému ovladatelnosti letounu pro jeho pohyb na zemi;

- k ulomeni kola podvozku nedoSlo vlivem Unavy materialu osy kola.

2.2 Postup letové posadky pfi pojizdéni

- pilot obdrzel standardni povoleni k pojizdéni a byl na spojeni s ATC GND a védél
kudy a kam ma pojizdét;

- pilot po ztraté vizualni reference s vodorovnym znacenim presel na orientaci podle
palubniho GPS. Pojizdél sice smérem k TWY R, ale pravdépodobna chyba
v zobrazovani situace na GPS zpusobila, Ze pilot odboc€il 0 40 m dfive nez mél.

- pilot na vzniklou situaci reagoval pozdé, pohyb letounu byl zastaven v misté
rozhrani nezpevnéného a zpevnéného povrchu, kde doSlo k ulomeni kola
podvozku;

- pilot pfi pojizdéni pouzil svétlomet.
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2.3 Vliv mistnich podminek

Vodorovna dohlednost byla, podle vypovédi pilota 800-1000 m. Bylo po desti
a nehoda se stala v noci. Vodorovné znaceni bylo hife Citelné z divodu lesknouciho
se mokrého povrchu pojizdéci drahy zpusobené odrazem svétla. V této ¢asti OPJ pfi
pojizdéni ve sméru pohybu letounu se svételné podminky meénily od plosného
osvétleni OPJ az po tmavy prostor, ve kterém zacinala TWY R znaena modrymi
postranimi navéstidly po pravé strané ve smyslu pohybu letounu. Do tohoto mista se
letoun nedostal, k odboceni doleva doslo o0 40 m dfive. Vyhled pilota z kabiny letounu
se nachazel ve vysce 1,9 m nad zemi, tedy pomérné nizko. Tento fakt mohl zpusobit
ztratu orientace na velké ploSe s mnozstvim ruSivych odraz(l osvétleni od mokré
asfaltové plochy. K ulomeni kola podvozku letounu doSlo pfi pfejezdu hrany mezi
nezpevnénou a zpevnénou plochou.

3. Zavéry

PFiCinou vzniku nehody byla pravdépodobné ztrata orientace pilota, zpUusobena
vlivem ruSivych odraz(l osvétleni od mokré asfaltové plochy. Po ztraté orientace se
pilot spoléhal na Udaje palubniho GPS a mozna datova chyba systému GPS dovedla
pilota k rozhodnuti, Ze odbocCil na TWY R dfive nez mél. Vzhledem k rozsahu
poSkozeni letounu je udalost klasifikovana jako letecka nehoda.

4, Bezpecnostni doporuceni

Provozovateli Letisté Praha a.s.

S ohledem na skute¢nost, Zze plocha OPJ je vyuzivana pro odstaveni letounu
vSeobecného letectvi a malych dopravnich letounl a s ohledem, Zze posadky téchto
letount maji malou frekvenci navstévnosti letisté, doporuduiji:

- realizovat vyraznégjSi oznaceni vyjezdu z OPJ na TWY R tak aby, bylo zfetelné za
zhorSenych svételnych podminek;

- realizovat doplrfikové znaceni k zamezeni vyjezdu na nepublikované plochy.

V Praze dne 10. éervence 2009
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