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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nem(ize byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

°C Teplota ve stupnich Celsia

Cu Cumulus

E Vychodni zemépisna délka

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

GLD Kluzak

GNSS Globalni navigacni satelitni systém

h Hodina

kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™")

LKHD Vefejné vnitrostatni letiSté Hodkovice

m Metr

METAR Pravidelna letistni zprava

min Minuta

MHz Megahertz

N Severni zemépisna Sifka

NIL Zadny

NW Severozapad

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

RWY Draha

SE Jihovychod

SCT Polojasno

uTcC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VOP Vodorovné ocasni plochy

VRB Proménlivy



A) Uvod

Maijitel: Aeroklub Hodkovice, o.s.

Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher GmbH, ASW 15 B
Poznavaci znacka: OK-6869

Misto: Rozstani, 8,8 km SE LKHD

Datum a Cas: 1.7.2010 15:06 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 1. 7. 2010 UZPLN obdrzel od Policie CR oznameni letecké nehody kluzaku
ASW 15 B v prostoru obce Rozstani. Pilotka provadéla let po trojuhelnikové trati.
V pribéhu letu doSlo ke zhorSeni podminek pro vznik konvekce. ProtoZe nenalezla
stoupavé proudy a nemohla ziskat dostate€nou vysku k doletu na LKHD, rozhodla se
pro pfistani do terénu. Po vybéru plochy u obce Rozstani klesala pfes stromy na okraji
zvolené plochy a vysunula brzdici klapky. Pak si uvédomila, ze nevysunula podvozkové
kolo a dodate¢né jej vysouvala. Kluzdk se nizko nad zemi naklonil a vybocCil az do
bezprostfedni blizkosti stromU na levém okraji plochy. Koncem levé poloviny kfidla
zachytil o vétve stromu, dostal se do rotace vlevo a narazil do kmenlU strom(
a kovového sloupku oploceni. Pilotka utrpéla vazné zranéni. Kluzak byl narazem
rozsahle poskozen.

Leteckou nehodu ohlasil svedek Policii CR. Na misto letecké nehody se téhoz
dne dostavili inspektofi UZPLN a shromazdili informace pro odborné zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne. 16. srpna 2010

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpecnostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilotka o skuteCnostech, které pfedchazely rozhodnuti pfistat do terénu
a samotnému pfistani, uvedla nasledujici informace.

Dne 1. 7. 2010, v 11:24, provedla z LKHD let v aerovleku, k nacviku pfistani do
omezeného prostoru, v trvani asi 7 min, s pfistanim na LKHD.

V 11:57 potom znovu provedla vzlet vaerovleku zLKHD k pfedem
deklarovanému letu po trojuhelnikové trati Jablonné v Podjestédi — Osecna — Kozakov
o celkové délce 103 km. Po vypnuti probihal prvni oblet trojuhelniku bez problému,
ale pfi druhém obletu, v dobé asi 14:50, byly na trati k Jablonnému v Podjestédi,
v prostoru zapadné od Jestédského hifebene, nepfiznivé podminky pro vznik konvekce.
Pilotka nenalezla stoupavé proudy, vyhodnotila, Ze nema dostate¢nou vySku,
aby dolétla na LKHD a rozhodla se pro pfistani do terénu. V prostoru u obci Svétla pod
Jestédem — Rozstani hledala vhodnou plochu a pak se definitivné rozhodla pfistat na
louku, ktera svym charakterem byla vhodna pro pfistani do terénu, obrazek ¢. 1.
Klesavymi zataCkami sklesala tak, Ze provedla pravou zataCkou na finale, s rezervou
vySky nad stromy na okraji louky, po obou stranach lemované stromy a hustymi
kfovinami. Prfistavala proti jen mirné stoupajicimu svahu. Kdyz prfelétla nad stromy,
vysunula brzdici klapky a sou€asné si uvédomila, ze zapomnéla vysunout podvozkové
kolo. Béhem sestupu proto pfesunula paku podvozku na ,vysunuto“. Soucasné
s vyrovnanim zaregistrovala, Zze se dostala pod uroven korun stromu a kluzak nahle
v naklonu vybocil ze sméru. Pak nasledoval naraz do stromda.

Nahodny svédek uvidél kluzak, jak v klesavé zataCce od golfového hristé zatacel
vpravo k louce a pak, naklonény na levé kfidlo, zmizel pod Uroven linie korun strom( na
jejim okraji. Vzapéti se ozvala rana. Svédek proto bézel smérem k mistu, kde zmizel
kluzak za stromy. Spolu s dal$i osobou nalezli havarovany kluzak, poskytli prvni pomoc
pilotce a ohlasili udalost Policii CR. Na misto se dostavila hlidka Policie CR z Ceského
Dubu.

il

Obr. 1 Misto letecké nehody kluzaku OK-6869




1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni |0/0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl narazem do stromu a do zemé rozsahle poskozen. DoSlo k destrukci
predni Casti trupu a zlomeni trupu za odtokovou hranou kfidla a destrukci zavéseni
podvozkového kola. Obé& poloviny kfidla byly narazem do kmenu stroml poskozeny.
Poskozeny kluzak je na obrazku 2 a na fotografiich v pfiloze 1.

Obr. 2 Havarovany kluzak OK-6869

1.4 Ostatni Skody

Na misté narazu kluzaku a pfi nasledné manipulaci s nim vznikla jen mala Skoda
na oploceni zahrady.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilotka
Osobni udaje:
e Zena, vek 62 let,
drzitelka platného prukazu pilota kluzaku,

e kvalifikace GLD,
e osveédcCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy platné.

Letecké zkusenosti:
Celkova doba letu podle zapisniku letd do 1. 7. 2010:

e na vSech typech kluzaku: 726 h 54 min
e samostatné: 659 h 03 min
e za poslednich 90 dni: 12 h 27 min



V roce 2010 létala na kluzacich typu L 13 a VSO 10. Kriticky let byl v pofadi
druhym na kluzaku ASW 15 B dne 1. 7. 2010. V minulosti na tomto typu kluzaku letéla
naposledy dne 19. 8. 2009.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: ASW 15 B
Poznavaci znacka: OK-6869

Vyrobce: Alexander Schleicher
Rok vyroby: 1975

Vyrobni Cislo: 15436

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné do 14. 4. 2011
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet hodin do 1. 7. 2010: 2543 h 08 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Letadlo ASW 15 B je vykonny jednomistny kluzak tfidy Club. Trup tvofi skofepina
z laminatového sendvi€e s vyplni pénovym polystyrénem. Kryt pilotniho prostoru
je snimatelny a v nouzi je odhoditelny. Na levé strané kabiny je paka ovladani
zatahovaciho podvozku a pod ni paka ovladani brzdicich klapek a vyvazeni VOP. Kfidlo
ma v pudorysu tvar dvojitého lichob&zniku. Hlavnim konstrukénim materialem kfidel je
laminatovy sendvic€ s balsovou vyplni. Kovové brzdici klapky jsou umistény za hlavnim
nosnikem na horni i spodni strané kfidla. VOP je plovouci.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
Ustavu zasahovala do Ceské republiky od vychodu nevyrazna oblast vys$iho tlaku
vzduchu. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody
nasledujici:

PFfizemni vitr: 280°-320°/ 5 -7 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft VRB / 5 kt, 5000 ft VRB / 8 kt
Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek
Dohlednost: nad 10 km

Oblacgnost: SCT CU, spodni zakladna 5500 ft
Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft/ + 21°C, 5000 ft / +14°C

Vypis ze zprav METAR ze stanice Liberec:

Cas Smér vétru/ Dohlednost Stav pocasi/ Oblaénost/ Teplota
Rychlost vétru Jevy v posledni | Vyska zakladny
hodiné oblaénosti
12:00 | 280° 7 kt 10 km SCT> 5000ft | 25°C
13:00 | 300° 6 kt 10 km SCT> 5000ft | 28°C
14:00 | 310° 5kt 10 km SCT> 5000ft | 28°C
15:00 | VRB 5kt 10 km SCT> 5000ft | 27°C

Pilotka uvedla, Ze na trati letu smérem k oto€nému bodu Jablonné pod Jestédem
doslo ke zhorSeni podminek pro vznik konvekce.



V provozni dokumentaci AFIS LKHD je pfi zahajeni provozu v 09:10 zapsano

pocasi:
Stav pocasi: 3/8 CU,VRBdo2m.s
Dohlednost: nad 10 km
QNH: 1018 hPa

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Pilotka byla na spojeni na pfislusném kmito¢tu AFIS na letiSti LKHD.

1.10 Informace o letisti

LetiSté LKHD je vefejné vnitrostatni letist€. Pro provoz letount a kluzaku
se pouziva travnata RWY 01/19 o rozmérech 1000 x 100 m. Nadmorska vyska letisté
je 1480 ft / 451 m.

Plocha pro pfistani do terénu se nachazela v katastru obce Rozstani u Svétlé
pod Jestédem, ve vzdalenosti 9 km NW LKHD, na louce v mirném svahu o celkové
délce 300 m. Sitka plochy byla 54 m, nadmorska vyska stfedu plochy je 470 m n. m.
Louka byla posekana, povrch byl suchy.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé kluzaku byl letovy zapisova¢ GNSS. Vzhledem k vadnému kabelu
pfipojeni bylo mozné vyuzit krozboru letu pouze zaznam barometrické vysky
a vertikalni rychlosti. Zaznam je v pfiloze €. 2. V dobé od 14:53 do 15:06 kluzak stale
klesal.

1.12 Popis mista nehody a trosek

PoSkozeny kluzak se nachazel ve vzdalenosti 116 m od okraje plochy,
pootoCeny pfidi o 90° vlevo od sméru podélné osy 358° plochy. Kluzak s velkou
pravdépodobnosti nejprve narazil ve vysce 2,5 m nad urovni zemé do vétvi ® stromu
na levém okraji plochy. Poté narazil nabéznou hranou levé poloviny kfidla, 1,4 m nad
zemi, do kmene stromu @ vzdaleného od mista prvniho narazu do vétvi 5 m. P¥idi
kluzak narazil do vzpéry rohového sloupku oploceni, kmena kfovin a spodni Casti do
zemé. Nabézna hrana pravé poloviny kfidla narazila do kmene dalSiho stromu ®
a kovového sloupku oploceni @.

Pfid’ trupu vlevo pod pilotni kabinou byla praskla a deformovana narazem. Dale
byl trup praskly na pravé strané za kabinou a zlomeny za odtokovou hranou kfidla.
Prekryt kabiny byl rozbity. Podvozkové kolo bylo ve vysunuté poloze, jeho zavés byl
narazem vylomeny v misté ukotveni.

Soustava Fizeni byla celistva, prvky byly zajistény pfedepsanym zplsobem. Paka
ovladani brzdicich klapek byla blizké poloze na ,vysunuto“ a klapky byly na horni
i spodni strané kfidla vysunuté. Vyvazeni bylo v poloze ,téZzky na hlavu®, paka vysunuti



podvozku byla na ,vysunuto®. Palubni deska byla vylomena z uchyceni, ale pfistrojové
vybaveni bylo zachovano. VySkomér nastaveny na tlak 970 mm ukazoval vySku 85 m.
Ostatni pfistroje ukazovaly nulové hodnoty.

Zemépisné souradnice mista narazu byly 50°42°25,1"°'N a 014°58°35,9"E.

Obr. 4 Misto narazu letadla

Havarovany kluzak byl prohlédnut na misté letecké nehody a pak premistén
do prostoru na letisti LKHD. Fotodokumentace havarovaného kluzaku je v pfiloze €. 1.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilotka utrpéla tézké zranéni. Po stabilizaci stavu byla transportovana
na traumatologické oddéleni nemocnice v Liberci.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL



1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozovatelem bylo obCanské sdruzeni Aeroklub Hodkovice nad Mohelkou.
Letovy provoz dne 1. 7. 2010 byl na LKHD zahajen v 09:10, v pouzivani byla RWY 01.
Vzlety kluz&kd probihaly aerovlekem letounem Z 226.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

2.1 Stav letadla

Pfi prohlidce poskozeného kluzaku nebyly nalezeny zadné zjevné znamky
poruchy Fizeni vzniklé pfed leteckou nehodou.

2.2 Postup pilotky

Pilotka byla zpuUsobila letu. Pfi zhorSeni podminek pro vznik konvekce se
nachazela v poloze, ze které nemohla doklouzat az na LKHD. Spravné se rozhodla pro
pfistani do terénu a plochu k pfistani, vzhledem k charakteru okolniho terénu, zvolila
vhodné.

Misto narazu kluzaku
I:i
4

Obr. 4 Schéma mista pfistani do terénu
Pilotka sice preletéla okraj plochy se vzrostlymi stromy, obrazek ¢&. 4, ale tim,
Ze neprovedla v€as a spravné ukony pfed pfistanim se v kone¢né fazi rozptylila a jiz
nedokazala reagovat na vyboc€eni kluzaku v blizkosti pfekazky a zabranit zachyceni
levé poloviny kfidla o vétve v koruné stromu na levém okraji plochy.
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Sitka plochy umozZfiovala pfistani kluzadku o rozpéti 15 m s dostateénym

rozstupem od prekazek na obou stranach louky. Vzhledem k malé rychlosti pfizemniho
vétru v misté pfistani s velkou pravdépodobnosti nebyly podminky pro vznik zavétri
nebo vyznamné turbulence za linii strom0 na okraji plochy.

3

31

3.2

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
pilotka byla zpusobila letu a méla dostate¢né zkuSenosti na kluzacich,
kluzak byl zpUsobily letu,

ze zaznamu letového zapisovaCe vyplyva trvalé klesani po dobu 12 min pfed
pfistanim do terénu, ostatni parametry trasy letu z néj nebylo mozné zjistit,

pilotka v pribéhu sestupu poté, kdy preletéla nad stromy a vysunula brzdici
klapky, zjistila svoje opomenuti pfi provedeni Ukonu pfed pfistanim a zaméfila
pozornost na vysunuti podvozkového kola,

vyboCeni a naklon kluzaku nestacila opravit a nedokazala jiz zabranit narazu
okraje kfidla do koruny stromu a naslednému narazu do kmene stromu,

kluzak byl vyznamné poSkozen pusobenim sil pfi narazu do stromu, sloupku
oploceni a do zemé.

Pri€iny
PFi¢inou byla snaha napravit opomenuti v provadéni dualezitych ukonu pred

pristanim a v dusledku toho snizeni koncentrace pozornosti potfebné k zabranéni
narazu kluzaku do vétvi stromu.

4 Bezpecnostni doporuéeni

Se zfetelem k okolnostem letecké nehody Ustav bezpeénostni doporugeni
nevydava.
5 Prilohy

1. Fotodokumentace z mista LN
2. Zaznam - barogram letu

10



Priloha 1
FOTODOKUMENTACE

Celkovy pohled na misto narazu kluzaku a stopy po
narazu na stromech

Stopy po narazu levé poloviny kfidla Destrukce pravé strany trupu za pilotni kabinou



Misto nérazu pilotni kabiny Palubni deska

Stav pilotni kabiny Poloha paky vysunuti podvozku, brzdicich klapek a
vyvazeni

Destrukce spodni ¢asti pfidé Destrukce zavésu podvozku



Destrukce nab&zné hrany narazem levé poloviny
kfidla do kmene stromu

Destrukce nabézné hrany narazem pravé poloviny
kfidla do kmene stromu a sloupku plotu



Rozbity prekryt pilotni kabiny - ¢ast Stav spodni strany levé poloviny kfidla

Zlomeni trupu za odtokovou hranou kfidla Napojeni tahel pfiéného fizeni



Priloha 2

Zaznam — barogram letu
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