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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢&i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Maijitel: Aeroklub BenesSov o.s.

Vyrobce a model letadla: Strojirny prvni pétiletky n.p. Kunovice L 200D
Poznavaci znacka: OK-RMA

Misto: 0,5 km SSE KfeSice

Datum a ¢as: 20. 4. 2016, 15:50 (v8echny Casy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 20. 4. 2016 pfijal UZPLN oznameni Policie CR, Ze blize nezji$ténym
letadlem doslo k pretrzeni vodicu vedeni 22 kV, jejichz konce spadly do toku feky Labe
v katastru obce KfeSice. ZpUsobilo to aktivaci fazovych ochran v rozvodné el. energie
a odstaveni rozvodné soustavy. V prubéhu zjiStovani informaci o letovém provozu
v dotéené lokalité oznamil pilot letounu L 200D, Ze po pfistani na LKPC zjistil poSkozeni
na praveé strané letounu, a to konkrétné pravé vrtule a prfedni pravé cCasti trupu. Ve
stejné véci rovnéz kontaktoval oddéleni Policie CR v Lounech.

Pilot letounu L 200D provadél let VFR z LKPC. Po vzletu pokraCoval smérem na
Litoméfice, kde nékolikrat proved| zatacku o 360° nad okraji mésta ve vySce pfiblizné
2000 ft AMSL. Potom se rozhodl provést nacvik pfiblizeni na plochu SLZ Litoméfice. Po
provedeni pruletu podél drahy letél nad tokem feky Labe a narazil do hornich vodicu
vedeni 22 kV. Po narazu zahdjil stoupavou zataCku doprava a pokraCoval v letu na
LKPC, kde pfistal. Po vystoupeni z letounu si vS§iml poskozeni. Letoun byl na LKPC
ohledan hlidkou Policie CR a zaji§tén pro dal$i Gkony.

Inspektofi UZPLN se dne 26. 4. 2016 dostavili na misto ulozeni letounu
a v soucinnosti s organem Policie CR shromazdili informace vyznamné pro odborné
zjiStovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 11. dervence 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Prubéh letu

Pilot pfed letem dne 24. 4. 2016 letoun na LKPC vizualné zkontroloval. Byl bez
poskozeni. Vytahnul letoun z hangaru a provedl stanovené ukony pred spusténim
motorli, po jejich spusténi a pfed vzletem. Na pfislusném kmitotu oznamil odlet
z LKPC. Vzlet uskute¢nil vcca 15:40". Po vzletu letél ve vySce 2000 ft nad
severovychodni ¢ast Litoméfic a zde provedl tfi zataCky o 360° ve vySce 2000 ft. Pak
pokraCoval nad areal obchodniho centra jizné od Labe, zde uskutecnil dvé zatacky
0 360°. Po jejich ukonc&eni letél nad hladinou Labe smérem na vychod k ploSe SLZ
LKLMER. Pilot ve svém vysvétleni uvedl doslova: ,U tohoto letisté jsem chtél udélat
nacvik pristavani. Abych to letisté poradné vidél a mohl si jej poradné prohlidnout, tak
Jjsem musel sletét na 20 — 50 m, spise 20 m. Byl to kontrolni pralet, kdy letisté jsem mél
po levé strané a dal jsem pokracoval proti proudu vody nad fekou. Zacal jsem stoupat
nahoru, kdy jsem udélal pravou stoupavou zatacku nad fekou a pak jsem pokracoval
dale nad Panensky Tynec a to jsem letél zase ve vySce cca 1800 stop a v Tynci jsem
normalné pristal.“

Letoun nad tokem feky Labe narazil do hornich fazovych vodi¢u elektrického
nadzemniho vedeni 2 x 22 kV. Konce vodi¢l spadly do toku feky Labe v katastru obce
KFeSice. Zpusobilo to aktivaci fazovych ochran v rozvodné el. energie a odstaveni
rozvodné soustavy.

Svoji dalsi Cinnost pilot popsal tak, Zze kdyz po pfistani uklizel letoun do hangaru,
zjistil poSkozeni na trupu letounu a na praveé vrtuli. Zavolal proto majiteli. Dale také
uved|, Ze kdyz pak na internetu procital zpravy, narazil na informaci, ze letadlo strhlo
draty u Litoméfic. Napadlo ho, ze to mozna mohl zpUsobit, zavolal telefonem na linku
Policie CR a rovnéz na UZPLN.

Pro uplnost pilot ve vysvétleni poukazal na to, Ze: ,Dle mého nazoru by mély byt
draty vysokého napéti nad fekou oznaceny koulemi, coz tady v tom misté neni”. Pokud
se tykalo zamyslené Cinnosti, sdélil, Ze: ,Ja jsem si jiz pfed timto letem naplanoval,
co budu délat a kam poletim, tedy, Ze si udélam kontrolni let kolem sportovniho letisté
u Kresic*. Pfi tom pruletu si nevSimnul, Ze by za néco zavadil letounem.

Pilot

Pilotem byl muz, vék 53 let, drzitel platného prikazu soukromého pilota letounu
PPL (A) s platnymi kvalifikacemi MEP land, SEP land a IR(SE). Posledni vySetfeni pro
prodlouzeni osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy absolvoval dne 27. 10. 2015.

Podle udaju v zapisniku letd pilot nalétal do 20. 4. 2016 na vSech typech letounu
celkem 866 h 50 min, z toho na L 200D celkem 166 h. Za poslednich 90 dni nalétal
celkem 12 h 30 min, z toho na letounu typu L 200D celkem 2 h 10 min. DalSi lety
v tomto obdobi uskute¢nil na letounu Cessna 172.

Pilot nebyl zranén. Policie CR u né&j provedla orientaéni dechovou zkousku na
poziti alkoholu s negativnim vysledkem a orientani test na pfitomnost omamnych
a psychotropnich latek s negativnim vysledkem.

Informace o letadle

Letadlo L 200D je VviceuCelovy pétimistny dvoumotorovy celokovovy
dolnoplosnik. Je vybaven dvéma motory M-337 s hydraulicky stavitelnou tfilistou vrtuli,

D Cas podle zaznamu doby letu v zapisniku letii pilota.



Letoun je osazen elektrohydraulicky zatahovatelnym podvozkem pfidového typu
a dvojitou svislou ocasni plochou.

Poznavaci znacka: OK-RMA

Vyrobce: Moravan, n. p.

Rok vyroby: 1962

Vyrobni Cislo: 171124

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné do 16. 1. 2017

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 4 288 h 20 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Pohonna jednotka Pravy: Levy:

Motor - typ: M337 M337

Vyrobce: Avia, n. p. Zav. J. Svermy, n. p.
Vyrobni Cislo: 610 26 602 14

Vrtule - typ: V 506 V 506

Vyrobce: Avia Propeller, Ltd. Avia Propeller, Ltd.
Vyrobni Cislo: 21 250 337 52 250 841

Letoun byl provozovan vlastnikem pro letecké prace a vlastni potfebu. Na palubé
letounu OK-RMA nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit k rozboru.
Komisi se nepodafilo dohledat zaznam o demontazi odpovida¢e SSR z letounu.

Meteorologické podminky

Pilot hodnotil stav poCasi v dobé vzletu a pfistani na LKPC jako vyhovujici pro
zamyslenou letovou &innost. Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby CHMU
poCasi ovlivioval vybéZek tlakové vySe se stfedem nad Britskymi ostrovy. Podle
odborného odhadu zpracovaného CHMU byla meteorologicka situace v misté narazu
do vodi¢u nasledujici:

Prizemni vitr: 340°- 040°/ 4 - 8 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 340°/ °10 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno

Oblaénost: FEW CU Base 5000 ft AGL
Turbulence: slaba termicka

Informace o letisti

Letisté Panensky Tynec je vefejné vnitrostatni letisté, 1,5 km NE Panensky
Tynec, soufadnice ARP jsou 50° 18' 23" N, 13° 56' 06" E. Na zpevnéné provozni plose
je standardni zna¢eni RWY 09/27. ELEV ARP je 1207 ft / 368 m. Pro spojeni je uren
kmitoCet Tynec RADIO 118,575 MHz.

Plocha SLZ Litoméfice (LKLMER) je nevefejna, cca 4 km E Litoméfice,
soufadnice ARP jsou 50° 31' 36" N, 14° 11' 10" E. Nezpevnéna travnata plocha podél
pobfezni komunikace na pravém bifehu Labe ma smér 10/28 a rozméry cca 450 x 20 m,
ELEV je 492 ft / 150 m. Pro spojeni je uren kmitoCet RADIO 125,825 MHz. Situace
v okoli plochy SLZ LKLMER je na obrazku v pfiloze €. 1.

Zaznamy prehledové situace

Po prijeti oznameni Policie CR, ze blize nezjisténym letadlem doSlo k pretrzeni
vodi€h vedeni v katastru obce KreSice, UZPLN vyzadal od RLP CR, s.p. zdaznam
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systéml zpracovani prehledovych dat. Zaznam byl pofizen na specializovaném
pracovisti oddéleni Al v IATCC Jene€ v aplikaci J-RADAR, jako komprimovany soubor
ve formatu WMV o velikosti 4 828 kB. Nejedna se o zaznam realné situace pfimo
z konkrétniho sektoru, ale o interpretaci vystupniho systémového treku pfehledového
systému E2000 Asterix cat 62, ktera zajistuje 100 % presnost zobrazeni polohovych
dat. Pfi analyze polohovych dat na situaénim zobrazeni komise zjistila, Zze zadny let
nevysilal identifikaci letadla OK-RMA. Proto provedla analyzu stop PSR, které na
zaznamu neobsahovaly informace vztahujici se k identité letadla, napf. kod SSR nebo
letadlovou identifikaci. K pravdépodobnému letu OK-RMA bylo v prostoru od LKPC
k LKLMER a zpét pfifazeno celkem Sest Usekll se zaznamenanym letem bez identity
v dobé od 15:31:32 do 15:55:45. Pfimo v misté narazu do vodi€u nebyla zaznamenana
zadna stopa PSR. Schéma useku zaznamu je v pfiloze €. 2.

Popis mista vazného incidentu a poskozeni

Misto vazného incidentu bylo v katastru obce KfeSice. Letoun narazil do hornich
fazovych vodicl elektrického nadzemniho vedeni 2 x 22 kV (EC VN 109 860 a EC VN
104 481) v pfechodu pres feku Labe (dale jen ,vedeni®), v poloze mezi stozarem (32)
stojicim ve vzdalenosti 20 m od pravého bfehu a 5 m od pozemni komunikace €. 11/261
(v poloze 50°31'04,04“ N a 14°13'16,57“ E) a stozarem (31) stojicim ve vzdalenosti
13 m od levého biehu (v poloze 50°30° 59,56“ N a 14°13' 06,84“ E) viz obrazek ¢. 1.

Dle vyjadfeni CEZ Distribuce a.s. stozary (31) a (32) jsou prihradova konstrukce
typu S1+12 z kovovych profilti. Celkova vyska? stozaru je 35,95 m (31) a 35,6 m (32).
V horni ¢asti stozar( jsou 3 kovové konzoly s rozte¢i 3,5 m, na kterych jsou po obou
stranach stozar( zavéseny izolatorové zavésy fazovych vodi€la. Vyska spodnich vodicu
vedeni od plavebni hladiny byla nad 19 m.

LA

Stozar (32) na Stozar (31) na levém
pravém brehu brehu

Obrazek €. 1 Pohled ve sméru letu na vedeni na stozarech na pravém (32) a levém bfehu (31).

Naraz letounu zpusobil pfetrzeni vodi€l horniho vedeni. Z izolatorovych zavésu
horni konzoly stozaru (32) visely fazové vodi¢e dolu, byly provéSené nad komunikaci,
levy vodi€ sméfoval do toku feky, pravy vodi€¢ byl provéSeny na vodi€ich napjatych ze
stfedni konzoly na druhy stozar a jeho pretrzeny konec visel doll nad hladinu toku.
Vodi€ na levé strané spodni konzoly byl zavéSeny na izolatoru a provéSeny sméfoval do

2 Celkova vyska stozard je uvedena dle projektové dokumentace CEZ Distribuce a.s. ke stavebnimu povoleni ze dne
14. 4. 2000.



vody. Vodi€ na pravé strané dolni konzoly byl napjaty smérem na druhy stozar, viz
obrazek €. 2.

Lanové vodice typu AlFe 110 tvofilo vnitfni ocelové jadro (7 / @ 2,0 mm), okolo
kterého byly navinuty hlinikové draty (28 / @ 2,2 mm) plasté. Na koncich vodi¢i horniho
vedeni byly konce roztfepené a na koncich vedeni ze sloupu (31) byly patrné stopy
modré barvy. Na koncich vodi¢e dolniho vedeni byl hlinik lehce nataveny. Horni lanové
vodiCe vedeni nejsou a nebyly nijak oznaceny. Pfedmétné vedeni neni vyznaceno na
letecké mapé 1:500 000.

Stozar (32) Stozar (31)

Obrazek €. 2 Pretrzené vodice horniho vedeni na stozarech na pravém (32) a levém bfehu (31).

Pfi ohledani letounu Policii CR bylo na LKPC zjisténo, Ze na letounu L 200D,
poznavaci znaCky OK-RMA je poskozen pfedni kryt a vS8echny ftfi listy pravé vrtule
V 506 a potah trupu na spodni €asti. K poSkozeni kfidla a ocasnich ploch nedo$lo.

Pfredni kryt prave vrtule V 506 byl ve své dolni ¢asti promacknuty. Barva na krytu
byla popraskana. Z mista promacknuti byla zajisSténa stopa €. 3 - Supinky modré barvy.

']

Vrypy na listu &. 3 : e 4\
. . . \. g Pe e e

Vrypy na listu ¢. 1
(stopy €.1a2.)

Promacklina na
trupu

Dreci stopa na listu €. 2

Obréazek €. 4 Stopy srazky na letounu

List €. 1 byl posSkozen v misté cca 150 - 200 mm od kofene. List €. 2 byl
poskozen v misté cca 150 - 200 mm od kofene. List €. 3 byl poSkozen v misté cca 150 -
200 mm od kofene. Poskozeni letounu jsou dokumentovana na fotografiich v pfiloze 3.



Vypovédi svédkui

Svédek, ktery se nachazel cca 160 m od mista stfetu, dle ufedniho zaznamu
o podaném vysvétleni uvedl: ,Spatfil jsem letadlo, o kterém s jistotou mohu Fici, Ze to
byl letoun L 200 Morava, smérovalo na obytnou cast Kresic a bylo pfi pravém kraji
Labe. Pak jsem vidél, jak se stocCilo podél brehu, bylo stale nad Labem a videl jsem, jak
se letadlu nejdrive zvednul ocas nahoru, jakoby letadlo chtélo slétnout niz, pak
najednou ocas klesnul a letadlo zacalo nabirat vySku a pak mi jiz stromy u hrbitova
zabranily vyhledu. Hned potom jsem vidél, jak se zacaly silné houpat draty vysokého
napéti vedouci za hibitovem nad polem. Néaraz do dratd jsem nevidél”.

Bezprostfedné po udalosti tento svédek také uvedl, ze: ,Byly slySet velké rany.
Posledni drat spadl asi dvé minuty od narazu letadla do dratd. Letadlo dal letélo nékam
Jakoby smérem na Roudnici nad Labem. Letadlo bylo bilocervené barvy”.

Druhy svédek, ktery se nachazel cca 340 m od mista stfetu, v 17:45 SELC vidél
letét letadlo nad fekou. Dle ufedniho zaznamu uved| nasleduijici: , To letadlo bylo zcela
Jisté dvoumotorové malé, barevné jsem vnimal hlavné bilou barvu a byly tam néjaké
cervenomodré doplriky. To letadlo jsem vidél tésné pred el. vedenim pres reku Labe,
kdy bylo blize KreSickému brehu. Vidél jsem, jak tésné pred témito draty letadlo se
naklonilo vpravo a kfidlem zachytilo horni vedeni dratd, hned potom to letadlo zacalo
mirné klesat a pak se hned zacCalo stacet smérem k druhému brehu feky Labe a na
obec Nucni¢ky, kdy pres ni preletélo a dale letélo nad les, co je vedle Nucnicek nad
piskovnu®.

Dal8i svédek, ktery se nachazel na stejném misté jako druhy, bezprostfedné po
udalosti uvedl, ze: ,Vidél, jak letadlo narazilo do drati a to pravym kridlem. Slysel
obrovskou ranu a hned nékolik dalsich prasknuti charakteristickych pro zkrat
elektrického proudu.” DalSi svédectvi bylo v podstaté shodného znéni jako u druhého
svédka.

Doplnkové informace

Provadéci nafizeni Komise (EU) &. 923/2012% stanovi v Oddilu 3 Obecna
pravidla a vyhybani se stfetim, Kapitola 1 Ochrana osob a majetku:

SERA.3101 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpusobem, ktery by
ohrozil Zivot nebo majetek jinych.

SERA.3105 Minimalni vysky

S vyjimkou situaci, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo kdy to povolil
prislusny ufad, nesmi letadlo letét nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych
obydlenych mist nebo nad shromazdénim osob na volném prostranstvi, pokud neni ve
vySce, ktera by v pfipadé vzniklé nouze umoznila pfistani bez ohrozeni osob nebo
majetku na povrchu zemé. Tyto minimalni vysky jsou pro lety VFR stanoveny v bodu
SERA.5005 pism. f):

f) S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pfistani nebo pokud tak povoli
prislusny ufad, nesmi byt let VFR provadén:

3 Provéadéci natizeni Komise (EU) ¢. 923/2012, kterym se stanovi spole¢na pravidla 1étani a provozni pfedpisy
tykajici se sluzeb a postupt v oblasti letecké navigace.



1) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo
nad shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vysce nizsi nez 300 m (1 000 ft)
nad nejvysSi prekazkou v okruhu 600 m od letadla;

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, ve vySce niz8i nez 150 m (500 ft)
nad zemi nebo vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvyssi pfekazkou v okruhu 150 m (500
ft) od letadla.

Obdobné& upravuje minimalni vysky pro lety VFR ustanoveni leteckého predpisu
Pravidla I1étani L2 v Hlavé 4 — Pravidla pro let za viditelnosti, ustanoveni 4.6.

Vizualni prostredky pro znaceni prekazek

Pfedpis L14 Hlava 6 obsahuje ustanoveni 6.1.2 Objekty, které musi byt
oznacCeny vné horizontalnich hranic prekazkovych ploch, které upravuje kromé jiného
také pozadavky na prekazky umisténé vné pfekazkovych ploch letist':

6.1.2.2 Ostatni objekty vné prekazkovych ploch musi byt oznaleny a/nebo
svételné oznacCeny v pripadé, Ze letecko-provozni studie prokaze, ze by objekt mohl
pFedstavovat nebezpecli pro letadla (v€etné objektu pfilehlych k vizualnim trasam, napf.
vodnich cest a dalnic).

6.1.2.3 Pokud UCL nestanovi jinak, vrchni vedeni, lana apod. vedouci ptes Feku,
vodni cestu, udoli nebo silnici musi byt ozna¢ena a jejich nosné stozary oznaceny
a svételné oznaceny, jestlize letecko-provozni studie ukazuje, Ze tato vedeni nebo lana
mohou vytvaret nebezpedi pro letadla s vyjimkou, Zze zna€eni nosnych stozard muze byt
vynechano, pokud jsou ve dne svételné oznacCeny prekazkovymi naveéstidly vysokeé
svitivosti.

Pfedpis vyslovné neuvadi, jaka kritéria je tfeba brat pfi rozhodovani o oznaceni
vedeni. Dle pisemného vyjadieni UCL v zasadé nechava znacit vedeni vysokého
a velmi vysokého napéti, pokud:

e se nachazi ve zfizeném ochranném pasmu letecké stavby,

e pokud takové vedeni kfizuje komunikaci evropského vyznamu (EXX) nebo
dalnice,

e na podnét nékterého z provozovatell HEMS,
e na podnét Letecké sluzby Policie CR.

VySe uvedenym postupem neni dot€eno pravo Ministerstva obrany na znaceni
vedeni pro ucely ochrany vojenského letectvi.

Detekce nebezpedi a vyhnuti

V 15:50 byly na misté udalosti denni svételné podminky a dohlednost nad 10 km
v misté narazu do vodi¢l odpovidala VMC. Oba stozary vyrazné prevySuji okolni trvaly
porost na obou bfezich Feky Labe. Vyraznou dominantou na levém bfehu je zejména
stozar (31), viz obrazek €. 1.

Pilot neuvedl Zadnou okolnost, ktera by negativné ovlivnila moznost pozorovani
a jeho bdélost. Mezi faktory, které ovliviiuji schopnost vidét, vnimat nebo detekovat
konfliktni provoz nebo jina nebezpeli a pfijmout vhodné opatfeni k vyhnuti pfi letu
v malé vySce nad terénem patfi zejména kontrast a velikost objektu, svételné podminky,
letova dohlednost, odlesky, reflexy a necistoty na kabing&, na strané pilota pak zejména
bdélost, subjektivni zrakové funkce a kvalifikovanost, do niz patfi také situacni
uvédomeéni, uvazovani a rozhodovani.



Zkoumani zajisténych stop

Organ Policie CR pfi ohledani letounu L 200D, poznavaci znacky OK-RMA,
zajistil chemické a mechanoskopické stopy zletounu, konce poskozenych lanovych
vodicu s patrnymi stopami modré natérové hmoty a stopy na krytu vrtule. Zkoumanim
v oboru kriminalistika, odvétvi fyzikalni chemie, byla zjiSténa shoda v barevném odstinu
natérové hmoty na dvou castech lan s modrou natérovou hmotou ze svrchni vrstvy
natérovych systémd na stopach zajisSténych z pfedmétného letounu. Zkoumanim
v oboru kriminalistika, odvétvi mechanoskopie byla zjiSténa velmi nizka identifikaéni
hodnota stop zajisténych z vrtule a na povrchu krytu vrtule. Konce dratd lanovych
vodi¢l v8ak nelze z mozného vzniku stop vyloudit.

Zpusoby odborného zjistovani pfic¢in
Pfi odborném zjistovani pfiin vazného incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Kvalifikovanost pilota

Pilot byl zpusobily letu VFR. Splfioval pozadavky pro vyuziti kvalifikace MEP
Land na typu L 200D.

Letoun

Letoun mél platné osvéd&eni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu. Na
letounu nebyl odpovida¢ SSR.

Technické aspekty

Pfi ohledani byl dokumentovan stav letounu, zejména poSkozeni vrtule na
pravém motoru a na spodni pravé strané trupu. Pfedmétny stav byl s vysokou
pravdépodobnosti disledkem toho, Ze letoun v mirném naklonu narazil vrtulovym
krytem a listy vrtule pravého motoru do fazovych vodi€l horniho vedeni. Nasledkem
toho se kryt vrtule a potah trupu deformoval a poskodily listy vrtule.

Provedeni letu v misté narazu do vedeni

Jak je z uvedeného zfejmé, vzhledem k rozmérim stozar( a privésu vodicl
horniho vedeni cca na uroven stfedni konzoly, v okamziku narazu do vodici letoun
L 200D letél v cca 30 m nad hladinou toku feky Labe (AGL), tedy ve vysce, ve které
neni povolen zadny civilni provoz.

Pilot ve svém vysvétleni ohledné duvodul takového zpUsobu letu uved| predevsim
nacvik pfistavani s tim, Ze o elektrickém nadzemnim vedeni 2 x 22 kV nevédél. Aby si
letiSté mohl poradné prohlédnout, tak musel letét na 20 — 50 m, spiSe 20 m, resp. ze to
byl kontrolni pralet, kdy letis§té mél po levé strané a dal pokraCoval proti proudu vody
nad fekou.

Moznost letu ve vysce niz8i nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo vodou nebo 150 m
(500 ft) nad nejvyssi prekazkou v okruhu 150 m (500 ft) od letadla se vyslovné vztahuje
pouze na situace, kdy je to nezbytné pro vzlet a pfistani. V daném pfipadé uleténa
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vzdalenost od stfedu LKLMER do mista narazu letounu do vodi€l Cinila cca 2,6 km proti
toku feky Labe.

Z praktického hlediska se vySka pruletu nad zvolenou plochou v pfipadé

provadéni nacviku ,bezpecnostniho pfistani“, ke kontrole plochy doporucuje v bezpecné
vySce nad terénem a prekazkami (zpravidla 200 ft nebo 50 m AGL) s naslednym
stoupanim do vysky okruhu. Klesani pod tuto vysku nad terénem v pribéhu sledovani
plochy zvySuje riziko a nedoporucuje se zejmeéna proto, Zze pak samotna pilotaz vyrazné
ovliviiuje rozdéleni pozornosti pilota. Také je mozné prehlédnuti pfekazky nebo jiného
provozu a rovnéz neni nutné po prohlidce plochy vyrazné stoupat do okruhové vysky.

3

31

Zaveéry

Z Setreni vyplynuly nasledujici zavéry:
pilot mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily,
z hlediska dovednosti mél pilotni zkuSenosti s Iétanim na typu L 200D,
letoun mél platné Osvédceni kontroly letové zplsobilosti,

meteorologické podminky plné vyhovovaly pro let VFR z LKPC po trati pfes
Litoméfice, kde pilot provadél manévr zatackami a pak zpét na LKPC,

z pferuSsovaného zaznamu stop PSR, ktery neobsahoval informace vztahujici se
k identité letadla, nebylo mozné s jistotou rekonstruovat cely let, ale ze zaznamu
stop PSR je pravdépodobné, Ze v prostoru Litoméfic letoun uskuteCnil manévr
zataCkami, po kterém sklesal,

misto narazu letounu do vodi¢i bylo od LKLMER vzdaleno cca 2,6 km proti toku
feky Labe a pokraCujici let vtéto fazi nelze spojovat s typickym prabéhem
prohlidky vhodné plochy pro bezpecnostni pfistani,

pilot o elektrickém nadzemnim vedeni 2 x 22 kV nevédél, ale protoZze stozary
vyrazné prevysuji okolni trvaly porost na obou bfezich Labe, pravdépodobné mohl
rozpoznat a zhodnotit mozné nebezpedi,

pfi letu v misté pfechodu nadzemniho elektrického vedeni pfes feku Labe pilot
nedodrzel ustanoveni pfedpisu o minimalni povolené vySce letu nad zemi nebo
vodou a nad nejvys$Si pfekazkou v okruhu 150 m od letadla,

vySka letu nemohla byt s jistotou urCena, protoZze na letounu nebyl odpovidaé
SSR,

podle svédkl v Useku, ktery pozorovali, nenastala vyznamna zména drahy letu
nad vodni hladinou feky Labe,

letoun v mirném naklonu vpravo, ve vysce cca 30 m narazil krytem a listy vrtule na
pravém motoru do fazovych vodi€l horniho vedeni,

narazem byl letoun lehce poSkozen do té miry, Ze pilot dokoncil let na LKPC,

na nadzemnim elektrickém vedeni nebylo v pfechodu feky vystrazné znaceni,
protoze z letecko-provozniho hlediska pro néj neni divod.
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3.2 Pri¢iny
PFicinou bylo sklesani pod minimalni povolenou vysku letu do takové vysky nad

zemi a vodni hladinou, ktera byla kolizni s pfekazkou - elektrickym nadzemnim vedenim
a které se pilot nevyhnul.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN doporuduje aby UCL posoudil vramci letecko-provozni studie, zda vedeni
vedouci pfes feku Labe a pozemni komunikaci €. 11/261 muze vytvaret nebezpedi pro
letadla a vhodnost jeho oznaceni.

5  Piilohy

Pfiloha €. 1 Situa¢ni mapa okoli LKLMER
Priloha €. 2 Schéma zaznamu prehledové situace
Pfiloha €. 3 Fotodokumentace
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Situa¢ni mapa okoli LKLMER
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Priloha 2

Schéma zaznamu prehledové situace




Pfiloha 3

Fotodokumentace

Detail poSkozeni krytu vrtule Detail poskozeni listu vrtule €. 1

Detail stop na listu vrtule &. 2 Detail poSkozeni listu vrtule ¢. 3

Promacknuti trupu
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