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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuCeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna
zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pfi€in letecké
nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Letecky informaéni obéznik

Nad urovni zemského povrchu

Nad strfedni hladinou more

Letovy instruktor kluzaku

Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

Kluzak

Indukovana vzdusna rychlost

Vefejné vnitrostatni letisté Jicin

Kilometr

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h1)

Hodina

Metr

Minuta

Zadny

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské
vysSky

Draha

Prah drahy

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod



A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Ji€in, o. s.

Vyrobce a model letadla: LET n. p., Kunovice, L-13A

Poznavaci znacka: OK-0913

Misto: LKJC

Datum a Cas: 31. kvétna 2014, v 11:30 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 31. kvétna 2014 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku L-13A
na LKJC. Pilotka s instruktorem po vzletu v aerovleku provadéli nacvik pfistani do
omezeného prostoru. Kluzak ve fazi pfiblizeni k mistu dosednuti zavadil levou
polovinou kfidla o vzrostly porost fepky a nasledné tvrdé pfistal na travnatou plochu
predpoli RWY 12 LKJC.

Pfi tvrdém pfistani doslo ke zlomeni levé poloviny kfidla ve vzdalenosti cca 1 m
od koncového oblouku. Posadka nebyla zranéna.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 27. fijna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace

Informace o prabéhu letu

Pilotka se dne 31. kvétna 2014 zucastnila organizovaného létani na letisti Jicin.
Provedla spolecné s instruktorem v 11:22 h vzlet s kluzakem L-13A v aerovleku z RWY
30 LKJC k letu po okruhu s nacvikem pfistani do omezeného prostoru (uloha ¢&. 6).
Instruktor s ohledem na smér a rychlost vétru urCil bod dotyku do prostoru pfedpoli
RWY 12 LKJC v blizkosti prahovych znacek s naslednym vybéhem na travnatou
RWY 30.

Instruktor k pribéhu letu uvedl, Zze po vypnuti ve vySce cca 300 m AGL pilotka
provedla prohlidku plochy zatackou o 360° nad mistem zamysSleného pfistani. Z vySky
cca 200 m AGL zacala provadét pravy okruh okolo zamysleného bodu dotyku pro
pristani jako do terénu kurzem cca 350°. V zavérecCné fazi pfiblizeni pilotka udrZovala
IAS cca 80 kmh, vysunula pfistavaci klapky a rychlost klesani korigovala pomoci
brzdicich klapek. ProtoZe byl kluzak nizZe, instruktor pfiviel brzdici klapky. V této fazi
letu se kluzak stale nachazel nad polem se vzrostlou fepkou a od mista planovaného
bodu dotyku byl vzdalen cca 150 m. PokraCoval v priblizeni a tésné prfed letiStni
plochou se nahle prosednul z vysky cca 2 m nad vzrostlym porostem a zachytil levou
polovinou kfidla o vegetaci. Poté se kluzak okolo kfidla sto€il doleva o cca 90° a dopadl|
hlavnim podvozkovym kolem na travnatou plochu letisté. Po dopadu se zacal bo¢né
sunout po kole hlavniho podvozku s ostruhou nad zemi a zastavil se po cca 20 m od
mista prvniho dotyku se zemi, kde se otoCil do protisméru.

Pilotka, vék 46 let, drzitelka platného prikazu pilota kluzaku a kvalifikace GLD,
méla platné osvédceni zdravotni zpuUsobilosti 2. tfidy. Podle udajli ze zapisniku letl
nalétala, v€etné letd dne 31. kvétna 2014, na kluzacich celkem 226 h 10 min a 741
startd.

Instruktor, vék 38 let, drzitel platného prikazu pilota kluzakl a kvalifikace Fl (G),
mél platné osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Celkovy nalet na kluzacich 509 h
39 min a 2012 startu. Jako instruktor nalétal 265 h 08 min.

Ke zranéni posadky nedoslo. Policie CR provedla posadce orientaéni dechovou
zkousku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem. Provozovatel kluzaku provedl
fotodokumentaci poskozeni kluzaku a stop na misté letecké nehody.

Letadlo

Letoun L 13A Blanik je dvoumistny samonosny celokovovy kluzak s jednostopym
podvozkem.

Trup je ovalného prifezu poloskofepinové konstrukce. Zadni ¢ast nese ocasni
plochy klasického usporadani. Kfidlo je samonosné dvoudilné celokovové a je opatfeno
Fowlerovymi vztlakovymi klapkami, brzdicimi klapkami typu DFS a kfidélky.

Kluzak je pouzivan k zakladnimu a pokraCovacimu plachtafskému vycviku.

Vyrobce: LET n. p., Kunovice
Rok vyroby: 1960

Vyrobni Cislo: 171105

Celkovy nalet: 2262 h 36 min
Pocet leth: 8829



Nalet od posledni prohlidky: 54 h 58 min
Pocet letl od posledni prohlidky: 202
Zakonné pojisténi: platné

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 25. bfezna 2014 se
zavérem, ze kluzak byl povazovan za zpUsobily k uvolnéni do provozu. B€hem provozu
nebyly zjistény zadné zavady. Kluzak nebyl vybaven zafizenim pro kontrolu letu.

Technicky nalez

Udrzbova organizace provedla prohlidku poskozeného kluzaku. Byly nalezeny
nasledujici zavady branici letové zpusobilosti:

volné nyty v oblasti pfedniho zavésu levé poloviny kfidla,

deformace potahu mezi spoji €. 19-25 levé poloviny kfidla,

deformace potahu mezi spoji €. 25-31 levé poloviny kfidla,

zlomené ovladaci kfidélko pficného fizeni levé poloviny kfidla,

zlomena pasnice hlavniho nosniku v misté spoje €. 25 levé poloviny kfidla,
deformace nabézného Zebra &. 25 levé poloviny kfidla,

deformace odtokového zebra €. 25 levé poloviny kfidla,

deformace stfedniho zavésu kfidélka levé poloviny kfidla,

deformace potahu v oblasti zadniho 15. Zebra,

deformace zavésu tahla klapek na zadnim 15. Zebru,

mirna deformace a trhliny spodniho potahu trupu v misté hlavniho
podvozku,

trhliny horni strany obou pfepazek €. 13 v misté uchyceni kylové plochy,

e drobné promackliny spodni ¢asti trupu.

Ostatni zavady bude mozno zjistit az po celkové demontaZzi letadla v servisni
organizaci. V ramci obnovy letové zpulsobilosti bude nutné provést na vySe uvedeném
letadle standardni opravu poskozenych Casti a vyménu poskozenych konstrukénich
prvkl. Vzhledem k tomu, zZe bylo letadlo poSkozeno narazem do zemé, bude nutno
provést také celkovou kontrolu letadla v rozsahu generalni opravy v souladu s platnym
manualem udrzby.

Dopliikové informace

Pfikaz k zachovani bezpec¢nosti civilniho letectvi dle § 89, pism. x) zakona Cislo
49/1997 Sb.
Pro v8echny velitele/piloty letadel vSech kategorii a provozovatele letist.

NAPRAVNE OPATRENI UCL &. 2/2005 publikované v AIC C 2/06.

1. Vsechny prirodni i umeélé prekazky, véetné osob a zvirat, musi byt pri vzletu ¢i
pristavani prelétavany v minimalni vysce 10 m od nejnizsi casti letadla nebo vleceného
predmétu. Za prekazku vysokou 5 m se pro tento ucel rozumi i jakékoli neuzaviené komunikace
(silnice, cesty, Zeleznicni drdhy, vodni toky atd.) ¢i pristupné ucelové plochy (parkoviste, hriste,
vodni plochy atd.).



Meteorologické podminky

V deniku dispecCera RADIO byly pfi zahajeni provozu v 08:00 h zapsany udaje
0 meteorologické situaci: , 2/8 SCT, vitr 300-330° o rychlosti 10-12 kt, dohlednost 30 km,
QNH 1020

Odborny odhad meteorologické situace v prostoru ATZ LKJCY v dobé letu:

PFizemni vitr: 310 -340°/10—12 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek
Oblacnost: SCT, 4200 — 5000 ft AMSL
Teplota: +19°C
Turbulence: NIL
QNH: 1020 hPa

Letisté

Letisté JiCin je vefejné vnitrostatni letisté. Na LKJC byla pro vzlety kluzaku
pouzivana RWY 30 a byla zpuUsobila provozu. Nadmorska vySka v misté pfistani je
863 ft (263 m). Pole na jizni a jihovychodni strané, té€sné sousedici s letistém, byla
v dobé letecké nehody porostla fepkou, ktera dosahovala vysky az 160 cm.

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto tvrdého pfistani se nachazelo na pravéem okraji travnatého predpoli
RWY 12 LKJC. Naraz kluzaku do zemé zpuUsobil zlomeni levé poloviny kfidla ve
vzdalenosti cca 1 m od okrajového oblouku. Dale doslo k deformaci a vzniku trhlin na
spodnim potahu trupu v misté hlavniho podvozku.

D Na zakladé zprav SYNOP ze dne 31. 5. 2014, 11:00 — 12:00 UTC, ze stanice Pardubice
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2 Rozbor

Pilotka provadéla nacvik pfistani do terénu s tim, Ze bod dotyku planovala na
urovni prahovych znatek RWY 30 LKJC a na pfistani se pfiblizovala kurzem
cca 350°. Po dotocCeni Gtvrté zatacky udrzovala rychlost 80 km-h't a za pomoci brzdicich
klapek pokraCovala v klesani strméjSim uhlem. Ve vzdalenosti cca 150 m od bodu
dotyku se kluzak nachazel v mensi vySce, proto instruktor pfiviel brzdici klapky. Kluzak
pokraCoval v pfiblizeni s mensim klesanim a tésné pred koncem fepkového pole mél
vySku cca 2 m nad porostem. V okamziku, kdy se prakticky cela leva polovina kluzaku
nachazela nad vzrostlou fepkou, doslo vlivem poryvu vétru k jeho prosednuti a kontaktu
levé poloviny kfidla s porostem a nasledné i terénem. Kluzak se stoCil doleva, dopad| na
travnatou plochu predpoli kolem hlavniho podvozku, po kterém se jesté bocné sunul
cca 20 m a po oto€eni do protisméru se zastauvil.

Veskera poskozeni kluzaku byla zplsobena reakci na tvrdy naraz kluzaku do
zemeé. Kluzak nemuze byt uvolnén do dalSiho provozu bez opravy u vyrobce.

Pilotka si pravdépodobné neuvédomila, ze provadi pfistani pfes prfekazku a nad
rozhranim mezi polem a letiStni plochou neméla dostateCnou vySku pro jeji bezpecné
prelétnuti. Instruktor v€as nezareagoval na zménu vysky v pribéhu pfiblizeni na pfistani
a po kontaktu levé poloviny kfidla s pfekazkou nemohl jiz tvrdému pfistani zabranit.

3 Zavery

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e posadka byla zpUsobila k letu,
e kluzak mél platné osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily letu,

e nahly poryv vétru zpUsobil prosednuti kluzaku, s naslednym narazem levé
poloviny kfidla do prekazky,

e v okamZziku prosednuti kluzaku se leva polovina kfidla stale nachazela nad
prekazkou,

¢ pilotka nedodrzela bezpecnou vysku nad pfekazkou,
e instruktor nedokazal tvrdému pfistani zabranit,

e veskera poskozeni byla zplsobena reakci na tvrdy naraz kluzaku do zemé.

Pravdépodobnou pfiinou letecké nehody byl nevhodné provedeny rozpocet na
pristani do terénu pres prekazky.

Ing. Josef BEJDAK
odpovédny inspektor



4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



